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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Mal & brister som tas upp i AVS gallande fram-
komlighet i Oregrunds hamn

Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Framkomligheten och trafiksakerheten for trafiken genom Oregrund tatort och
sarskilt till farjelaget utgdr en utpekad brist i 1anstransportplanen for Uppsala l&n
ar 2014 till ar 2025. Trafiken till och fran Gréaso via Grasoleden, en ca 1 km lang
farjeled, ar intensiv, sarskilt pA sommaren och vid storhelger vilket innebar ko-
bildningar genom Oregrund och svarigheter for trafikanter att ta sig till olika
malpunkter inom Oregrund.

Syftet med denna atgérdsvalsstudie (AVS) ar att se 6ver de brister som Iyfts i
regionala planen. Utifran identifierade brister ska forslag till atgarder diskuteras
och rekommenderas och kostnadsbedémmas samt foresla ansvarig aktor och tid-
plan for genomforande av rekommenderade atgarder. Syftet ar att i dialog skapa
underlag for prioritering och val av atgarder for god tillganglighet till Oregrunds
farjelage. Rekommendationer och inriktning ska sta som underlag for plane-
ringsarbete for kommun, kollektivtrafikmyndigheten och i lanstransportplanen.

Mal for denna atgardsvalsstudie ar att identifiera behov och brister géllande till-
gangligheten for Oregrunds farjelage genom Oregrunds tétort, ge forslag och
rekommendera atgarder som svarar upp mot de behov och brister som identifie-
ras inom ramen for AVS-processen, tids-och kostnadssatta atgarderna samt fore-
sla en ansvarsfordelning

Geografisk avgransning

Denna atgardsvalsstudie har fokus pa den del av vag 1100/1184 som gar rakt
igenom centrala Oregrund till farjelaget. Figur 9 visar utredningsomradet (dar
vagen ar rodmarkerad) och influensomradet for atgardsvalsstudien. Utrednings-
omradet rymmer framst vagens strackning till hamnomradet i Oregrund inklu-
sive farjelage. | utredningsomradet identifieras brister och behov. | omradet in-
gar vagen fran farjelaget i Oregrund (Skatgrand-Sodra Hamnplan-Kyrkogatan-
Radhusgatan-Vastergatan) ner till Vastergatans korsning med Slanvégen. Influ-
ensomradet ar ett storre omrade som inrymmer utredningsomradet och utgors av
omradet i och omkring Oregrunds tétort inklusive nuvarande omrade for farje-
lage och farjeled. Influensomradet behdver denna studie forhalla sig till och 16s-
ningar kan foreslas inom det. Vidare paverkas influensomradet av situationen
inom utredningsomradet.
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Mal for problemldsning

For att kunna utvardera huruvida foreslagna atgarder medverkar till att uppna det
overgripande syftet med denna atgardsvalsstudie, har ett antal atgardsvalsstudie-
specifika mal tagits fram. Malen &r framtagna av arbetsgruppen. | samband med
dialogméte 1 har det dven funnits mojlighet for évriga intressenter att [amna
synpunkter pa gallande formulering av malen.

Malen ska komplettera, fordjupa och precisera nationella, regionala och kom-
munala mal. Utgangspunkten ar 6kad framkomlighet, trafiksakerhet och till-
ganglighet. Malen &r indelade i sex olika kategorier. For varje kategori finns
aven forslag pa indikatorer som kan anvandas for att bedoma graden av malupp-
fyllelse for en specifik atgard. Indikatorerna ar tankt att kvalitativt bedémas dven
om flera kan berdknas utifran fysiska platsforutsattningar, trafikméangder och
kanda samband eller schabloner for olika atgarder som finns till exempel i Tra-
fikverkets effektkatalog.

Mal kan till viss del vara motstridiga da forbattring inom ett omrade kan paverka
ett annat negativt. Dock &r detta inget anmarkningsvart da malkonflikter kan
t.ex. hanteras via en kombination av atgarder som minimerar totala negativa ef-
fekter eller sa kan en viss negativ paverkan vara acceptabel under forutsattning
att den totala situationen forbattras i dnskvard riktning.

Malen galler framst infrastruktur som mest gent leder till farjelagret i Oregrund
vilket dven inkluderar:
- Infrastuktur for oskyddade trafikanter
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- Sidoanlaggningar for kollektivtrafiken
- Anslutande korsningspunkter for fordon och/eller oskyddade trafikanter

Nedan presenteras malen, foljt sedan av problembeskrivning och brister som lyf-
tes under dialogmoéte 1 med inbjudna féreningar i Oregrund.

Tillganglighet for kollektivtrafik

e Tillgangligheten for kollektivtrafiken ska forbattras inom Oregrund och
till och fran Graso
Indikatorer
Paverkar atgard utbud till/fran farjelage

Paverkar atgard restid
Paverkar atgard restidsosakerhet (risken for storningar och fordrojningar)

Paverkar atgard restidskvot (jamfors med nuvarande kollektivtrafik och bilre-
sande)

Paverkar atgard nytt/inducerat resande (alstras resor som inte fanns innan pga.
forbattringar av kollektivtrafiken)

Paverkar atgard overflyttning av resande fran bil till kollektivtrafik

Tillganglighet for oskyddade trafikanter

e Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter ska forbattras inom Ore-
grund och till och fran Graso
Indikatorer
Paverkar atgard nytt/inducerat resande (alstras resor som inte fanns innan pga.
forbattringar for gang- och cykeltrafik)

Paverkar atgard overflyttning av resande fran bil till gang- och cykeltrafik
Paverkar atgard utrymmet for oskyddade trafikanter

Paverkar atgard separeringsgrad mellan oskyddade trafikanter och fordon
Paverkar atgard barriareffekter orsakade av motorfordon

Paverkar atgard genhetskvoter till viktiga malpunkter

Framkomlighet for 6vrig trafik
e Negativ paverkan for lokala resor som orsakas av trafik till och fran far-
jelage ska minimeras

e Framkomlighet for raddningstjanst och polis ska forbattras
e Framkomlighet for resande till och fran Graso ska forbattras

Indikatorer
Paverkar atgard restider mellan utpekade malpunkter for dvrig trafik

Paverkar atgard kobildning pa olampliga platser
Paverkar atgard fordrojning i korsningar

Trafiksdkerhet och trygghet
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o Trafiksékerheten och den upplevda tryggheten ska forbattras for alla tra-
fikantgrupper dar oskyddade trafikanter har hogst prioritet

Indikatorer

Paverkar atgard hastighetssakringen i strak och korsningspunkter

Paverkar atgard separeringsgrad mellan oskyddade trafikanter och fordon i strak
och korsningspunkter

Miljo, halsa, natur och kultur
e Trafikens negativa paverkan pa miljo och halsa i Oregrunds tatort far inte
Oka
e Moijligheten att valja hallbara transporter ska forbattras
e Intrang pa natur- och kulturvéarden ska minimeras

Indikatorer

Paverkar atgard utslapp av CO2

Paverkar atgard utslapp av partiklar och kolvéten

Paverkar atgard antal paverkade personer av buller

Paverkar atgard antal paverkade personer av vibrationer

Paverkar atgard utslapp av fororeningar i mark och vatten

Paverkar atgard andel resor med gang, cykel och kollektivtrafik av det totala re-
sandet

Paverkar atgard andelen godstransporter med hallbara fardmedel

Ortsutveckling
e Ortsutvecklingen i Oregrund och pa Griso ska framjas

Indikatorer:
Paverkar atgarder planerad ortsutveckling enligt den kommunala planeringspro-
cessen

Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar
Problembeskrivning

Brister och behov inom utredningsomradet och aktuell avgransning har inham-
tats fran olika hall. Arbetsgruppen genomforde under februari 2018 ett platsbe-
sok i Oregrund, ett dialogmdéte har genomforts intressenter under mars 2018 och
kundarenden fran Trafikverket har sammanstallts.

Nedan har brister och behov sammanstéllts. De grupperas under respektive
transportsatt och anges dels som generella brister och platsspecifika i avsnitt
5.1.2.

Generella
Nedan anges generella brister som galler mer eller mindre hela utredningsomra-
det.
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Gang och cykel

Inom hela utredningsomradet &r infrastrukturen undermalig for oskyddade trafi-
kanter och trafiksystemet verkar inte vara planerat for gang- och cykeltrafik.
Hela striackan genom Oregrund tétort &r alltsa en brist.

I princip avsaknad av cykelinfrastruktur och det ar oklart var cyklar ska
placera sig.

Separeringsgrad mellan oskyddade trafikanter och 6évriga trafikslag &r
bristande.

Trottoarer ar generellt for smala speciellt i hamnomradet.
Overgéngstallena ar for fa.

Hastighetssakrade korsningspunkter eller strackor finns inte.
Vagvisning och ledning saknas till stor del.

Ej sammanhangande infrastruktur for gang- och cykeltrafik.
Langa avstand till hallplatser sommartid.

Brister i vintervagunderhall som ger brister i framkomlighet och doljer
vagmarkeringen.

Sommartid tar andra verksamheter utrymme for oskyddade trafikanter i
ansprak vilket tvingar ut oskyddade trafikanter bland fordonen. Detta
forvarras av att antalet oskyddade trafikanter &r manga och flera &r alko-
holpaverkade. Ofta uppfattas genomgaende gata till farjeldge som en
gangfartsomrade.

Tillgénglighetsanpassningen har generellt stora brister med hdga kantste-
nar och avsaknad av infrastruktur.

Vissa delar av gatunatet ar inte tillrackligt stort for att tunga fordon ska
kunna forflytta sig, samtidigt som oskyddade trafikanter har tillrackligt
med utrymme.

Kollektivtrafik

Infrastrukturen har dalig framkomlighet for bussar vid flera stéllen, anslutande
infrastruktur fOr resenérer har brister och att bussen inte kor till farjelaget ar
nagra av de mest uppenbara bristerna.

Bil

Vagutformningen med smala gator paverkar kollektivtrafikens framkom-
lighet och gor det osédkert for andra trafikanter.

Vissa hallplatser har lag standard.

Kollektivtrafiken ar daligt synkroniserad med farjan och om bussen ar
sen ar risken att missa farjan stor. Det upplevs riskfyllt att dka kollektivt
fran t.ex. Uppsala till Graso. Denna brist forstarks sommartid da buss
stannar vid Smedjegatan.

Délig turtdthet for bussen. Galler speciellt trafiken mellan Osthammar
och Oregrund.



B8 OSTHAMMARS

o
KOMMUN
- €N DEL AV ROSLAGEN

Bilaga 2, KS § 95/2018
Sida 6 av 6

6 (6)

Det lokala trafiksystemet i Oregrund &r inte tillracklig dimensionerat for den bil-
trafik som periodvis trafikerar strackan. Dock ar detta inte rimligt i ett mindre
samhélle som Oregrund med tanke pa stadsmiljon, bostader och verksamheter.

Generellt finns en motsattning mellan lokal trafik och besokstrafik dar
den senare Gverbelastar Oregrunds tatort periodvis under sommarmana-
derna.

Otydligt trafiksystem avseende vagutformning och utmarkning. Fore-
kommer siktproblem vid flera platser.

Hastighetsgransen 50 km/h upplevs hég och den ar véldigt svar att halla.
Kan férekomma hdga hastigheter in i tatortens borjan.

Dalig respekt for trafikregler i kombination med att 6vervakning sker sél-
lan under sommaren

Manga trafikanter verkar inte forsta att hdgerregeln galler i samhéllet.
Problem med parkeringsbrist och olovlig parkering speciellt sommartid.

Trafiken till farjan skapar problem sommartid pa grund av kobildning for
all annan trafik.

Raddningstjansten har dalig framkomlighet sommartid.

Oklart kosystem i Oregrund till farjan da bilar fran tvargator kan stélla
sig fore vantande fordon pa huvudgatan.

Att svanga ut fran anslutningar forsvaras av daligt med utrymme. Véag-
markeringsboxarna respekteras ofta daligt och man slapper inte ut bilar
fran tvargator.

Battre information om véntetid for resande med férjan.
Bilar verkar ofta sta pa tomgang i kderna.

Godstransporter

De problem som personbilstrafiken drabbas av forstarks ofta rejélt for den tunga
trafiken. Strackan ar trang och komplicerad for den tunga trafiken. Det bedoms
paverka forarnas arbetsmiljé negativt.

Véginfrastrukturen ar undermalig gallande linjeforing, sikt och bredder
for tung trafik. Ofta far tung trafik anvanda métande korbana for att
kunna ta ut svangarna. Speciellt svart ar det for lastbilar med slapp t.ex.
timmertransporter. Detta paverkar trafiksakerheten negativt. Denna brist
prioriterades relativt hogt.

Vintervagunderhallet ar bristfalligt och det forekommer att tung trafik
fastnar i backar. Ofta behdver de backa och ta fart igen om de fastnar.
Aven tunga fordon verkar ofta vanta med motorn igang.

Den tunga trafiken paverkar kulturmiljon negativt.
Transporter av farligt gods ar hanvisade att kora rakt igenom Oregrund.

Eddie Lundgren,“Oversiktsplanerare
Torsten Blomé, Oversiktsplanerare
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