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Forord

En aktuell gang- och cykelplan ar ett viktigt redskap for att kunna gora insatser for att
frimja cyklandet i kommunen. Ett av grundargumenten f6r utvecklandet av gang- och
cykelplanen ér att pavisa det virde fotgingare och cyklister har fér det hallbara resandet i
kommunen. Insatser behovs for att gora cykeln till ett mer konkurrenskraftigt
transportmedel och dirigenom férséka minska bilanvindandet. Ett annat viktigt
argument f6 framtaganget av planen ér att underlitta for prioritering och avsittandet av
resurser for cykelinfrastruktur.

En utgangspunkt i planen har varit att gora insatser for att frimja cyklandet i hela
Osthammars kommun. Ett tydligt fokus har dock funnits pa kommunens titorter.
Tatorterna ar naturliga utgangspunkter eftersom flest minniskor bor i titorten och
insatser far darmed storst effekt. Avstanden édr darutéver mer cykelvinliga inom titorter,
dirigenom nas dven en storre malgrupp. Vid lingre avstand far en palitlig kollektivtrafik
med hog turtithet en storre betydelse for det hallbara resande. Sikra gang- och cykelvigar
mellan stérre bostadsomraden och skolor dr sirskilt angeliget eftersom barn utgdr en
viktig malgrupp. Kollektivtrafikpunkter och titortscentrum (livsmedelsaffirer,
vardcentraler, bibliotek, fritidsanliggningar m.m.) dr andra viktiga fokusomraden.

Arbetet for framtagandet av den nya gang- och cykelplanen har bedrivits av en
forvaltningsoverskridande arbetsgrupp bestaende av tjansteman frin kommunens samtliga
forvaltningar. Forslaget har skickats ut pa en bred remiss och funnits tillganglig for
synpunkter pa kommunens hemsida. Inkomna synpunkter har sammanstillts och
kommenterats i samradsredogorelsen. Slutligen har planen reviderats och prioriterats av
tekniska utskottet.

Osthammar, mars 2016.
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1. Varfor satsa pa bittre gang- och
cykelvigar?

Det huvudsakliga argumentet for ett utbyggt och
forbittrat gang- och cykelvignit dr att det bidrar till
ett 6kat langsiktigt hallbart alternativ till biltrafik i
kommunen.

Ett annat viktigt argument ar att intresset for cykeln
som transportmedel har 6kat 1 kommunen. Det har
under de senaste dren inkommit en mingd 6nskemal
om att dels forbittra och dels anldgga nya cykelvagar
inom kommunen. Dessa ir kopplade till méinniskors
dagliga rérelsemonster, cykeln som triningsredskap
och dven turism.

Aven pa nationell, regional och kommunalpolitisk
niva finns beslut och strategier for att 6ka andelen
hallbara transporter och minska bilanvindandet.
Detta i allt fran regeringens infrastrukturproposition
(2012/13:25) till lanets regionala utvecklingsstrategi,
Uppliandsk drivkraft. I kommunfullmaktiges mal
finns bland annat mal om minskat koldioxidutslipp
och hogre placering i miljorankingar.
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Fyra argument

Folkhilsa - Mdanniskor mar bra av fysisk aktivitet

. Forebygga hjirt- och kirlsjukdomar, fetma,
diabetes och andra sjukdomar relaterade till
fysisk inaktivitet.

. Psykiskt vilmaende, manniskor mar bra av att
rora pa sig;

O Genom satsningar pa atgarder for att hoja
minniskors fysiska aktivitet kan kostnader f6r
vard och omsorg relaterade till fysisk
inaktivitet minska.

. Inget buller.

Hallbart resande - Cykling har minimal

miljopaverkan

. Cykeln ar ett héllbart transportmedel utan
utslipp som skadar miljén.

. Minimal paverkan i tillverkningsprocessen
jamfort med bilar.

Social hallbarhet- Cykeln dr ett socialt transportmedel

Nir manniskor cyklar och ror sig i grannskapet ar interaktionen
med andra méinniskor hégre dn nir man reser med bil.

Nir fler méanniskor ror sig ute pa gatorna i vara titorter ger det
mer liv och rérelse i vara titorter, orterna blir dirmed mer
levande och upplevelsen av trygghet Okar.

Okade satsningar pa ging- och cykelvigar leder pa sikt till att
den fysiska utformningen och strukturer i vara titorter blir
bittre anpassade for fotgangare och cyklister.

Ekonomi och rattvisa - Det dr billigare att cykla och ga dn att kora bil

Gang- och cykelvigar kriver mindre markansprak dn bilvigar.
Det ar billigare att tillhandahalla cykelinfrastruktur dn bilvigar.
Billigare transportsitt for kommuninvanare.

Biittre forutsittningar fér manniskor utan bil och kérkort att ta
sig fram 1 kommunen.

Okad cykelturism.

Las mer : Boverket (2013). Planera for rirelse! — en vigledning om byggd milji som stimulerar till fysisk aktivitet.
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2. Beteendepaverkan

I slutindan bestimmer minniskor sjilva hur de tar sig fran
en punkt till en annan. Likval finns det flera faktorer som
kan ha en inverkan pa valet av transportmedel. Det finns
fler verktyg och metoder som gar att anvinda for att
forsoka paverka manniskor att resa pa hallbart sitt. Nedan
finns ndgra konkreta férslag pa hur det gér att f6rsdka
paverka minniskor 1 ritt riktning;

Okad dialog och *’cykeldagar”

En 6kad dialog dir fordelarna med att cykla lyfts fram.
Det kan handla om att uppmirksamma och upplysa
minniskor om de bra aspekter som finns med cyklande.
Det kan exempelvis ske under en arligen daterkommande
dag dir hallbart resande lyfts fram. Exempel pa
aktiviteter dr att sprida information, dela ut saker gratis,
exempelvis reflex, ringklocka samt erbjuda enklare
service (olja, luftstationer m.m.). Cykelnitverk,
foreningar och skolor kan bli viktiga aktorer i denna
dialog,
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Marknadsfiring av cykeln som transportmedel i kommunen
Kommunen kan avsitta mer medel f6r marknadstoring av cykeln
som transportmedel. Den kan handla om ”puffar” i sociala medier

eller att uppmirksamma cykeln som transportmedel pa olika satt i
medier och i lokaltidningar.

Cykelparkeringar och cykelstall

Det ar viktigt att cykelparkeringar och cykelstill dr placerade i
anslutning till malpunkter. Det dr dven viktigt att mojligheter finns
for fastlasning skyddade fran nederbord. Bra cykelparkeringar och
stall ar sarskilt viktigt 1 anslutning till kollektivtrafikpunkter samt
vid skolor.

Biittre digitala kartor

Genom att pa bittre sitt visualisera vilka cykelvdgar som finns i
kommunen kan man géra minniskor mer medvetna om var man
kan gd och cykla.
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Fler och battre cykelvéigar

Det viktigaste for att fa fler
cyklande i kommunen ir bittre
grundforutsittningar att cykla.
Detta kan uppnas genom att
torbattra och bygga ut det
kommunala cykelvignitet.



3. Utformningsprinciper

God utformning skapar attraktiva gang- och cykelvigar

En idealtyp att efterstiva forenklar f6r samtliga parter
1 samhallsbyggnadsprocessen. Tre meter vagyta for
gang- och cykelvigar dr den minibredd som
efterstrivas vid utformningen, men ett bredare
viagomrade ir att féredra. Manga kommuner med en
hogre befolkningsmiangd och hogre befolkningstithet
efterstrivar bredare gang- och cykelvigar. Det har
dock att géra med hur manga som anvinder vigen
och hur ofta. Rorelsehindrade, rullstolsburna,
barnvagnar etc. kriver exempelvis mer yta.

Gang- och cykelplan 2016

Riktlinjer for utformning och drift:

Bredd: 3 m, (5m inkl slint, sidoytor)
Separation:  skiljeremsa, kantsten
Belysning: LED

Beldggning:  asfalt

Goda siktlinjer ska efterstrivas, det dr dven viktigt att
cykelvigar hélls fria frin vegetation och snordjs.

Begrinsa hastigheter for bilister dir fotgidngare och cyklister
korsar kérbana.



4. Riktlinjer f6r utbyggnad av cykelvigar inom titorter

Geografiskt avgrinsas satsningar i denna gang- och
cykelplan till de storre titorterna; Alunda, Gimo,
Oregrund, Osterbybruk och Osthammar. I nimnda
tatorter bor flest manniskor samtidigt som avstanden ér
kortare. Med andra ord kan fler malpunkter nas inom
rimliga avstand.

Planen syftar frimst till att fokusera pa brister i det
befintliga gang- och cykelvignitet i de stérre titorterna.
Saknade linkar samt sikerhetshoéjande atgirder inom det
befintliga gang- och cykelvignitet bedéms vara sérskilt
viktigt. Inom detta nit bedoms cykelvigar mellan och 1
anslutning till skolor, anliggningar, idrottsplatser, storre
bostadsomraden samt kollektivtrafikmalpunkter vara
sarskilt viktigt.
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5. Framtida utbyggnad

Gang- och cykelplan 2016

Pa lingre sikt dr det angeldget att ha en plan f6r hur utbyggnad av ett
sammanhingande cykelnitet ska ske. Utbyggnaden bor bland annat ta 1
beaktande var minniskor bor, var olika malpunkter ér lokaliserade och
var manniskor ror sig. Det dr ocksa viktigt att ta i beaktande i hur
titorterna fortitas och utvecklas. Det dr dirfor viktigt att i framtida
utveckling av gang- och cykelvigar ta i beaktande nya bostads- och
exploateringsomraden. Ett ssmmanhingande cykelnitet bor saledes

utvecklas 1 takt med att tatorter utvecklas och rorelsemonster forandras.

Inom de kommande aren bor planering f6r kopplingar till cykelvagnit
goras 1 exploateringsomraden. Foljande omraden blir saledes sarskilt
viktiga i takt med att detaljplaner eller exploatering framskrider:

Alunda: Bjornhalsskogen (Korsingsvigen m.fl.), Pristgardsgardet
(Pristgardsvigen m.fl.)

Osthammar: Sandika (Albrektsgatan m.fl.), Bérstil (Handelsvigen,
Energivigen m.fl.)
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6. Nulidgesbeskrivnhing —

behovsinventering

Kommunen som helbet

Osthammars kommun ir en flerkirning
landsbygdskommun. Cykelvagar finns 1
huvudsak i anslutning till titorterna Alunda,
Gimo, Osterbybruk, Oregrund och
Osthammar. P det stora hela finns
torbittringsmojligheter i samtliga titorter. Pa
sikt 4r ambitionen att fotgangare och cyklister
enkelt och trafiksakert ska kunna réra sig
mellan olika malpunkter i de storre titorterna.
Sarskilt viktiga malpunkter dr storre
bostadsomraden, forskolor och skolot,
centrumverksamheter och
kollektivtrafikpunkter. Barn ir en viktig
malgrupp i arbetet med att skapa sikra och
trygga linkar mellan de olika malpunkterna.
Ett riktvarde for “cykelbara” avstand inom
tatorterna ar 5 km. Att kunna ta sig till platser
pé sin fritid, exempelvis bad och
idrottsanlaggningar till fots eller pa cykel
prioriteras dven hogt.
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Alunda

Alunda 4r en ort som i takt med
utbyggnaden av vag 288 forvintas vixa
under de kommande dren. En 6kande
befolkningsmingd stiller krav pa fler och
bittre gang- och cykelvigar. Nya cykelvigar
eller trafiksikerhetshéjande atgirder i
anslutning till Korsingsvigen, Torpvigen,
Happstavigen, Priastgardsvigen och
Skolvigen bedoms vara prioriterade
atgirder. Belidggning och belysning mellan
Myrvigen och Johan Marméns vig dr en
annan prioriterad atgard.

Gimo

Gimo bedéms pa det stora hela vara en
cykelvanlig titort. Tva viktiga prioriterade
atgarder dr Coromantvigen mellan
bussterminalen och idrottsvigen samt en
saknad link vid Hammarskolan. Vilhelm
Haglunds vig saknar dven GC-vig och
bed6ms vara prioriterad.
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6. Nulidgesbeskrivnhing —

behovsinventering

Oregrund

I Oregrund finns tv4 prioriterade tgirder.
Den ena prioriterade atgirden dr lings
Viistergatan, fran Mellarévigen in mot
titorten, den andra prioriterade atgirden ar
fran Hamntorget in till Firjelaget.

Osterbybruk

Osterbybruk har flertalet brister inom det
befintliga cykelvignitet. Cykelbelysning ar
prioriterade atgarder mellan
Gruvstigarviagen och Mossviagen. Vidare
saknas cykelvigar lings delar av Gimogatan
och Kélngatan. Langgatan, fran
Pilsbodavigen till Gimogatan bedéms vara
en annan prioriterad atgard. Ett par kortare
strickor som saknas stricker sig lings
Skyttbacksvigen till hembygdsgarden samt
fran Mastergatan till Kélngatan.
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Osthammar

Osthammar férvintas vixa under de
kommande aren och det finns flera
prioriterade atgirder i titorten.
Husbackavagen, frain Vadbacksvigen till
Husbackabron dr en prioriterad atgird som i
nuliget saknar sa vil cykelvig som belysning,
Kyrkogatan bedéms dven vara en viktig
skolvig dir gc-viig saknas etappvis. Ovriga
atgarder inom tatorten dr kopplade till
befintliga och prioriterade industri- och
handelsomraden 1 Borstil, gang- och cykelvig
behovs framfor allt lings Energivigen och
Handelsvigen. Fabriksvigen och
Verkstadsgatan dr tva andra omraden som
saknar gang- och cykelvig. I 6vrigt finns goda
méjligheter att koppla ihop Osthammar och
Norrskedika, en eventuell strickning bor ses
over. Atgirder for att forbittra situationen for
gaende och cyklister laings Albrektsgatan bor

aven ses over
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7. Kartor - Alunda

,\

‘ Solglantan

Solhaga

Snygghem

1. Korsidngsvigen

2. Torpvigen

3. Myrvigen-Johan Marméns vig
4. Happstavigen

5. Pristgardsvigen

6. Skolvigen




7. Kartor - Gimo

Uddnas

Gimo

1. Coromantvigen

2. Vilhelm Haglunds vig

3. Hammarskolan, Angsgatan-
Bjorkviagen-Skolvigen

Amerika

Gimo

Skafthammars kyrka

Korsbron

Gang- och cykelplan 2016
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7. Kartor - Oregrund

Oregrund J
: 2.

Slipen

Kavarobro

1. Vistergatan
2. Hamntorget-Firjeldget




7. Kartor - Osterbybruk

NonRebE

Gruvstigarvigen-Mossvigen
Dannemoravigen
Skyttbacksvigen

Langgatan

Gimogatan

Koélngatan
Koélngatan-Mistergatan




7. Kartor - Osthammar

—_

. Edsvigen-Norrskedika
. Verkstadsvigen

. Husbackavigen

. Fabriksgatan

. Energivigen

. Handelsvigen

. Kyrkogatan

. Albrektsgatan
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8. Prioriterade atgirder 2016-2020

Alunda
Stracka

Korsangsvagen

Myrvigen-Johan Marméns
vag

Torpvagen

Happstavigen, etapp 1
(Korsangsv.-Marmav.)

Happstavigen, etapp 2 (Iv
288-Marmavagen)

Skolvigen
Pristgardsvigen
Gimo
Striacka

Coromantvigen
(bussterminalen-
Idrottsvigen)

Vilhelm Haglunds vig

Angsvigen-Bjorkvigen-
Skolgatan (Hammarskolan)

Atgird Lingd (m)
GC-vig

GC-vig + Belysning

Separation

GC-vig
GC-vig

GC-vig
GC-vig

Atgird Lingd (m)
GC-vig

GC-vig
GC-vig (+Overging)

950
140

850
290

330

90
470

1 000

260
85

Kostnad (kr)
1900 000
350 000

850 000
770 000

900 000

700 000
940 000

Kostnad (kr)
2 300 000

600 000
170 000



Oregrund
Stricka

Vistergatan

Hamntorget-Firjeliaget

Osterbybruk

Stracka

Gruvstigarvigen-
Mossvagen

Gimogatan (saknad link).

Kolngatan (Malmvigen-
Klockarbacksvagen)

Langgatan (Palsbodavigen-
Gimogatan)

Mistergatan - Kélngatan

Soderndsvigen
(Storrymningsvagen-
Dannemoravigen)

Skyttbacksvigen -
Hembygdsgarden

Atgird
GC-vig

GC-vig

Atgird

Belysning

GC-vig
GC-vig

GC-vig
Rojning/grus + Belysning

GC-vig

GC-vig

Lingd (m)

Lingd (m)

500

250-300

1350

110
300

600

180

1250

90

Kostnad (kr)

2 000 000
- 3000 000

*

Kostnad (kr)
780 000

*

600 000

150 000
3 750 000+

225 0000

* Svirberiknade pga. kostsam terring/utrymmesbrist (alléer, stenmurar, befintlig trottoar etc.).
** Svarberdknad pga. kostsam terring/utrymmesbrist och markinlGsen.



Osthammar

Stracka

Energivigen etapp 1. (fr.
nulidget — Fabriksvigen)

Energivagen etapp 2.
(Fabriksvigen-Sandvigen)

Handelsvigen

Fabriksvigen
Verkstadsgatan

Husbackavigen etapp,
Vadbacksvigen- Ed 1:81

Husbackavigen etapp 2, Ed
1:81 — Ed 5:25.

Husbackavigen etapp 3, Ed
5:25-Husbackabron

Kyrkogatan

Albrektsgatan

Atgird Lingd (m)
GC-vig

GC-vig + overgangsstille

GC-vig

GC-vig
GC-vig
GC-vig + Belysning
GC-vig + Belysning
GC-vig + Belysning
GC-vig

GC-vig, samt. sidkra Gverfarter/
overgangsstillen

* Svarberiknad pga. kostsam terring/utrymmesbrist och markinlsen.

380

230

600

650

450

250

550

600

500

Kostnad (kr)
760 000

500 000

Del av expl.
Borstil handels
omride

1200 000

800 000

1 000 000



(")Vtiga orter
Stricka Atgird

Hargshamn: Hargsvigen GC-vig
(’centrum”-badvagen)

Norrskedika,
Mariebergsvigen-
Norrskedika idrottsplats*

Linge strdk mellan titorter **
Stricka Atgird

Osthammar (Edsvig,/ GC-vig + Belysning
Verkstadsv:) - Norrskedika
(gamla vigen)

Osthammar (Borstil) — GC-vag
Gimo

Alunda-Gimo GC-vig
Osterbybruk-Gimo GC-vag
Osthammar (Husbackav.- GC-vig

Kavars) Oregrund

* Oklar strickning,

Lingd (m)

Lingd (km)

** Grov schablonkostnad pa de lingre striken, objekten kriver forstudier.

180

3.6

14

13

20

12

Kostnad (kr)
320 000

Kostnad (kr)

8 000 000
—9 000 000

57 000 000
(Trafikverkets
uppskattning)

45 000 000

70 000 000

42 000 000





