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INLEDNING

Alunda &r en tatort i strategiskt 1age mellan Osthammar och Uppsala, intill vag 288. Osthammars kommun
planerar for en utokning av Alunda som boendeort, och till &r 2035 forvantas befolkning 6ka fran 2 600 till
3 600 invanare.
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Figur 1.O0rientering. Alunda &r en tatort i Osthammars kommun, intill vag 288. Kéalla: Osthammars kommuns digitala karttjanst,
karta.osthammar.se

SYFTE

Utredningens syfte ar att studera férutsattningarna for den planerade utvecklingen av Alunda, ur ett
trafikperspektiv. De fragestallningar som kommunen har formulerat ska besvaras. Utredningen ska kunna
anvandas som underlag i det fortsatta arbetet med utvecklingen av Alunda tatort, och bidra till ett
véalfungerande trafiksystem for de boende i Alunda.

FRAGESTALLNINGAR

Inom utredningen ska féljande fragestallningar besvaras:

e Hur stora blir trafikflodena inom vagnatet i Alunda ar 2035?

e Uppstar nagra kapacitetsproblem i korsningar med anledning av forvantad trafikokning?

e Hur skulle en ny vaganslutning frdn Bjornhalsskogen mot Happstavagen kunna utformas?

e Vilka atgarder kan goras for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet?

e Hur bor gang- och cykelvagsplanen fran 2016 uppdateras i Alunda?

o Vilka atgarder kan goras for att 6ka anvandandet av den planskilda gang- och cykelpassagen under
vag 2887

o Vilka atgarder bor goras for att stotta centrumutvecklingen i Alunda?

10370648 » Trafikutredning for Alunda tatort | 4
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METOD

Utredningens fragestallningar har besvarats med hjalp av:

e Osthammars kommuns éversiktsplan

e Detaljplan for Bjornhalsskogen II

e Gang- och cykelvagsplan 2016

e Enkéatundersokning Alunda 2022

e Tatortsutredning Alunda framtagen av WSP 2021
e Statliga trafikflodesméatningar

e Region Uppsalas trafikmodell

e VGU, Vagars och gators utformning

e Trafikverkets alstringsverktyg

e Platsbesotk

e Avstamningar med tjanstepersoner och politiker p& Osthammars kommun

10370648 » Trafikutredning for Alunda tatort | 5
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NULAGE

Alunda &r en tatort med cirka 2 600 invanare i Osthammars kommun. Alunda ligger mitt emellan kommunens
huvudort Osthammar och Uppsala, med ett avstand pa drygt 3 mil frAn respektive ort. Alunda &r i forsta hand
en boendeort, och goda pendlingsmdjligheter till andra orter ar viktiga. Det finns dock offentlig och
kommersiell service inom orten, malpunkter for aktivitet och rekreation samt en del mindre verksamheter,
vilket gor att aven de interna kommunikationerna behdéver vara goda for ett valfungerande trafiksystem i
Alunda.

FORUTSATTNINGAR FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK

Inom Alunda finns g&ng- och cykelvagar framst langs Skyndelnvagen och inom Alunda rekreationsomrade,
se Figur 2. Utdver detta finns nagra mindre lankar som skapar genvagar mellan bostadsgator. Alunda
genomskars av den regionalt viktiga vag 288. Under vag 288 finns en planskild passage fér gdende och
cyklister, som &r en viktig forutsattning for gang- och cykelresor mellan olika delar av tatorten.

Utover de gang- och cykelvagar som visas i Figur 2 finns nagra lankar dar det ar lite oklart om det &ar
gangbana eller gang- och cykelbana. Detta galler sarskilt Marmavagen.

En del av Centrumvagen, i Alunda centrum, ar reglerad som gangfartsomrade vilket innebar att trafik ska ske
pa fotgangarnas villkor.
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Figur 2. Cykelvagnat inom Alunda. Bakgrundskarta: Esri Community Maps Contributors, Lantmé@eriet, Esri, TomTom, Garmin,
Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS. Bearbetning: WSP. Kalla cykelvagnat: Osthammars kommun.

KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinjerna 811 och 775 trafikerar langs med vag 288, och stannar vid Alunda bussterminal som ligger i
anslutning till vagen. Dessa tvéa linjer gar mellan Uppsala och Osthammar/Oregrund, och tillsammans
trafikerar de Alunda med ca elva turer i timmen under dygnets maxtimme, sju mot Uppsala och fyra mot
Osthammar. Langs med vag 288 gar dven busslinjerna 751 och 858 till Forsmark. Dessa linjer trafikerar
enbart med nagra fa turer om dagen, med syfte att underlatta arbetspendling till och frdn Forsmarks
karnkraftverk.

Busslinje 886 startar vid Alunda Bussterminal for att sedan trafikera en runda pa sju hallplatser i Alunda
innan den atervander till Alunda Bussterminal och déarefter kor till Uppsala. Rundan kors alltid moturs. Under
dygnets maxtimme trafikeras hallplatserna langs rundan med tva turer i timmen. Linje 125 mellan Alunda och
Gavsta trafikerar bussterminalen med ett fatal avgangar pa vardagar.

Alunda trafikeras &ven av fem skolbusslinjer (412, 413, 418, 419, 420, 911) och en sjukresebuss (984).
Dessa ar inte inkluderade i utredningen och analysen.

| Figur 3 har buffertzoner som motsvarar 400 m fagelvag till respektive hallplats tillampats for att visualisera
kollektivtrafikens tillganglighet inom Alunda tatort. Just 400 m &r generellt ett matt som tillampas inom
kollektivtrafikplanering och bedéms motsvara acceptabelt gangavstand. Kartan visar tydligt att
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bostadsomradena pa nordvastra sidan av vag 288 har en god tillganglighet till busshallplatser. Omraden
sydost om vag 288 har dock langre avstand till kollektivtrafikhallplats.

Sources Esn, Airbus DS, USGS. NGA NASA CGUAR, N Robinscn, NCEAS, NS, 05, NMA
Geadstastyreiven, Rijkswaterstast, GSA, Geolaod, FEMA, Intermap and the GIS user communty, Esrt
Community Maps Contributors, Lantmateriet, s, Tomom, Germin, Foursquare, GeaTechndlogies, lnc,

IMETUNASA, USGS

Figur 3.Buffertzoner om 400 meter runt de befintliga hallplatserna for regionbussar i Alunda. Bakgrundskarta: Esri Community Maps
Contributors, Lantmateriet, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS. Bearbetning: WSP.

| Tabell 1 redovisas pa- och avstigandestatistik for busshallplatserna i Alunda varen 2024,

Tabell 1 Genomsnittligt antal pastigande och avstigande under ett vardagsdygn varen 2024.

Hallplats Pastigande | Avstigande

Alunda bussterminal 659 556
Olandsskolan 23 8
Marma 5 3
Solvarvet 18 10
August Jans vag 11 5
Rundvagen 14 7
Furuhojdskyrkan 38 17
Parkvagen 14 7
Alunda kyrka 83 42
Happstavagen 3 5
Gardebyn 2 3
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| januari 2024 inforde UL en forenklad biljett- och prismodell som innebar att det inte langre finns nagon
zonindelning. For boende i Alunda innebar detta att en enkelbiljett till Uppsala eller Osthammar &r billigare &n
tidigare och kostar nu 39 kr fér en vuxen. Ett manadskort kostar 1030 kr.

Nedan redovisas restidskvoterna for det kollektivtrafiken i Alunda. Restidskvot &r ett matt som anvands for
att bedéma kollektivtrafikens attraktivitet jAmfért med bilen och en kvot under 1,5 bedéms vara en god
forutsattning for att personer ska vélja att resa kollektivt pa strackorna. | flera av relationerna pavisas goda
restidskvoter, framfor allt i riktning mot Uppsala. Berakningarna utgar fran restiden i respektive fordon och
inkluderar inte vantetid eller tiden det tar att ta sig till och fran hallplatsen.

Tabell 2. Restidskvoter for regionala malpunkter fran Alunda.

Till Tid bil Tid buss (linje) Restidskvot (linje)
Uppsala Centralstation 35 min 45 min (886), 40 min (811), 1,3 (886), 1,1(811), 1,1(775)
40 min (775)
Osthammar busstation 27 min 37 min (811), 33 min (775) 1,4 (811), 1,2 (775)
Arlanda terminal 5 55 min Ca 70 min (buss+pendeltag) 1,3
VAGNAT

Kommunen ar vaghallare for de mindre vagarna inom Alunda tatort, se Figur 4. De storre vagarna
Skyndelnvagen, Ekebyvagen, Marmavéagen och Happstavagen ar statliga vilket innebar att Trafikverket
ansvarar for dessa vagar. Aven vag 288, som forbinder Alunda med Osthammar och med Uppsala, ar statlig
vag. Vag 288 ingar i det som kallas Funktionellt prioriterat vagnat, och ar utpekad som en regionalt viktig
vag.

Bashastighet 50 km/h inom tatort ar géllande hastighetsgrans for de flesta vagar inom Alunda, se Figur 5.
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Figur 5. Hastighetsgrénser i och kring Alunda. Kalla: NVDB, Nationell vagdatabas
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FORVANTAD UTVECKLING

Osthammars kommun ser en stor potential for tillvaxt i Alunda. De kommande aren férvantas befolkningen i
Alunda 6ka med 1 000 personer. | dversiktsplanen finns flera méjliga exploateringsomraden utpekade, bade
omraden fér mindre kompletteringar av befintlig bostadsbebyggelse, och omraden dar nya storre
bostadsomraden skulle kunna byggas, se Figur 6.

(% kot

5

. Teckenforklaring
St g/ © T2 Buffert reningsverk
£ [ Reningsverk
? g Infrastrukturkorridor
¥ "';J;-, Detaljplanelagda omraden
WS }' ["] P&gdende detaljplan
0 Industri- och verksamhetsomraden
~ Rekreationsutveckling
~ Skola/férskola
[ Centrumutveckling
~ Skyddsvért omrade
Sl W Bostader kompletterande
- Stbrre bostadsomréden

Figur 6. Framtida utveckling av Alunda. Kélla: Oversiktsplan 2023 — Med sikte p& 2040, Osthammars kommun (2023)

| denna utredning inkluderas pagaende och antagna detaljplaner samt de omraden som i 6versiktsplanen
pekats ut for Bostader kompletterande (bruna omraden i Figur 6). De omraden som pekats ut for storre
bostadsomraden (rosa omraden i Figur 6) forvantas bli aktuella forst pa langre sikt och osakerheterna kring
hur, nar och i vilken omfattning dessa omraden ska bebyggas &r i nulaget stora.
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MOTORTRAFIKFLODEN

For att undersoka hur planerad utveckling av Alunda tatort kommer paverka framkomligheten i vagnatet
behover bade dagens trafikfloden och prognostiserade trafikfloden undersokas.

Trafikflodena i tatorten har beraknats och fordelats utifran tillgangliga trafikméatningar och jamforts med
Region Uppsalas trafikmodell och Trafikverkets alstringsverktyg. | figuren nedan ar tillgangliga
trafikmatningar sammanstallda, samtliga ar pa det statliga vagnatet.

1

Traﬁkmatnlng ar 2021 23
6300 ADT 7% tung trafik %

Figur 7. Tillgangliga trafikmatningar i anslutning till tatorten. Trafikmatningar genomforda &r 2020-2021 kan vara paverkade av
davarande pandemi. Bakgrundskarta frdn Lantmaéteriet. Bearbetning av WSP.
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TRAFIKFLODE, NULAGE

Dagens trafikfloden fér tatortens huvudvagnét per arsmedeldygn (ADT) har beraknats enligt figuren nedan.
Trafikflodena &ar uppskattade och ska inte tolkas som en absolut sanning.

Figur 8. Beraknade fordonsfléden for huvudvagnatet (blda végar) i tatorten ett &rsmedeldygn (ADT) i nulaget. Bakgrundskarta frén
Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

TILLKOMMANDE TRAFIK

Till &r 2035 forvantas tatortens befolkning 6ka med 1 000 invanare vilket &r en stor procentuell 6kning i
relation till dagens befolkning p& drygt 2 600 invanare. For att méta befolkningsokningen planeras nya
bostader vilka primart kommer ske genom kompletterande bebyggelse och fortatning av befintliga
bostadsomraden.

Utpekade omréden fér kompletterande bebyggelse och fortatning finns beskrivna i Oversiktsplanen som
antogs ar 2023 och &r illustrerade i figuren nedan. Omradena finns langs Skyndelnvagen (1, 3 och 7),
Happstavagen/Marmavagen (4), Korsangvagen (5), vag 684 (8) samt langs Ekebyvagen (9). Det planeras
aven tillkomma tv& nya bostadsomréden i tatorten. Ar 2020 vann en detaljplan laga kraft fér
Prastgardshojden (6) som mojliggor byggandet av ungefar 300 bostader i centrala Alunda. En detaljplan,

10370648 ° Trafikutredning for Alunda tétort | 13
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Bjornhalsskogen 2 (2), ar ocksa under framtagande i tatortens norra utkant som mojliggor byggandet av
ungeféar 100 bostader.

Figur 9. Omréden utpekade i Oversiktsplanen for tillkommande bebyggelse i Alunda tatort till & 2035. Omradenas utbredning &r
ungefarligt illustrerad och var respektive omrade rymmer for exploatering &r beskrivet i tabellen nedan. Bakgrundskarta fran
Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

For att undersoka hur tillkommande bebyggelse kommer paverka det befintliga vagnatet har en
trafikalstringsberakning genomforts med Trafikverkets alstringsverktyg. Befolkningsékningen per omrade har
anvants som indata till berakningen. Resultatet bor dock ses som en tidig indikation pa hur mycket trafik
tilkommande bebyggelse kommer alstra. Den faktiska trafikalstringen beror pa vilka typer av bostader som
byggs och gér aven att paverka genom utformningsval samt fysiska och beteendepaverkande atgarder.

DA det i dagslaget ar oséakert hur manga bostader som kommer byggas inom respektive omrade har en
férdelning antagits enligt nedan och den procentuella férdelningen tydliggors i tabellen under.

e De tva detaljplanerna (omrade 2 och 6) byggs ut i enlighet med detaljplanerna.

¢ Resterande befolkningsokning fordelar sig jamt mellan omradena som tillater fortatning och
kompletterande bebyggelse. Da omrade 4 tillater en blandad bebyggelse har detta omrade antagits
rymma dubbelt s& manga invanare som ett av de andra omradena.

10370648 ° Trafikutredning for Alunda tétort | 14
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Tabell 3. Planerade utvecklingsomraden i tatorten till &r 2035 samt uppskattad férdelning av hur befolkningsokning pa 1 000 invanare
kommer fordela sig mellan omradena. Se omradenas lokalisering och utbredning i figuren ovan.

Planerad exploaterin Andel av tillkommande
P g befolkning

Omrade 1 och 3:

Langs Skyndelnvagen mojliggors kompletterande bebyggelse av friliggande 4%

smahus.

Omrade 2:

Detaljplan Bjornhalsskogen 2 mojliggor 80 bostader av sméhus/parhus/radhus. 18 %
0

Antagande ar att fordonstrafiken ansluter det befintliga vagnatet via

Happstavagen.

Omrade 4:

Marmavagen 2 och Skuggan mojliggor blandad bebyggelse och eventuellt 49

serviceboende for aldre samt senior-/trygghetsboende. °

Fordonstrafiken planeras ansluta det befintliga vagnatet via Marmavéagen.

Omrade 5:

Korséngslangtan och Furuberg mojliggér kompletterande bebyggelse av 2%

smahus/parhus/kedjehus.

Omrade 6:

Prastgardshojden mojliggor 300 bostader av radhus/flerbostadshus. 66 %
0

Antagande ar att fordonstrafiken ansluter det befintliga vagnatet via

Skyndelnvagen.

Omrade 7: oo
0

Torpangen mojliggér kompletterande bostader och/eller serviceboende for aldre.

Omrade 8:

Langs vag 684 och i Klev méjliggérs kompletterande bebyggelse av friliggande 2%

smahus.

Omrade 9:

. . . 2%
Foghammar mojliggdr kompletterande bostader av friliggande smahus.

Sammantaget kan tillkommande bebyggelse forvéantas generera ungeféar 2 700 resor per dygn vilket per
fardmedel motsvarar ungeféar:

e 400 resor till fots

e 70 resor med cykel

e 90 resor med kollektivtrafik

e 2100 resor med bil vilket innebé&r 1 800 fordonsrorelser per dygn inklusive 15 procent nyttotrafik

10370648 » Trafikutredning for Alunda tatort | 15
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PROGNOSTISERAT TRAFIKFLODE, AR 2035

Det prognostiserade trafikflddet for tatortens huvudvagnéat per &rsmedeldygn (ADT) &r 2035 har berdknats
utifran tillkommande bebyggelse och trafik beskrivet i foregdende delkapitel. Ingen ytterligare trafikokning
férvantas inom tatorten. For vag 288 har Trafikverkets utvecklingstal anvants? for att berakna trafikbkningen.
Trafikutvecklingstalen antar en nagot mer forsiktig trafikkning an Region Uppsalas trafikmodell som
utvecklingstalen jamférts med.

Trafikprognosen &r sammanstélld i figuren nedan. Trafikflédena &r uppskattade och ska inte tolkas som en
absolut sanning.

Figur 10. Prognostiserade fordonsfléden fér huvudvagnatet (blda végar) i tatorten ett &rsmedeldygn (ADT) &r 2035. Bakgrundskarta fran
Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

I Trafikutvecklingstal vag, 2024-04-19. TRV 2021/7267.
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KAPACITETSANALYS

Kapaciteten i ett vagnats korsningspunkter har stor betydelse for hur god framkomligheten i vagnatet &r. For
att understka om det befintliga vagnéatet har tillracklig kapacitet fér att hantera den planerade utvecklingen
av Alunda tatort har darfor viktiga korsningspunkter med de higsta prognostiserade trafikflodena ar 2035
testats i syfte att identifiera eventuella brister i vagnatet. Bedémningen ar att vagnatet i sin helhet och dvriga
korsningar uppnar en god kapacitet om de korsningarna med hogst belastning uppnar en god kapacitet.

Korsningarna som har analyserats & sammanstéllda i figuren nedan och utgors av:

1.

2.
3.
4

Vag 288 — Ekebyvagen — Marmavagen

Vag 288 — Skyndelnvagen

Marmavagen — Torpvagen

Skyndelnvagen — Prastgardsvagen — Vag 684

Figur 11. Identifierade korsningar dar kapaciteten har beréknats. Bakgrundskarta fran Lantmateriet. Bearbetning av WSP.
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Berdkningsmetod

Kapaciteten i respektive korsning har berédknats med hjalp av berakningsverktyget Capcal som i enlighet
med Trafikverkets standard beraknar kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet fér korsningar och
cirkulationsplatser. Berakningen aterspeglar belastningsgraden i korsningens alla tillfarter vilket ger en
indikation pa hur stor del av korsningens totala kapacitet som upptas under dygnets maxtimme. |
Trafikverkets publikation VGU? finns riktvérden for belastningsgrad, som géaller vid nybyggnation av vag.
Belastningsgraden for en tre- eller fyrvagskorsning bér inte vara hégre an 0,6 och for en cirkulationsplats bor
belastningsgraden inte dverstiga 0,8. Dessa riktvarden anvands for att kontrollera om korsningarna i Alunda
har tillracklig kapacitet.

Kapaciteten for en korsning beréaknas for dygnets maxtimme. Baserat pa befintliga trafikméatningar infaller
maxtimmen i tatorten mellan kl. 16-17 och trafikflédet i maxtimmen har uppskattats vara 12 procent av ADT
férutom for vag 288 dar trafikflodet i maxtimmen uppskattas vara 6 procent.

Nar det galler andelen tung trafik baseras detta pa befintliga trafikmatningar och antas vara densamma ar
2035 som i nulaget.

Kapacitetsberakningarna har genomforts for tre olika scenarier fér respektive korsning:

1. Nulage
2. Prognosticerat trafikflode ar 2035
3. Kanslighetsanalys (prognostiserat trafikflode ar 2035 samt en dkning med 20 procent)

Korsning 1
Korsning 1 utgdrs av en cirkulationsplats dar vagarna Ekebyvagen och Marmavéagen ansluter till Vag 288.

Figur 12. Korsning 1. Flygfoto fran Lantmaéteriet. Bearbetning av WSP.

2 Trafikverket (2022). KRAV — VGU, Vagar och gators utformning. Avsnitt 5.3 pa sidan 20.
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| tabellen nedan ar inflodet av fordon fran respektive tillfart sammanstallt. Utover trafikfloden sammanstallda i
Figur 8 och Figur 10 har &ven pendlarparkeringen? i anslutning till korsningen inkluderas.

Tabell 4. Beraknat infléde till korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Antal fordon in i korsningen (andel tung trafik)

Tillfart

Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
V&g 288, norrifran 127 (7%) 154 (7%) 184 (7%)
Ekebyvagen 65 (8%) 68 (8%) 82 (8%)
V&g 288, soderifran 227 (7%) 274 (7%) 328 (7%)
Marmavagen 86 (6%) 120 (6%) 144 (6%)

Resultatet fran kapacitetsberakningen ar sammanstallt i tabellen nedan och visar en god kapacitet ar 2035.

Ingen kobildning berdknas i ndgon av tillfarterna.

Tabell 5. Belastningsgraden for respektive tillfart i korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad

Tillfart

Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
V&g 288, norrifran 0,09 0,11 0,14
Ekebyvagen 0,05 0,06 0,07
V&g 288, soderifran 0,16 0,2 0,24
Marmavagen 0,06 0,08 0,1

3 70% av parkeringsplatserna har uppskattats generera en fordonsrorelse.
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Korsning 2
Korsning 2 utgors av en trevagskorsning dar Skyndelnvagen ansluter till Vag 288.

Figur 13. Korsning 2. Flygfoto frdn Lantméteriet. Bearbetning av WSP.

| tabellen nedan &r inflodet av fordon fran respektive tillfart i korsningen sammanstallt vilket baseras pa Figur
8 och Figur 10 i foregdende avsnitt.

Tabell 6. Beraknat infldde till korsningen under eftermiddagens maxtimme.

- Antal fordon in i korsningen (andel tung trafik)

Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
V&g 288, norrifran 151 (7%) 182 (7%) 219 (7%)
Vag 288, soderifran 245 (7%) 295 (7%) 354 (7%)
Skyndelnvagen 117 (11%) 207 (11%) 248 (11%)

Resultatet fran kapacitetsberdkningen ar sammanstallt i tabellen nedan och visar en god kapacitet ar 2035.
Ingen kobildning berdknas i ndgon av tillfarterna.

Tabell 7. Belastningsgraden for respektive tillfart i korsningen under eftermiddagens maxtimme. H=hoger, R=rakt fram och V=vanster.

Belastningsgrad
Tillfart - -
Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
H/R 0,08 H/R 0,1 H/R 0,12
V&g 288, norrifran
VO VO VO
. H/R 0,1 H/R 0,1 H/R 0,12
Vag 288, soderifran
V0,1 V0,16 V0,2
Skyndelnvagen 0,5 0,12 0,17
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Korsning 3
Korsning 3 utgdrs av en trevagskorsning dar Torpvéagen ansluter till Marmavagen.

Figur 14. Korsning 3. Flygfoto frdn Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

| tabellen nedan ar inflodet av fordon fran respektive tillfart i korsningen sammanstallt vilket baseras pa Figur
8 och Figur 10 i foregdende rapportkapitel. D& gangflodet inte ar kéant vid de bada Gvergangsstéllena éver
Marmavagen i hojd med korsningen har detta inte inkluderats i berakningen. Vid hdga gangfloden kan detta
paverka kapaciteten i korsningen.

Tabell 8. Beraknat infléde till korsningen under eftermiddagens maxtimme.

; Antal fordon in i korsningen (andel tung trafik)
Tilfart Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
Marmavagen, norrifran 43 (5%) 58 (5%) 69 (5%)
Marmavégen, soderifran 130 (5%) 180 (5%) 216 (5%)
Torpvéagen 64 (3%) 82 (3%) 98 (3%)

Resultatet fran kapacitetsberakningen ar sammanstallt i tabellen nedan och visar en god kapacitet ar 2035.
Ingen kobildning beréknas i nagot av tillfarterna.

Tabell 9. Belastningsgraden for respektive tillfart i korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad
Tillfart
Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
Marmavagen, norrifran 0,02 0,03 0,04
Marmavagen, soderifran 0,08 0,11 0,13
Torpvagen 0,06 0,07 0,09
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Korsning 4

Korsning 4 utgors av en fyrvagskorsning dar Prastgardsvagen och Vag 684 ansluter Skyndelnvagen.

Figur 15. Korsning 4. Flygfoto frdn Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

| tabellen nedan ar inflodet av fordon fran respektive tillfart i korsningen sammanstallt vilket baseras pa Figur
8 och Figur 10 i foregdende rapportkapitel.

Tabell 10. Beréknat infléde till korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Antal fordon in i korsningen (andel tung trafik)

Tillfart

Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
Skyndelnvagen, norrifran 36 (10%) 78 (10%) 94 (10%)
Prastgardsvagen 23 (3% 28 (3%) 34 (3%)
Skyndelnvagen, sdderifran 117 (11%) 207 (11%) 248 (11%)
Vag 684 12 (3%) 14 (3%) 17 (3%)

Resultatet fran kapacitetsberakningen ar sammanstallt i tabellen nedan och visar en god kapacitet ar 2035.

Ingen kobildning beréknas i ndgon av tillfarterna.

Tabell 11. Belastningsgraden for respektive tillfart i korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad

Tillfart

Nulage Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 + 20%
Skyndelnvagen, norrifran 0,02 0,06 0,07
Prastgardsvagen 0,03 0,04 0,05
Skyndelnvagen, sdderifran 0,08 0,13 0,16
Vag 684 0,01 0,02 0,03
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Beddmning av atgardsbehov kopplat till kapacitet

Da de fyra analyserade korsningarna utgér de hogst belastade korsningarna i tatorten ar 2035, och alla
uppvisar en god kapacitet med planerad befolkningstillvaxt, beddéms det befintliga vagnatet i tatorten ha en
god kapacitet aven i ett 2035-perspektiv. Bedomningen &r att inga kapacitetshojande atgarder kommer att
kravas i tatorten for att méta planerad befolkningstillvaxt.

Trots att inga kapacitetshojande atgarder bedoms behovas i korsningarna kan det anda finnas skal att se
over korsningsutformningen pa vissa korsningar i tatorten. Bland annat sa har korsningen strax norr om
korsning 1, langs Marmavéagen, en otydlig utformning vilket kan utgéra en trafiksékerhetsrisk. Utformningen
av korsningar kan aven ses 6ver for att uppmuntra lagre hastigheter i vagnatet. Breda korsningar kan till
exempel smalnas av for att biltrafiken ska behdva bromsa in ordentligt i korsningspunkterna. Detta galler
bland annat den s6dra korsningen dar Marmavagen och Centrumvagen méts.
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VAGANSLUTNING BJORNHALSSKOGEN

En detaljplan for Bjornhalsskogen 2 ar under framtagande i tatortens norra utkant. Detaljplanen ska

mojliggora upp till 100 nya bostader. Planomradet angréansar till den statliga Happstavagen i 6ster och den
kommunala Korsangsvagen i soder. | planhandlingarna har tva vaganslutningar till omradet foreslagits via
Korséngsvagen, dessa har foreslagits vara 10 meter breda varav 7 meter lokalgata och 3 meter gang- och
cykelvag. Se plankarta daterad 2021-12-07 i figuren nedan.

N ore BN Ve e 1 P
AT L) p / 4

Figur 16. Plankarta fér Bjérnhlsskogen 2 daterad 2021-12-07. Kalla, Osthammars kommun.

Kommunen 6nskar dock understka om det ar majligt att ordna en alternativ/ikompletterande anslutning till
planomradet frAn Happstavagen i enlighet med gallande riktlinjer i VGU.

FORUTSATTNINGAR

Planomrédet angransar Happstavagen fran korsningen Happstavagen/Korsangsvagen och ungefar 350
meter norrut. Happstavagen ar langs strackan 5,5 meter bred och ligger utanfor tatbebyggt omrade vilket gor
att Lansstyrelsen beslutar om vagens hastighetsgrans.

Den norra delen av strackan ar hastighetsreglerad till 70 km/h och gar over ett plant dkerlandskap. Den
sOdra delen ar hastighetsreglerad till 50 km/h och gar éver en skogbekladd hojd. Vagen svanger nagot
genom skogspartiet.
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MOJLIGA ANSLUTNINGSALTERNATIV

Vid anlaggande av en anslutning langs strackan ar korsningstyp A med véajningsplikt fran planomradet en
lamplig utformning i enlighet med VGU. Anslutningsvagens vinkel mot Happstavédgen ska vara mellan 85—
115 gon och sikten fran anslutningsvagen behéver vara 1,5 ganger stoppstrackan.

Med hansyn till de krav som stélls i VGU har tva mojliga platser for en eventuell anslutningsvag till
planomradet fran Happstavagen identifierats, se ungefarlig placering i figuren nedan.

Figur 17. Mojliga placeringar fér en anslutningsvég, ungefarligt utpekat. Kalla, Osthammar kommun och bearbetning av WSP.

| badda anslutningspunkterna ar det mojligt att uppna Trafikverkets krav pd minsta godtagbara langd nar det
galler sikt. Denna siktlangd behover dock godkannas av Trafikverket. Det ar aven mojligt att uppna
Trafikverkets krav pa énskvard minsta langd om en del vegetation tas bort. | anslutningspunkt 1 finns den
skymmande vegetationen pd samma fastighet som detaljplaneomradet medan de ligger pa angransande
fastigheter i anslutningspunkt 2. Férutsattningarna i respektive anslutningsalternativ ar sammanstallda i
punktform nedan.

Anslutning i punkt 1:

e Med dagens hastighetsbegransning pa 50 km/h &r det mojligt att uppna "minsta godtagbara
siktlangd” pa 80 m.

e Om "6nskvard minsta siktlangd” pa 110 meter ska uppnas vid en hastighetsbegransning pa 50 km/h
behover eventuellt ndgra trad/buskar tas bort séder om anslutningspunkten som ligger precis i
kanten pa siktlinjen. Dessa kommer oavsett behdva tas bort om gang- och cykelbanan som foreslas
inga i den uppdaterade cykelplanen "Happstavagen, etapp 3” byggs.

e Daterrangen ar nagot kuperad vid anslutningspunkten kan utjamning behovas for att klara langs-
och tvéarlutningen i anslutningspunkten.
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Anslutning i punkt 2:

o

e Med dagens hastighetsbegransning pa 70 km/h &r det mojligt att uppna "minsta godtagbara
siktlangd” pa 130 m.

e Om "6nskvard minsta siktlangd” p& 170 m ska uppnas vid en hastighetsbegransning pa 70 km/h
kravs det att nagra trad/buskar tas bort norr om anslutningspunkten i en narliggande akerholme samt
att nagra trad/buskar tas bort i skogsomradet séder om anslutningspunkten.

¢ Om hastigheten skulle justeras till 50 km/h inom hela siktlinjen skulle dnskvérd minsta langd kunna
uppnas p& 110 m. det skulle d&ven innebara att anslutningspunkten skulle kunna flyttas ungefar 20 m
langre sdderut &n vad som ar markerat i figuren ovan.

e Dragningen av lokalgatan som kommer ansluta Happstavagen kommer behdva anpassas till den
intilliggande fornlamningen. Om fornlamningen gravs ut finns det stérre valméjligheter nar det galler
val av dragning samt avstyckning av tomter.

Baserat pa forutsattningarna i de bada anslutningspunkterna beddoms anslutningspunkt 1 vara det basta
alternativet dd kommunen har radighet 6ver de atgarder som kravs for att uppna "6nskvard minsta siktlangd”.
Anslutningsvagen kan dven anpassas pa ett naturligt satt till den féreslagna strukturen for detaljplanen och
utgdr en relativt kort lank i relation till anslutningspunkt 2 dar anslutningsvégen skulle behdva vara langre,
dragningen skulle behtva anpassas till fornlamningarna samt att akermark skulle behova tas i ansprak.

MOJLIG UTFORMNING AV ANSLUTNINGSVAG

En principskiss for anslutningspunkt 1 enligt resonemang ovan har tagits fram, se figur nedan.

{a

Faslighetsgrdns \

Figur 18. Principutformning av anslutningsvéag. Korspar i korsningen har gjorts med typfordon LBn i 10 km/h.
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Korsningen &r lokaliserad langs Happstavagen for att uppna VGU:s krav pa siktforhallanden. Utformningen
av korsningen har tagit hansyn till det féreslagna vagnatet inom detaljplanen och ansluter till det lokala
vagnatet i svangen i sydostra hornet av planomradet.

Véagbredden pa 10 meter, varav sju meter kdrbana och tre meter gang- och cykelvag, har valts da detta ar en
gatusektion som foreslas i detaljplanen. Det kan dock vara intressant att minska kérbanebredden till 5 meter
for att framja lagre hastigheter i omradet. Anslutande vagar, Happstavagen och Korsangsvagen, ar bada
smalare — 5,5 meter respektive 6 meter breda vilket motséger hierarkin i vagnatet. | skissen har ingen
hansyn tagits till vagrens bredder samt eventuella slanter, stédkonstruktioner eller utrymme for
dagvattenhantering. Ytansprak for detta kan tillkomma beroende pé hojdférhallandena.

Korspar har testats i korsningen med Trafikverkets typfordon LBn som ar en lasthil som ar 12 meter lang.
Korspéren visar en god framkomlighet vilket aven inkluderar framkomligheten for avfallsfordon och
raddningstjénst.

En gang- och cykelbana har ritats p& sddra sidan om koérbanan som tar slut vid Happstavagen. Denna bor
forlangas vasterut genom hela omradet fram till busshallplatsen Alunda Solvarvet for en god tillganglighet till
kollektivtrafiken. Denna bor dven pa ett trafiksakert satt ansluta till lokalgatan Solvarvet som erbjuder en gen
cykellank till Olandsskolan, Alunda Bibliotek, Alunda centrum med flera lokala méalpunkter. | samband med
att gang- och cykelbanan langs Happstavagen byggs ut bor den ansluta gang- och cykelvagen i planomréadet
via anslutningspunkten vilket blir en naturlig forlangning sa som gang- och cykelbanan ar inritad i skissen.

Om anslutningen fran Happstavagen byggs kan det vara intressant att aven forlanga gatubelysningen langs
Happstavagen fram till anslutningspunkten. Idag finns det ingen gatubelysning langs Happstavagen norr om
Korsangsvagen. Detta ar sarskilt intressant om en parallell gang- och cykelbana byggs langs Happstavagen
fram till anslutningspunkten.

Placeringen av anslutningspunkten uppfyller VGU:s krav pa minsta godtagbara siktlangd p& 80 meter langs
Happstavagen i bade riktningarna utan atgarder. For att uppna onskvard minsta siktlangd pa 110 meter kan
ett buskage strax norr om korsningen Happstavagen/Korsangsvagen behdva tas ner vilket rekommenderas
med anledning av forutsattningarna pa platsen. Se siktlinjerna i figuren nedan.
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Figur 19. Inritade siktlangder for Happstavagen frdn den mgjliga anslutningspunkten
Om en anslutning till Happstavagen byggs bedoms det lampligt att endast behalla den vastra anslutningen

till Korsdngsvéagen som finns i det nuvarande planférslaget och ta bort den éstra anslutningen till
Korsangsvagen. Med tva anslutningspunkter, en till Korsangsvagen och en till Happstavagen, bedoms

omradet fa ett gent och sammanlankat vagnat.
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ATGARDER FOR ATT OKA
KOLLEKTIVTRAFIKRESANDET

Alunda ligger inom pendlingsavstand fran saval Uppsala som Osthammar och évriga orter i Osthammars
kommun. Det finns en ambition om att 6ka kollektivtrafikresandet linje med mal om okad andel hallbara
transporter. For att uppna detta bor Osthammars kommun samarbeta med UL kring saval fysiska som
beteendepaverkande atgarder. | féljande avsnitt beskrivs hur kommunen foreslas arbeta med fragan.

FYSISKA ATGARDER

Tidigare utredning

| en utredning framtagen av WSP pa uppdrag av Region Uppsala 2021 identifierades en rad brister i den
fysiska miljon omkring busshallplatserna i Alunda“. De atgarder som féreslogs sammanfattas i Tabell 12.
Kommunen rekommenderas ha ett fortsatt samarbete med Region Uppsala for att hoja standarden pa och
omkring befintliga busshallplatser med utgangspunkt i den framtagna utredningen.

Tabell 12. Atgardsférslag fér busshéllplatserna i Alunda frén tidigare utredning framtagen av WSP.

Hallplats Busslinjer | Atgarder

Alunda 751, 775, Se over busstationens utformning for att underlatta fordonsrérelserna pa

bussterminal 811, 858, platsen, exempelvis svangradier. Detta skapar en tryggare miljo for de
886 oskyddade trafikanter som befinner sig pa platsen.

Se over trafiksakerhetsatgarder och tillganglighetsanpassning vid
passager till och fran busstationen, samt fér passage mellan
plattformarna pa busstationen.

Komplettera anslutande vagar fran tunnel till bussterminal med belysning
och beskar vegetation mellan bussterminal och tunnelpassage.

Olandskolan 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sékra ganganslutningar.
Hallplatserna vid Olandskolan &r prioriterade da barn ror sig vid dem i
stor utstrackning.

Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen.
Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt

busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

Se over Ildrottsvagen som ansluter mot Marmavagen. Vagen innehaller
flertalet malpunkter och &r i daligt skick.

Marma 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sékra ganganslutningar.

Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen. Alternativt mala 6vergangstalle.

Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt

busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

4 WSP (2021). Tatortsutredning Alunda.
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Hallplats Busslinjer | Atgarder

Solvarvet 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sakra gadnganslutningar.
Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen. Alternativt mala 6vergangstalle.

Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt
busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

August Jans vag | 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sakra gadnganslutningar.

Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt
busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

Rundvéagen 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sékra ganganslutningar.
Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen. Alternativt mala 6vergangstalle.

Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt
busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

Furuhojdskyrkan | 886 Tillganglighetsanpassa med plattform samt sékra ganganslutningar.
Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen. Alternativt mala 6vergangstalle.

Byt vaderskydd mot vaderskydd med insyn, exempelvis i glas likt
busstationen, samt utrusta dem med belysning. Alternativt utrusta
befintliga vaderskydd med belysning.

Parkvagen 886 Anlagg en ficka dar bussen kan stanna. Om detta ej ar mgjligt utforma
hallplatsen som en kdrbanehallplats med plattform.

Se dver mojligheten att anlagga saker passage (likt passagen vid August
Jans vag) till hallplatsen. Alternativt mala dvergangstalle.

Alunda kyrka 811, 886 Se over anlaggning av passage 6ver vag 288 vid busshallplatsen.

Se over utformningen av befintlig busshallplats d& de saknas sakra
ganganslutningar till och fran hallplatslagena.

Anlagg en ganganslutning mellan hallplats Alunda Kyrka och
Skyndelnvagen samt en passage over Skyndelnvagen till GC-banan pa
motsatt sida

Happstavagen 811, 858 Se over anlaggning av passage 6ver vag 288 vid busshallplatsen.

Se over utformningen av befintlig busshallplats d& de saknas sakra
ganganslutningar till och fran hallplatslagena.

Se dver ganganslutning mellan busshallplats Alunda Happstavagen och
Happstavagen.

| utredningen rekommenderas dven att mojligheten att trafikera vag 684 med buss ses dver nar omradena
runt vagen utvecklas. En annan rekommendation &r att se éver mojligheten att anlagga en busshallplats i
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Ostra korsningen mellan Ekebyvagen och Foghammarvagen for att ge de boende langs Foghammarvagen
néarhet till en bussanslutning.

Hela resan-perspektivet

Investeringar i cykelinfrastruktur har potential att underlatta kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik
och pa sa satt oka kollektivtrafikresandet. Med anledning av detta bér kommunen verka for att paskynda
utbyggnaden av objekten i gdng- och cykelvagsplanen, se avsnittet Uppdaterad Gang- och cykelvagsplan.
Det ar sarskilt viktigt att se dver férutsattningarna for cykling éster om vag 288 eftersom Foghammar ar den
enda tattbebyggda delen av Alunda som inte har god tillganglighet till kollektivtrafiken, se Figur 3.

Vid Alunda bussterminal finns det gott om cykelparkeringar men cykelparkering saknas vid 6vriga
hallplatslagen. Yiterligare cykelparkeringar skulle exempelvis kunna anlaggas vid August Jans vag som ar
den hallplats som har flest pastigande bortsett frdn Alunda bussterminal. Vid Alunda bussterminal finns de
flesta cykelparkeringarna norr om vag 288. Standarden pa dessa ar dessutom hogre an cykelparkeringarna
soder om vag 288 som saknar vaderskydd och ger ett mer provisoriskt intryck. Cykelparkeringarna pa den
stdra sidan skulle med férdel kunna standardhdjas och 6ka i antal for forbattrad bekvéamlighet och en mer
enhetlig utformning. Detta ar sarskilt viktigt for boende i Foghammar och 6vriga omraden séder om vag 288
som pendlar mot Osthammar.

BETEENDEPAVERKANDE ATGARDER

Forutom att arbeta med fysiska atgarder for 6kat kollektivtrafikresande kan kommunen med fordel aven
arbeta med beteendepaverkande atgarder, sa kallad mobility management. Ett enkelt satt att uppmuntra fler
att resa kollektivt kan vara att dela ut ett valkomstbrev med information om busslinjer, hallplatslagen och
tidtabeller till alla nyinflyttade. Informationen kan kombineras med en liten present sdsom en reflex som &r
anvandbar vid promenaden till och fran busshallplatsen.

Ett annat satt kan vara att genomfora en testresenarskampanj med syftet att fa personer som inte idag aker
kollektivt att testa pa det. Det kan till exempel géras genom att rekrytera en grupp vanebilister som forbinder
sig att ka kollektivt ett visst antal dagar per vecka under en manads tids. | utbyte far deltagarna ett gratis
manadskort pa UL. Tidigare genomforda kampanjer visar pa goda resultat dd manga testresenarer fortsatter
att resa kollektivt efter testperioden samt uppger att det var mycket smidigare att aka kollektivt &n vad de
trodde innan.

Kommunen och UL rekommenderas samarbeta i fragan for att hitta de basta alternativen for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet.

5 Nillson, D., Stjernborg, V., och Fredriksson, N. (2017). Effekter av kollektivtrafiksatsningar. K2 working
papers 2017:4.
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UPPDATERAD GANG- OCH CYKELVAGSPLAN

Osthammars kommuns gang- och cykelvagsplan &r fr&n 2016 och &r i behov av en revidering. | detta avsnitt
foreslas vilka uppdateringar som bor goras specifikt for Alunda utifran viktiga malpunkter och kommande
exploateringar. | Figur 20 redovisas vilka strackor som foreslas vara kvar, laggas till respektive tas bort i
gang- och cykelvagsplanen. | Tabell 13 sammanstalls forslagen.

N

A

Figur 20. Strackor som foreslas vara kvar (grona) laggas till (blda) och tas bort (réda) i den nya gang- och cykelvagsplanen. Lila linjer
illustrerar befintligt gang- och cykelvagnat. Bakgrundskarta: Esri Community Maps Contributors, Lantméteriet, Esri, TomTom, Garmin,
Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS. Bearbetning: WSP.

Tabell 13. Foreslagna uppdateringar i gang- och cykelvagsplanen inklusive kommentarer.

ID Stracka

Kommentarer

Vaghallare

Langd

Tidigare utpekade objekt som foreslas vara kvar i den nya gang- och cykelvagsplanen

1 Korsangsvagen

Anlagg separat gang- och cykelvag och se
over trafiksdkerhet och tillganglighet vid
passager/korsningspunkter langs med hela
straket.

Kommunal

1700 m
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ID Stracka Kommentarer Vaghallare | Langd
2 Torpvagen Anlagg separat gang- och cykelvag och se Kommunal | 830 m
over trafiksdkerhet och tillganglighet vid

passager/korsningspunkter langs med hela
straket.
3 Myrvagen-Johan Komplettera med belysning och beldggning. Kommunal | 140 m
Marméns vag
4 Happstavagen, Anlagg separat gang- och cykelvag. Statlig 290 m
etapp 1
(Korséngsvagen—
Marmavagen)
5 Happstavéagen, Anlagg separat gang- och cykelvag. Statlig 320 m
etapp 2
(Marmavagen—vag
288)
6 Skolvagen Anlagg separat gang- och cykelvag. Kommunal | 100 m
Nya objekt som féreslas laggas till i den nya gang- och cykelvagsplanen
7 Marmavagen Bredda trottoar (fran bussterminalen till Kommunal | 1330 m
Akademivagen) for att mojliggora bade gang
och cykling langs med hela stréket. Se 6ver
trafiksékerhet och tillganglighet vid passager
langs med hela straket.
8 Idrottsvagen Anlagg separat gang- och cykelvag Kommunal | 200 m
9 Happstavagen Anlagg separat gang- och cykelvag. Koppling | Statlig 90 m
etapp 3 till detaljplaneomradet Bjornhalsskogen.
10 Foghammarvagen. | Utred mojligheten att omvandla till bygdevag. Kommunal | 1500 m
11 Norra Utred mojligheten att omvandla till bygdevag. | Statlig 1700 m
Skyndelnvagen
12 Vag 684 mot klev Utred mojligheten att omvandla till bygdevag. | Statlig 1600 m
Objekt som foreslas tas bort i den nya gang- och cykelvagsplanen
13 Prastgardsvagen Byggs 2024. Kommunal | 880 m
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OBJEKT SOM FORESLAS LAGGAS TILL ELLER TAS BORT

Langs Prastgardsvagen anlaggs 2024 en gang- och cykelvag hela strackan fran Marmavéagen till
Skyndelnvagen. Detta gor att den foreslagna strackan mellan Marmavéagen och Olandsgéarden fran den
tidigare gang- och cykelvagsplanen tas bort. | 6vrigt har inga gang- och cykelvagar i den tidigare gang- och
cykelvagsplanen anlagts vilket gor att resterande objekt foreslas tas med i den uppdaterade versionen av
planen.

Marmavéagen forslas som ett nytt objekt i den uppdaterade gang- och cykelvagsplanen. Marmavagen har
mellan Busstationen och Akademivagen i dagsléaget en trottoar som saknar skyltning. Mellan Akademivagen
och Happstavéagen overgar trottoaren till en bredare gang- och cykelvag vag med skyltning. Trottoaren
foreslas breddas mellan bussterminalen och Akademivagen for att mojliggéra bade gang och cykling langs
med hela straket. Vidare bor trafiksékerhet och tillganglighet vid passager langs med hela straket ses 6ver.

De strackor som finns redovisade langs Happstavagen i den tidigare gang- och cykelvagsplanen foreslas
kompletteras med en del som ansluter till omradet Bjornhalsskogen.

Langs Idrottsvagen finns det idag en separat yta som ar avsedd for fotgangare och cyklister. Detta markeras
dock endast med en malad linje och en skylt. Det finns inget fysiskt hinder som sakerstaller att biltrafiken
separeras fran oskyddade trafikanter och den malade linjen slits latt bort av att bilar som korsar markeringen.
Eftersom det finns flera malpunkter med barn och unga som malgrupp langs Idrottsvagen foreslas en
separat gang- och cykelvag pa Idrottsvagens sodra sida. Det &r bitvis ont om utrymme d& det finns privata
fastigheter nara intill vagens norra sida och en allé pa vagens sodra sida. En mgjlig 16sning kan vara att
anlagga gang- och cykelvagen soder om allén pa den Ostra delen av vagen och sedan lata den 6verga i en
kanstensavskild gang- och cykelvag intill Idrottsvagen mellan Idrottsvagen 5 och Alundabadet.

Langs vag 684, Foghammarvagen och norra Skyndelnvagen bestar bebyggelsen av friliggande smahus och
det finns mojlighet till kompletterande bostader av samma slag. Separat gang- och cykelvag bedoms inte
vara motiverat eller mojligt men det finns anledning att se éver mdéjligheten att med enkla medel forbattra
forutsattningarna for cykling langs stréken. Ett séatt att gora detta, ar att skylta och mala upp strackorna som
bygdevagar. Bygdevagar ar vagar med extra breda vagrenar och ett smalare korfalt i mitten for bilar. Syftet
ar att gora det lattare for gdende och cyklister att ta sig fram. Tanken &r att cyklister och gdende ska
anvanda vagrenarna, och att bilférare vid moéten tillfalligt ska kunna kéra ut i vagrenarna om detta kan ske
med hansyn till gdende och cyklister. Bygdevagar skyltas med vagmarke A5-1, Varning for avsmalnande
vag, for att tydliggora att vagen blir smalare och att alla trafikanter maste samsas om utrymmet. Bygdevag
bor enligt VGU Rad framst tillampas om:

e ADT <2000
e Vagbanebredd ar 25,0 m och <7,0m
e Hastigheten ar <40 km/h i bymiljé eller < 60 km/h mellan byar

Vag 684, Foghammarvagen och norra Skyndelnvagen bedéms uppfylla kraven avseende vagbredd och
trafikfloden for att bygdevag ska vara méjligt. Idag ar dock hastighetsbegransningen 70 km/h langs vag 684
och norra Skyndelnvagen medan hastighetsbegransningen langs Foghammarvagen ar 50 km/h.
Hastighetssankningar ar darfor nodvandiga for att mojliggora bygdevagar. Mojligheterna att fa till stdnd en
bygdevag bedoms vara bast pd Foghammarvagen som ar en kommunal vag inom tattbebyggt omrade vilket
innebar att kommunen har radighet. Hastighetsbegransningen bor i sa fall sankas till 40 km/h eftersom
vagen gar genom ett tattbebyggt omrade med bykaraktar. Att forbattra forutsattningarna for cykling i
Foghmmar ar sarskilt viktigt eftersom Foghammar ar den enda tattbebyggda delen av Alunda som inte har
god tillganglighet till kollektivtrafik, se Figur 3. Genom att férbattra forutsattningarna for cykel kan
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik maéjliggoras.
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Generellt bor hastighetsbegransningarna ses 6ver oavsett om vagarna skyltas och malas som bygdevagar
eller inte.

GENERELLA REKOMMENDATIONER

Kombinerade gang- och cykelvagar bor generellt vara minst 3 meter breda. Detta i enlighet med
rekommendationer for oseparerade gang- och cykelbanor med litet cykelfléde i handboken Mobilitet for
gaende, cyklister och mopedister som ges ut av Trafikverket och Sveriges kommuner och Regioneré. Gang-
och cykelvagar intill vagar bor vara kastensavskilda fran biltrafiken om det inte finns en bredare yta (grasyta,
dike eller liknande) som separerar biltrafiken frdn gang- och cykelvagen.

For att forbattra trafiksdkerheten och forutsattningarna for cykling rekommenderas en hastighetsdversyn for
hela Alunda tatort. | enlighet med Ratt fart i staden- handboken ska det inom tatort pa sikt efterstravas att
endast anvanda 30, 40, 60 och 80 km/h som hastighetsbegransning’. 40 km/h bedéms vara en lamplig
hastighetsbegransning pa flera av de vagar som idag har hastighetsbegransningen 50 km/h och dar cykling
sker i blandtrafik. Hastighetssankningar i kombination med eventuella hastighetsdampande atgarder har
potential att forbattra férutsattningarna for cykling pa vagar utan separat gang- och cykelvag.

Alunda kommun har enligt trafikférordningen réatt att meddela lokala trafikforeskrifter avseende
hastighetsbegransningar pa vagar som ligger inom tattbebyggt omrade. Detta géller oavsett vem som &r
vaghallare. Utanfor tattbebyggt omrade saknar kommunen radighet, men kan meddela 6nskemal om
andrade hastighetsbegransningar till Lansstyrelsen. De vagar som ligger inom tattbebyggt omrade i Alunda
framgar av Figur 21.

Teckenforklaring
Tattbebyggt omrade

— Tatthebygogt omrade

Alunda

Figur 21. Vagar inom tattbebyggt omrade i Alunda. Kalla: NVDB, Nationell vagdatabas.

6 Trafikverket och Sveriges kommunen och regioner (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister
— En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
7 Trafikverket (2021). Ratt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad.
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DEN PLANSKILDA PASSAGEN UNDER VAG 288

Under vag 288 finns en planskild passage i form av en tunnel for gdende och cyklister. Kommunen har
identifierat att det finns brister i utformningen av passagen. Utformningen boér forbattras i syfte att underlatta
for och uppmuntra till 6kat anvandande.

NULAGESANALYS

Den planskilda passagen ingar i en gang- och cykelvag som ansluter till Marmavagen och Centrumvagen i
norr och Hantverkarvagen i sder, se Figur 22 och Figur 23. | soder finns dven en gang- och cykelvag som
utgor en direktkoppling till pendlarparkeringen och busshallplatsen sdder om vag 288. Norr om vag 288 finns
en koppling till det norra hallplatslaget i form av en trappa. | dagslaget genar manga bussresenarer Gver vag
288 i stallet for att vélja tunneln vilket innebar en trafiksakerhetsrisk. Det finns darfor en malsattning om att
Oka anvandningen av den planskilda passagen.

Figur 22. Trappa till busshallplats och gang- och cykelvag mot Marmavagen/Centrumvagen norr om tunneln.

Figur 23. Gang- och cykelvag mot Hantverkarvéagen samt pendlarparkering och busshéllplats (vanster) séder om tunneln.

En brist med dagens utformning &r att gdng- och cykelviagarna som leder ner till tunneln &r alltfér branta for
att kunna betraktas som tillgangliga. Enligt VGU bor en gang- och cykelvags lutning om mojligt inte vara
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stdrre an 3 procent.® | VGU anges dven att atgarder for personer med funktionsnedsattning, exempelvis i
form av ledstanger och sittmdjligheter, bor utféras pa gang- och cykelvagar som lutar mer &n 2 procent.
Vidare rekommenderar VGU att cykelbanebredd samt separering mellan cyklister och gdende ses tver
eftersom medlut leder till hogre hastigheter och langre stoppstrackor. Idag ar den kombinerade gang- och
cykelvagen ca 4 meter bred och eftersom det &r svart att bredda cykelbanan och moéjliggora separering i
tunneln utgor detta ytterligare ett argument till att lutningarna bér justeras.

Eftersom det kan vara svart att dstadkomma en lutning under 3 procent precis vid tunnlar &r 5 procent ett
riktvarde som ibland tillampas. Exempelvis anges i Uppsala kommuns tekniska handbok att tillfarter till
tunnlar med gang- och cykeltrafik maximalt bor ha 5 procent langsgaende lutning.®

Gang- och cykelvagarna som leder ner till tunneln omges av riklig vaxtlighet som ger ett nagot vildvuxet
intryck och gor att gang- och cykelkopplingarna blir svarare att upptacka och éverblicka frdn Marmavéagen,
Centrumvagen, Hantverkarvagen och de bada hallplatslagena. Eftersom véaxtligheten bidrar till skymd sikt
kan platsen upplevas som otrygg. Att gang- och cykelvagen norr om tunneln saknar belysning bidrar till
problematiken.

Vid busshallplatserna finns det inga vagvisningsskyltar som tydliggor att det finns en tunnel som kan nyttjas
for att komma 6ver pa den andra sidan vagen. Vid det norra hallplatslaget ar kantstenen nedsankt narmast
rondellen vilket kan ge gaende uppfattningen att det &r en passage over vag 288. Detta i kombination med
att tunneln ar svar att upptacka okar risken for att manniskor kommer att ga rakt 6ver vagen i stallet for att
nyttja tunneln.

Sjalva tunneln ger ett relativt stadat intryck med murad sten inne i tunneln och vid de bada mynningarna. |
tunneln finns totalt tio ljuskallor men dessa ar inte tanda dagtid vilket gor att tunneln uppfattas som mérk och
ger ett mindre inbjudande intryck. Pa slanterna vid tunnelmynningarna blandas krossad sten i olika fraktioner
med ogras vilket bidrar till att skétstelnivan upplevs som undermalig.

ATGARDSFORSLAG

For att minska den norra tillfartens lutning kan héjdskillnaderna tas ut 6ver en langre stracka genom att
ersatta dagens raka, branta gang- och cykelvag mot en slingrande gang- och cykelvag ner mot tunneln.
Eftersom hojdskillnaden mellan Marmavagen och tunneln ar 4 meter bér gang- och cykelviagen vara 80
meter lang for att uppna en lutning pa 5 procent. Detta beddms vara méjligt om en bit av den kommunala
marken som anvands som parkering dster om befintlig gdng- och cykelvag tas i ansprak. For att undvika
siktproblem ar det dock viktigt att kurvan inte blir alltfor snév precis vid tunnelmynningen. Av samma
anledning far det inte forekomma hogvuxen vaxtlighet som forsamrar sikten i omradet omkring gang- och
cykelvagen.

Som ett komplement kan en trappa anlaggas i ungefar samma strackning som dagens gang- och cykelvag.
En sadan trappa skulle utgora ett genare alternativ &n den nya gang- och cykelvagen for gdende utan
funktionsnedsattning. Trappan skulle behova anlaggas i olika etapper med plana ytor dar den nya gang- och
cykelvagen korsas. Om en bred trappa anlaggs skapas &ven sittmgjligheter i sydligt l1age vilket skulle bjuda
in till méten och ge mer identitet at platsen. L4s mer om detta i avsnittet Centrumutveckling. Aven den
befintliga trappan féreslas vara kvar som en genare alternativ for gdende som ska ta sig mellan tunneln och
busshallplatsen. Denna trappa &r dock i behov av en upprustning.

Aven pa den sodra sidan kan lutningen minskas genom att ta ut héjdskillnaden 6ver en langre stracka. Det
finns en yta med kommunal mark nordost om dagens gang- och cykelvag som kan nyttjas for andamalet.

8 Trafikverket (2022). RAD — VGU, Végar och gators utformning.
9 Uppsala kommun (2022). Teknisk handbok — Broar och tunnlar.
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Eftersom hojdskillnaden ar mindre an pa& den norra sidan, cirka 2 meter, behover inte en lika stor yta tas i
ansprak utan gang- och cykelvagen behover vara 40 meter for att uppna en lutning pa 5 procent.

For att tydliggora att tunneln ska anvandas for att ta sig mellan den norra och sédra sidan kan
vagvisningsskyltar sattas upp vid de olika hallplatslagena. Vidare bor den sankta kantstenen vid det norra
hallplatslaget atgardas for att sakerstalla att ingen uppfattar det som att det finns en ordnad passage éver
vag 288. For att ytterligare motverka genvéagar 6ver vag 288 kan dagens mittracke bytas ut mot ett som ar
hdgre och mer synligt samt forlangas hela vagen fram till rondellen.

Att anlagga belysning aven pa den norra sidan av tunneln samt byta ut befintlig vaxtlighet mot lattskétta
marktackande vaxter och laga buskar skulle forbattra dverblickbarheten och den upplevda tryggheten samt
skapa ett mer valskott intryck.

MOJLIG UTFORMNING

Det finns flera exempel dar slingrande gang- och cykelbanor har byggts for att uppna en tillganglig lutning.
Tre exempel redovisas nedan for att visa pa markanspraket som kravs. Det sista exemplet tar minst mark i
ansprak men ar endast utformat for fotgangare vilket inte bedoms lampligt for vagtunneln under vag 288 da
denna bade har en viktig funktion for bussresenarer, fotgangare och cyklister.

A y Ti Ilg GC—ba@a med "§f{tblatser léngs strackan
A\ / 4 4 Ca 100 meter
N _—_

\
/3\ ; .‘
Gen trappa A

\

Y

B-<

Figur 24. Slingrande gang- och cykelbana med en gen trappa i mitten. Exempel fran Jarlaberg i Nacka kommun. Flygfoto fran
Lantmé&teriet. Bearbetning av WSP.
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Tillgénglig GC-bana
Ca 80 meter

Upptrampade genvagar

Figur 25. Slingrande gang- och cykelbana dar gena upptrampade stigar har uppstatt vilka skulle kunna byggas om till gena trappor.
Exempel frdn passage under vag 222 i hojd med Sickla kopkvarter i Nacka kommun. Flygfoto fran Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

Figur 26. Gangramp med gen trappa intill. Exempel fr&n Sickla kopkvarter i Nacka kommun. Flygfoto frdn Lantméteriet. Bearbetning av
WSP.
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Baserat pa exemplen ovan har en schematisk illustration tagits fram for att visa markanspraket for en
liknande utformning i anslutning till tunneln under véag 288. Vad som &r kommunens mark har beaktats. Detta
ar dock endast ett illustrativt exempel och exakt utformning med avseende pa svangradier for cyklar,
markforutsattningarna och placering av eventuella stdmurar/slénter behdver utredas i detalj i
projekteringsskedet.

Figur 27. Schematisk illustration 6ver markanspraket och mojlig dragning av en tillganglig gang- och cykelbana med gena
trappor/genvéagar. Flygfoto frdn Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

For att en sddan utformning ska upplevas attraktiv att anvanda blir dven gestaltningen viktig. Sittplatser med
jamna mellanrum kommer behovas for att vagen ska vara tillganglig, belysning behdvs for att platsen ska
upplevas trygg, god uppsikt med Iaga planteringar/buskar ar lampligt sa att inga morka hérn som upplevs
otrygga uppstar. For att inte "tomma” ytor mellan gang- och cykelbanan och genvag/trappa ska uppsta kan
dessa med fordel fyllas ut med planteringar, gronska, utsmyckning eller sittplatser. Som beskrivs i
efterféljande kapitel kan attraktiva sittplatser i séderlage vara ett bra alternativ for att uppmuntra umgange
och vistelse eller utgora ett trevligt alternativ till att vanta pa bussen vid hallplatslagena eller pa
pendlarparkeringen.
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CENTRUMUTVECKLING

Ett centrum kan fylla viktiga funktioner for en tatort, med plats for handel, service och arbetsplatser samt
malpunkter som lockar folk fran olika delar av tatorten. Utveckling av centrum ar en del av den utveckling
som kommunen planerar for i Alunda tatort. | 6versiktsplanen finns foljande text om Alunda centrum1°;

C 100 — Alunda centrum

Alunda centrum bestar framforallt av omradet runt Centrumvagen, och stracker sig ner mot
Alunda busstation. Har finns ett stort utvecklingsbehov fér att skapa ett attraktivt centrum i ett
vaxande Alunda. En centrumutredning forordas for att detaljerat utreda behov och atgéarder for
centrumstraket.

En konstaterad fororening finns vid den nuvarande bensinstationen inom omrédet dar
petroleumkolvaten finns i grundvattnet. Vid eventuell férandrad markanvandning pa platsen
behdver vidare utredning och eventuella atgarder goras.

Centrumvagen ar kéarnan i Alunda centrum, men aven busstationen med tillhérande parkeringar och del av
Marmavagen kan anses tillhéra centrum. Den avgransning som tillampas i denna utredning visas i Figur 28.

- o,
- 3

P o | L\
' =

| Centrumvagen -
-é : \

Figur 28. Alunda centrum, orientering och avgransning. Bakgrundskarta fran Lantmateriet. Bearbetning: WSP

NUVARANDE ALUNDA CENTRUM

Det torg som finns i Alunda centrum &r stilfullt utformat, ger ett valskétt och valkomnande intryck och har en
skala anpassad till orten. Detsamma galler flera av bostadshusen kring centrum, som har en omsorgsfull
gestaltning och dar platsens kvaliteter har tagits tillvara. | centrum finns en blandning av service och
bostader, vilket ger férutsattningar for en plats som ar befolkad under stora delar av dygnet. Den offentliga
och kommersiella service som finns bestar bland annat av livsmedelsbutik, drivmedelsstation, gym, apotek
och tandvard. En vardcentral planeras vid den norra delen av Centrumvéagen.

10 Osthammars kommun (2023) Oversiktsplan 2023 — Med sikte pa 2040. Laga kraft 2024-01-10. Sida 94.
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Figur 29. Nuvarande Alunda centrum. Till vanster: torgytan vid Marmavagen-Centrumvagen, framfor ICA-butiken. Till hoger:
Centrumvagen. Foto taget i hojd med Tvarvéagen, blick séderut. Foto: WSP, 2024

En fordel med Alunda &r att det ar korta avstand, vilket gor att alla som bor i tatorten har nara till centrum.
Det ger mojligheter att skapa ett centrum som upplevs lattillgangligt och som anvands frekvent av de boende
i omradet. Langs Centrumvéagen finns trad, fem lénnar, som bidrar positivt till gaturummet.

En nackdel med Alunda centrum ar att det kan upplevas avskarmat fran delar av tatorten, eftersom det ligger
mellan de statliga vagarna Marmavéagen och vag 288. Det kan uppfattas omstéandligt att ta sig till centrum till
fots eller med cykel, med anledning av att omradet inte ar sarskilt val integrerat i tatortens gang- och
cykelvagnat och det finns passager med bristande standard. En annan nackdel med Alunda centrum ar att
det finns stora asfaltsytor som ger ett gratt och trist intryck av vissa platser. Sittmdjligheter finns pa torget
samt enstaka bankar vid traden p& Centrumvagen. Cykelparkeringar finns framst kring busstationen, men
det finns aven ett fatal cykelplatser inom livsmedelsbutikens parkering.

Del av Centrumvagen tillater bara motortrafik i en riktning och &r reglerad som gangfartsomrade. Motortrafik
ar forbjuden nattetid, klockan 22—04. P& bada sidor om gatan finns snedstallda parkeringsplatser som ligger
inom allman plats, parkeringstid 2 timmar med parkeringsskiva. P& 6vriga delar av Centrumvagen galler
hastighet 50 km/h. Aven pad Marmavagen forbi centrum géller 50 km/h. Fér gdende som vill passera
Marmavégen finns ett flertal 6vergangsstallen, totalt sex stycken inom utredningsomradet.

Det finns en gang- och cykelpassage som forbinder busstationen och passagen under vag 288 med torget
och Centrumvagen. Passagen ar lang, nastan 20 m totalt frAn kantsten till kantsten, varav 4,5 m mittrefug.

. AT 3 a ™

Figur 30. Korsningen mellan Marmavéagen och Centrumvagens sodra dnde, med gang- och cykelpassage mellan busstationen och
torget. Till vanster: blick sdderut. Till héger: blick norrut. Foto: WSP, 2024
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Figur 31. Parkering och moblering i Alunda centrum, nulage. Bakgrundskarta fran Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

Enligt VGU Krav ska passager i tatort dar hastighetgransen ar 50 km/h eller Iagre utféras som gangpassager
eller 6vergangsstéllen, men dvergangsstallen ska minst hastighetssékras till < 40 km/h, Over Marmavéagen,
som har hastighetsgrans 50 km/h, finns sex évergangsstallen inom centrumomradet.

MOJLIGHETER OCH HOT

Med den utveckling som planeras av Alunda tatort uppstar bade majligheter och hot fér Alunda centrum. Den
vardcentral som planeras vid Centrumvagens norra ande ger en méjlighet att forstora centrum och skapar
ytterligare en malpunkt. Den stora befolkningstkning som férvantas i tatorten kommer ge ett battre underlag
for centrum och den service som finns. For de nya bostadsomraden som planeras i Alundas ytterkanter
beddms cykeln ha stor potential att vara ett attraktivt fardmedel fér resor mellan hemmet och centrum.

11 Trafikverket (2022) KRAV — VGU, Vagars och gators utformning. TRV 2022:001. Sida 37.
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Figur 32. Planerad markanvandning Alunda. Alunda centrum &r markerat med blatt. Notera de stérre bos}adsomréden (rosa) som
planeras i tatortens ytterkanter, vilket bedéms vara pé lampligt avstand for cykelresor till centrum. Kélla: Oversiktsplan 2023 — Med sikte
pé 2040, Osthammars kommun (2023) sida 83.

Om mangden bilparkering i centrum ska 6ka i samma takt som befolkningen i tatorten, finns det en risk att
stora asfalterade parkeringsytor tar dverhanden och att centrum upplevs mindre trivsamt. For de stérre
bostadsomraden som planeras i tatortens ytterkanter finns det en risk att de boende inte upplever att de har
nara till centrum, och det blir svarare att géra gang till ett attraktivt fardmedelsval. Detta galler sarskilt de
omraden som planeras sydést om vag 288. Ett annat hot som finns &r att fler byggnader i centrum skulle
kunna omvandlas till bostader, vilket skulle géra att andelen centrumverksamheter sjunker. Aven om detta
inte ar en uttalad planeringsinriktning for centrum, &r det en forandring som anda kan komma om efterfragan
pa lokaler minskar medan efterfrigan pa bostader okar. Den kraftiga expansion som forvantas av Alunda
skulle kunna utgora ett hot mot den smastadscharm som praglar orten idag.

Ar 2022 gjorde kommunen en enkatundersokning bland invanarna i Alunda, med fragor kring bland annat
trygghet och utbud2. En majoritet ar ndjda med trygghet, trafiksakerhet och boendemiljé i Alunda. Nojdheten
ar lagre nar det galler kommersiellt utbud och fritidsmaojligheter. Bland fritextsvaren i enkaten finns ett flertal
onskemal som ror trafikmiljon som sankt hastighet, farthinder, battre évergangsstéllen och ett utékat gang-
och cykelvagnat. Det finns &ven synpunkter om att det &r rérigt kring ICA:s parkering och att det borde vara
tydligare vad som &r vag och vad som ar hallplats. Nar det galler utbudet i Alunda finns fritextsvar med
onskemal om ett mer levande centrum med stérre utbud och en samlingsplats. Vad galler fritidsmojligheter,
finns 6nskemal om fler lekplatser men ocksa aktiviteter for olika aldrar och en samlingsplats fér ungdomar.

12 Bsthammars kommun (2022) Enkatundersokning Alunda. Genomford av Enkatfabriken.

10370648 » Trafikutredning for Alunda tatort | 44



\\\I)

PRINCIPER FOR CENTRUMUTVECKLING

Alunda ér, och &r aven i framtiden ténkt att vara, framst en bostadsort. Det centrum som finns &r i forsta
hand till for de som bor i tatorten, och inte ett resmal for turister eller dylikt. Detta ar en princip som kan vara
bra att ta fasta pa, i arbete med att utveckla Alunda centrum. Det ska vara en plats dar Alundaborna vill vara,
och dér de kénner sig trygga.

I och kring Alunda finns gott om gronomraden vilket ar en stor tillgang for tatorten. | just centrum &r det
majligt att ha en utformning som fokuserar pa det stadsmaéssiga snarare &n det lummiga, for att komplettera
tatorten. Gronska finns pa andra platser och darfor kan fokus laggas pa annat, aven om det givetvis &r viktigt
med grona inslag &ven i centrum.

For de nya bostadsomraden som planeras i Alunda forvantas barnfamiljer bli en viktig malgrupp. Vid
utvecklingen av centrum kan det vara vardefullt att lagga sarskild vikt vid barnperspektivet. Detta innefattar
bade majligheterna for barn och unga att réra sig inom centrum och att uppehalla sig dar.

Aven med den férvantande utdkningen av tatorten, ar Alunda fortsatt en tatort av det mindre slaget. Den
begransade storleken pa centrum beddms inte vara nagot problem, tvartom kan det vara en fordel att det ar
en begransad yta sa att det gar att fokusera insatserna och att de atgarder som gors far stor synlighet. | det
fortsatta arbetet bor fokus ligga pa att foradla platsen och att inrymma fler funktioner och kvaliteter i det
centrum som finns, snarare an att aktivt jobba fér en expansion av centrum.

| arbetet med att utveckla Alunda centrum rekommenderas foljande principer:

- Ett centrum fér de som bor i tdtorten, snarare an tillresta bestkare
- Ett centrum som upplevs stadsmaéssigt snarare an lummigt

- Ett centrum som erbjuder nagot for barn och unga

- Ett centrum som foréadlas snarare &n expanderar

Samlingsplats ° @ Py Malpunkt for
for Alundaborna turister
Stadsmassigt ® @ ® Lummigt
Expandera L @ ® Foradla
Hemtrevligt ® @ ® Wow-kénsla

Alunda centrum ska vara en samlingsplats
for Alundaborna. Det ska vara livfullt,
attraktivt och tryggt och erbjuda nagot for
barn och unga.
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ATGARDER FOR ATT UPPNA ONSKAD CENTRUMUTVECKLING

Vid utveckling av en plats &r det viktigt att utga fran platsens forutsattningar och unika kvaliteter. Alunda ar
ett ungt samhalle!3. Det finns darfor inte s& manga historiska miljoer att framhava. Nar det galler just centrum
skulle den gamla vagdragningen och de bevarande traden i omradets norra del, i narheten av Bastuvagen,
kunna vara nagot att ta fasta pa. Innan Marmavagen fick den strackning den har idag, var tatortens
huvudgata i Centrumvagens nuvarande strackning, se Figur 33. | flygfoto fran 1970-talet syns ett tydligt
gangstrak i ostvastlig riktning mitt emellan Torpvéagen och Prastgardsvagen, nagot som inte finns kvar idag.
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Figur 33. Alunda centrum 1971 respektive 2023. Kélla: Lantméateriet

For att hitta lampliga atgarder for utveckling av Alunda centrum anvands trygghet som framsta malséttning
samt barn och unga som framsta malgrupp. Till detta adderas sedan malsattningarna om livfullhet,
attraktivitet och en samlingsplats for alla boende i Alunda.

For att skapa en trygg plats ar belysning en viktig faktor'4. | Alunda centrum finns belysning vilken beddéms
var tillracklig. Det kan fortfarande finnas potential att anvanda belysning for att starka platsens identitet och
oka trivseln. Effektbelysning av trad samt belysning med farg och form pa vissa platser skulle kunna bli ett
positivt inslag i centrummiljon. Det skulle &ven kunna anvandas for att signalera entréer till centrum.

For att uppna trygghet vid en busshallplats ar belysning aterigen en viktig faktor, men aven en miljé med god
sikt utan dolda vrar, ett valvardat intryck av platsen och narvaro av manniskor ar av betydelse!s. For Alunda
busstation och dess koppling till Centrumvégen ar héjdskillnader och skymmande vegetation kring den
planskilda passagen under vag 288 ett bekymmer. For att fa ett sammahangande centrum utan dolda vrar
vore det dnskvart att arbeta med markmodellering kring den planskilda passagen, detta ar dock en
omfattande atgard. L4s mer om detta i avsnitt Den planskilda passagen under vag 288.

Med utgangspunkt i att skapa ett centrum som tilltalar barn och unga bor det finnas saval lekmojligheter for
yngre barn som hangplatser for ungdomar®. Det ar ocksa positivt om det finns identitetsskapande inslag

13 Osthammars kommun (2023) Oversiktsplan 2023 — Med sikte pa 2040. Laga kraft 2024-01-10. Sida 81.

14 Ceccato, V m.fl. (2019) Trygg stadsmiljo — Teori och praktik for brottsférebyggande & trygghetsskapande atgéarder.
Stockholm: Institutionen for samhéallsplanering och miljd, Kungliga Tekniska Hogskolan. Sida 72.

15 Ceccato, V m.fl. (2019) Trygg stadsmiljo — Teori och praktik for brottsférebyggande & trygghetsskapande atgarder.
Stockholm: Institutionen for samhéallsplanering och milj6, Kungliga Tekniska Hégskolan. Sida 70

16 Boverket och Movium (2015) Gor plats for barn och unga! En vagledning for planering, utformning och férvaltning av
skolans och férskolans utemiljo. Kapitel 4 Principer for utformning.
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som underlattar orientering fér barn med funktionsvariationer, som landmarken. Sittplatser som &r varma och
ljusa under varen, i sluttningar mot sydvast, ar ofta populara.

Torget i Alunda har sittplatser i sydvastligt lage, vilket ar positivt. Detta skulle kunna utdkas med en sluttning
med sittmdjligheter ner mot den planskilda passagen, vilket samtidigt skulle bidra till att géra platsen enklare
att dverblicka. Detta kan goras i form av en bred trappa, anpassad for att sitta. LAs mer om detta i avsnitt
Den planskilda passagen under vag 288. En nackdel med trappor ar att de ar relativt krdvande ur
driftperspektiv, men det bedéms vara en atgard som har stora positiva effekter for Alunda centrum.

P& Centrumvagen finns mojlighet att tillféra konstnéarlig utsmyckning. Denna bor vara lekfull och/eller lekbar.
En lampilg plats ar vid korsningen Centrumvagen-Tvarvagen dar det finns gott om utrymme. En platsbildning
vid Centrumvagen-Tvarvagen skulle bidra till att starka det strak som finns fran Torpvagen ner mot
Tvarvagen. Andra funktioner som bor tillskapas pa platsen ar attraktiva sittmajligheter och cykelparkering.

For att underlétta for alla boende i Alunda, och fér barn och unga specifikt, att ta sig till centrum till fots och
med cykel, bor passagerna i omradet forstarkas. En rekommendation &r att satsa pa ett urval av passager
och att hoja kavliteten pa dessa, snarare an att ha s manga 6vergangsstallen som idag. Eftersom
Marmavéagen ar statlig vag, behovs en dialog med Trafikverket kring atgarder som paverkar denna vag. For
att uppfylla kraven i VGU bor 6vergangsstallen hastighetssakras till 40 km/h. En alternativ atgard kan vara att
sanka hastighetgransen fran 50 km/h till 40 eller 30 km/h.

| Figur 34 visas forslag pa atgarder for centrumutveckling. Fokus bor framst ligga pa tva platser: platsen kring
den planskilda passagen och kopplingen till torget samt platsen i korsningen Centrumvéagen-Tvargatan. En
bred trappa med sittmdjligheter, en kortare och tryggare passage éver Centrumvagen samt effektbelysning
pa torget hjalper till att skapa en sydlig entré till centrum med mgjligheter till spontant umgange i soligt lage.
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Figur 34. Atgardsférslag fér centrumutveckling. Bakgrundskarta fran Lantméteriet. Bearbetning av WSP.
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En platshildning med lekfull konst, utékade sittplatser, cykelparkering och effektbelysning vid korsningen
Centrumvagen-Tvargatan skapar en mittpunkt som underlattar orientering och en ny malpunkt for barn, i ett
omrade med hog trafiksakerhet och med ett anslutande gang- och cykelstrak.

De trad som finns langre soderut p& Centrumvagen, i hojd med folktandvarden, bor ocksa forses med
effektbelysning for att skapa en sammanhangande utformning av Centrumvagen.

Effektbelysning foreslas ocksa i Centrumvagens norra ande, dar trad och rackesstandare av sten har
bevarats sedan den tidigare vagdragningen. Detta kan skapa en nordlig entré till centrum. Detta stdds av
den planerade vardcentralen med tillhérande bil- och cykelparkering i denna del av centrum.

Centrumvéagens gangfartsomrade

Nar det géller den del av Centrumvagen som &r gangfartsomrade, bér kommunen ta stéllning till om det
fortsatt ar aktuellt att ha det som ett gangfartsomrade eller om regleringen ska dndras. S& som gatan ar
utformad nu, &r det svart att uppna de syften som ett gangfartsomrade vanligtvis har — att skapa en yta dar
fotgangare kanner sig valkomna och dar bilister tillats pa fotgangarnas villkor.

I handboken Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister (ersatter den tidigare GCM-handboken)
rekommenderas att ett gangfartsomrade utformas sa det ar tydligt att hela utrymmet tillhor fotgangarna, att
maoblering anvands for att aktivera platsen och att antalet parkeringsplatser ar begransat och langsgaende,
for att unvdika backning?”. Om detta ska uppfyllas pa Centrumvagen behover de snedstéllda parkeringarna
ersattas med ett mindre antal langsgaende parkeringar. Cirka 15 langsgaende parkeringar som ryms. Den
nuvarande asfalterade ytan kan med fordel ersattas med en markbelaggning som ar mer torglik. Det finns
ytor med rod och gra marksten i gangfartsomradets sodra respektive norra ande, men dar emellan finns
stora asfaltsytor som signalerar gata for biltrafik snarare an utrymme for fotgangare. Med langsgéende
parkeringar i stallet frigdrs ytor (ca 400 m?) som kan anvandas fér moblering och plantering, se Figur 35.
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Figur 35. Forslag pa omdisponering av ytor, Centrumvagens gangfartsomrade. Bakgrundskarta fran Lantmateriet. Bearbetning av WSP.

17 SKR & Trafikverket (2022) Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa planering,
utformning, underhall och uppféljning. Stockholm: SKR, Sveriges Kommuner och Regioner. Sida 104-106
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En alternativ atgard, ar att kommunen tar bort regleringen gangfartsomrade och behaller de snedstallda
parkeringsplatserna p& Centrumvagen, se Figur 36. Hastigheten bor i s& fall regleras till 30 km/h (kraver
vagmarke C31-3 samt lokal trafikforeskrift), eventuellt &ven skyltas med rekommenderad hastighet 20 km/h
(vagmarke E11-2). Det kan fortfarande finnas skél att omlokalisera nagra av parkeringsplatserna, for att
frigbra mer yta kring de befintliga traden och gora tydligare platshildning kring dessa. Anslagstavlan bakom
ICA ar ett annat alternativ for platsbildning. Bredden pa kérbanan maste behéllas med hansyn till backning
frén parkeringsplatserna. | detta alternativ frigors inga ytor, men punktinsatser bor géras pa utvalda platser.
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Figur 36. Majlig utveckling av Centrumvagen, om de tvarstallda parkeringsplatserna ska behallas. Bakgrundskarta fran Lantmaéteriet,
bearbetning av WSP.

Overblick av parkeringssituationen for bil

Det finns potential att tydligare marknadsféra parkeringsplatsen vid Tvargatan som ett attraktivt alternativ for
besokare till centrum. Avstandet till Centrumvagen ar kort, endast 50 m, och det finns en belyst gang- och
cykelvag som leder mellan parkeringsplatsen och Centrumvagen. Gang och cykelvagen ligger inte pa
kommunal mark, men om det finns mojlighet att bearbeta utformningen ytterligare och komplettera med
utsmyckning, vegetation och dylikt som gor att avstandet upplevs annu kortare hade det varit positivt.
Exempel kan vara en kant dar barn kan g& balansgang eller en blomsterplantering som ger inslag av farg.

Aven parkeringsplatsen i den norra &nden av Centrumvéagen beddms ligga mycket centralt. Avstandet till den
del av Centrumvagen som ar gangfartsomrade ar 70 m.

En sak som skulle kunna underlatta kommunikationen och det fortsatta arbetet kring parkeringsfragan, ar att
uppdatera kommunens karta 6ver parkeringsplatser. | kommunens digitala karttjanst finns varken
parkeringsplatsen vid Tvarvagen eller vid Centrumvagens norra del med i lagret Parkeringsplatser.
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SLUTSATS

Det bade finns mojligheter och utmaningar kopplat till Alundas fortsatta utveckling. Denna utredning ska
kunna anvandas som underlag i det fortsatta arbetet med utvecklingen av Alunda tatort, framfor allt gallande
en vaganslutning till omradet Bjornhalsskogen, 6kat kollektivtrafikresande, utveckling av passagen under vag
288, en uppdaterad cykelplan samt ett attraktivt centrum.

Inga kapacitetshojande atgarder for biltrafiken bedéms kravas for att mota planerad befolkningstillvaxt i
tatorten. Goda bussforbindelser ar en styrka som bor tillvaratas och kommunen bedéms ha goda mdjligheter
att tillsammans med UL verka for att fa fler att resa kollektivt till, frdn och inom Alunda. Genom att arbeta
vidare med att bygga ut gang- och cykelvagnatet enligt Gang- och cykelvagsplanen kan Alundabornas
mojligheter att resa hallbart forbattras ytterligare. | Alunda centrum skulle ytorna for biltrafik kunna minskas,
for att frigéra utrymme for métesplatser och utsmyckning. Samtidigt skulle en saddan andring bidra till att den
nuvarande regleringen som gangfartsomrade fungerar béattre, med en utformning som stddjer regleringen.
Att tillskapa malpunkter for barn och unga bor prioriteras.

Samtidigt identifierar utredningen en rad atgardsforslag som kommunen kan arbeta vidare med och studera
narmare. Av dessa bedéms en hastighetséversyn och en utredning av passager/korsningspunkter for
oskyddade trafikanter vara mest angelagna.



