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Sammanfattning

WSP har pa uppdrag av Osthammars kommun utfort en trafikbuller- samt riskutredning infér planerad om-
och tillbyggnad av befintlig skolbyggnad till bostader pa fastigheten Graso 1:152 pa Graso, Osthammars
kommun. Utredningens syfte ar att undersoka trafikbullersituationen samt risker férknippade med
narliggande drivmedelsstation samt farligt gods-transport fran vagtrafik fran vagarna 1184 och 1183, for nutid
samt prognosaret 2045, med ursprunglig bebyggelse samt planerad.

Berakningsresultaten avseende trafikbuller presenteras i sin helhet i kapitel 6, med tillhérande bilagor 1-4.
Riktvarden enligt trafikbullerférordningen kan uppnas for den utbyggda flerbostadsbyggnaden under
forutsattningen att lagenheterna utformas med sovrum mot tyst sida i de fall de &r delvis placerad mot sida
som overskrider Lmax 70 dBA. En gemensam uteplats maste aven placeras pa skyddad sida.

Utifran riskuppskattningen och riskvarderingen goérs sammantaget bedémningen att drivmedelsstationens
riskpaverkan mot planomradet ar acceptabel utan ytterligare riskreducerande atgarder an radande planerade
skyddsavstand. Detsamma géller de drivmedelstransporter som sker pa vag 1184 forbi planomradet. Risk
forknippad med transporter av farligt gods beddms vara acceptabel utan ytterligare riskreducerande
atgarder.

Begreppsforklaringar och nyckelbegrepp kan hittas i rapportens sista kapitel innan bilagorna.
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1 UPPDRAG

WSP har pa uppdrag av Osthammars kommun genomfért en trafikbullerutredning samt riskbedémning
avseende farligt gods infor planerad om- och tillboyggnad av befintlig skolbyggnad till flerbostadshus pa
fastigheten Graso 1:152 pé& Graso, Osthammars kommun.

Fastigheten for planerad bebyggelse presenteras i Figur 1 och omfattar tillbyggnad av befintlig huskropp i
hojdled for att skapa fler vaningar. Nockhéjderna varierar mellan 9,5 och 11,5 meter. | detaljplanen
inkluderas dven mojligheten att placera nya huskroppar pa 4,5 meter pa befintlig skolgard, detta har inte
ritats ut d& utformningen ar obestamd i dagslaget och inte ska fungera som huvudbyggnader. Byggnaden &r
delvis placerad véldigt nara vag 1148.
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Hogsta nockhdjd ar 9.5 meter.
Hoégsta nockhdjd ar 10 meter.
Hogsta nockhojd &r 11.5 meter.
Hogsta nockhdjd ar 4.5 meter.
Storsta byggnadsarea ar 300 m2.

Marken far inte férses med huvudbyggnad

Figur 1. Graso 1:152 med planerad bebyggelse.

2 SYFTE

Utredningens syfte &r att undersoka hur byggnader och uteplatser pa detaljplaneomradet paverkas av
trafikbullerbuller fran vag 1148 och 1143. Dels for nuldget, dels for prognoséret 2045 med planerad om- och
tillbyggnad. Dessutom ska olycksrisker forknippade med hantering av brandfarlig vara p& narliggande
drivmedelsstation samt transporter av drivmedel till densamma utredas.

2.1 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Berakningar har genomforts for en trafiksituation avseende trafik fran vag 1148 och 1143, nulage 2025 och
prognosar 2045.

Bullerutredningen har avgransats till att undersoka tva olika berakningsfall. Det forsta fallet avser nutida
situation med befintlig bebyggelse och det andra ett framtidslage 2045 med planerad om- och tillbyggnad
och uppréknad trafiktal enligt prognos.

Riskutredningen avgransas till olycksrisker forknippade med hantering av brandfarlig vara pa narliggande
drivmedelsstation samt transporter av drivmedel till densamma via vag 1148.
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3 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas gallande bedémningsgrunder.

3.1 BEDOMNINGSGRUNDER - BULLER

For nybyggnation av bostader galler Foérordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i detaljplane&renden, i arenden om bygglov
och i arenden om forhandsbesked paborjade fran och med 2 januari 2015. Nedan féljer en sammanfattning
av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan anordnas i
anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stéllet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor 6verskridas. Riktvarden for uteplats galler aven for sma lagenheter.

Om riktvardet for ekvivalent lijudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda dverskrids bor minst halften av
bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid fasad
och minst héalften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats dnda dverskrids far den gora det hogst fem ganger per timme
under perioden kl. 06-22 och da med hogst 10 dB.

Vid annan andring av en byggnad an tillbyggnad, om @andringen innebar att byggnaden helt eller
delvis tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal &an det som byggnaden senast har
anvants for, och andringen avses bli i form av bostader, galler i stallet for ovan beskrivet att minst ett
bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid
fasaden.

3.2 BEDOMNINGSGRUNDER - RISK

3.2.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for &ndamalet lamplig plats med
syfte att sékerstélla en god miljo fér brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sdkerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i a&renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt
med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och
andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

3.2.2 Lansstyrelsens riktlinjer och rekommendationer

Lansstyrelsen i Uppsala lan anger i sin vagledning Riskhantering vid transportleder for farligt gods? att risker
forknippade med farligt gods-transporter ska beaktas &ven for vagar som inte utgdr rekommenderade
transportleder:

Farligt gods far aven transporteras pa vagar som inte utgér rekommenderade transportleder.
Riskerna ska saledes beaktas om det ar sannolikt att farligt gods kommer transporteras i narheten
av det aktuella planomradet — oavsett om transportleden ar rekommenderad eller inte. | en del fall

! Riskhantering vid transportleder for farligt gods, Publikationsnummer: 2023:10, Lansstyrelsen Uppsala l&an
10382463 « Graso Trafikbuller- och riskutredning Detaljplan | 6



\\\I)

kan det racka att 6versiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta transporterna passerar
planomrédet.

Vidare anges i lansstyrelsens vagledning foljande gallande narhet till verksamheter som hanterar en stérre
mangd brandfarlig vara, sdsom t.ex. drivmedelsstationer:

| Boverkets skrift Battre plats for arbete rekommenderas ett skyddsavstand pa 100 meter mellan
bensinstation och bostader. Dar tas det hansyn till flera aspekter som paverkar miljé och halsa sa
som buller, lukt och andra stérningar. Rekommenderade avstand mellan hantering av brandfarlig
vatska och olika skyddsobjekt finns aven bland annat i MSB:s foreskrifter om hantering av
brandfarliga vatskor (SAIFS 2000:2 med andringar i SAIFS 2000:5)2 och handboken med titeln
Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer.

For att ta hansyn till hantering av olika typer av branslen bér utgangspunkten ur ett risk-, miljé- och
halsoskyddsperspektiv vara att en kvalitativ riskbeddmning bér genomférs vid bebyggelse inom 100
meter dar aspekter s& som topografi, markanvandningens kanslighet samt transporter till och fran
verksamheter med brandfarlig vara av stérre omfattning beaktas. En lamplig utgangspunkt ar vidare
att aldrig placera kanslig markanvandning narmare en drivmedelsstation 4n 50 meter.

Vidare anges att en kvalitativ riskanalys alltid ska utféras vid &ndrad anvandning av befintlig bebyggelse. |
aktuellt fall avses verksamhet andras fran skola till bostader. Bada dessa verksamheter &r att betrakta som
kénslig verksamhet enligt Lansstyrelsens riktlinjer och darmed férandras inte markanvandningens
kanslighetsgrad vid planéndringen.

3.2.3 Riktlinjer fran MSB

| MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer?® redovisas
rekommenderade avstand till drivmedelsstationer och beror av bebyggelsetyp och hanterade amnen. For
t.ex. bostader anges att minsta avstand mellan bostad och pafyliningsanslutning till cistern ska uppga till
minst 25 meter. Motsvarande galler minst 18 meter mellan bostad och matarskap. Avstanden galler i det fall
det inte finns betydande hojdskillnader mellan utrustningen och omgivningen.

4 UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan. | utredningen har det forutsatts att material erhallet av
tredje part ar kvalitetssakrat och darmed utger korrekta forutsattningar.

4.1 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Foéljande kart- och terrdngmaterial har anvants i berakningarna:
- Fastighetskarta (shape) fran Metria, inkopt 2025-04-29
- Hojdmodell (LAS-data) fr&n Metria, inkdpt 2025-04-29

- Ritning av planomréde per mejl 2025-04-11 frn Adam Ahlin, Osthammars Kommun

4.2 VAGTRAFIK

Foéljande underlag for vagtrafiken har anvéants i berdkningarna:
- Vag 1183 norr, Tindra stickprov Trafikverket, 2025-04-25.
- Vag 1183 soder, Tindra stickprov Trafikverket, 2025-04-25.
- Vag 1184, Tindra stickprov Trafikverket, 2025-04-25.

2 Dessa har numera ersatts av MSBFS 2023:2
8 Hantering av brandfarliga gaser och vétskor p& bensinstationer, Handbok, mars 2015, MSB

10382463 « Graso Trafikbuller- och riskutredning Detaljplan | 7



- Trafikutvecklingstal vag, TRV 2021/7267, 2024-04-19.

421 ADT
Beréknad ADT for respektive fordonskategori presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Beraknad ADT enligt anvandarhandledningen till Nord2000%.
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Prognosar Vag Hastighet | Kategori 1 - Kategori 2 - | Kategori 3 | Total ADT
km/h Latta fordon | Medeltunga i [f/d]
I R
[f/d]
[f/d]

2025 1183 norr 70 508 8 12 527
2025 1183 soder 70 348 5 8 361
2025 1184 30 1293 20 41 1354
2045 1183 norr 70 604 11 17 631
2045 1183 soder 70 414 8 11 432
2045 1184 30 1541 28 56 1625

4.2.2 Dygnsfordelning

Dygnsfordelning av trafiken for vag 1184 och 1183 gors enligt Tindra stickprovmétning fran Trafikverket.
Antal fordon motsvarande dygnsfordelning presenteras i Tabell 2, observera att antalet fordon i tabellen ar
avrundade till heltal.

Tabell 2. Antal fordon motsvarande schablon?.

Vag Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3
Dag — Natt Dag — kvall Natt Dag — kvall Natt
kval (22-06) | (06-22) | (22-06) | (06—22) | (22—06)
(06 — 22)

2025 1183 norr 31 2 0 0 1 0

2025 1183 soder 21 2 0 0 0 0

2025 1184 78 6 1 0 2 0

2045 1183 norr 37 2 1 0 1 0

2045 1183 soder 25 2 0 0 1 0

2045 1184 93 7 2 0 3 0

4.3 DRIVMEDELSSTATION OCH TRANSPORTER TILL DENNA

Inom fastigheter belagen direkt norr om planomradet bedriver ICA Sjoboden handelsverksamhet. Inom den
norra delen av ICA:s anlaggning finns en befintlig drivmedelsstation.

Stationen ar obemannad (automatstation) och salufér bensin och diesel. Pafyliningsplats ar belagen strax
norr om pumpen och ar férsedd med vaderskyddat spilltrag. Avluftningsror fran cisterner mynnar ovan
pafyliningsplatsen.

4 Kunskapscentrum (2024-05-08): Nord2000 Anvandarhandledning for berdkning av buller fran vag- och spértrafik for svenskt bruk
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Figur 2. Graso 1:152 med planerad bebyggelse. Notera att norr &r &t hoger i figuren. ICA Sjobodens bensinpumpar samt transportvagen
fran farjelaget ar markerade i figuren.

Avstand fran drivmedelsstationens pafyliningsplats till planerade bostader inom planomradet uppgar till ca 60
meter.

Bensinstationsomradet ar plant och hardgjort och lagre belaget an vagen. Planomradet ar i sin norra del
nagot hdgre belaget an bensinstationsomradet, vilket innebar att inga brannbara vatskor, vid ett utslapp inom
stationsomradet, férvantas rinna in mot och i planomradet.

Vagen utanfor planomradet har stark lutning soderut mot farjelaget och vid ett utslapp pa vagen i hojd med
planomradet forvantas utslapp rinna undan och bort fran planomradet snarare an att bilda vatskepélar i hojd
med planomradet.

Leveranser till drivmedelsstationen sker i medeltal var tredje vecka under ett ar. Sommartid kan leveranser
ske tatare och som tatast ca en gang per vecka.5 Transport sker enbart med dragbil utan slap enligt
vagstrackan fran farjelaget markerad i figuren.

5 Uppgift fran férestandare for brandfarliga varor vid ICA Sjéboden, 2025-05-14.
10382463 « Graso Trafikbuller- och riskutredning Detaljplan | 9
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5 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR
5.1 FORUTSATTNINGAR - BULLER

Berakningarna av ljudniva fran vagtrafik till omgivningen har utférts med hjalp av berakningsprogrammet
SoundPLAN version 9.1. Berdkningsmodellen som har anvéants ar Nord200087, vilket ar den
berakningsmetod som bor anvandas for vagtrafik sedan 2024-06-01 enligt kunskapscentrum om bullers.

| berdkningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och végar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning och reflektioner
inkluderas. | berékningarna behandlas marken som mjuk respektive hard baserat pa underlag fran metria.

Vid berakning av friféltsvarde vid fasad och ljudutbredningskarta har 3e ordningens reflektioner anvants.
Mottagarhojd har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och 3 meter per vaningsplan. Berakningar i
markplan har gjorts 1,5 meter éver mark med upplésningen 5*5 meter. Berdknad ny nockhdjd varierar mellan
9,5; 10 och 11,5 meter, antal vaningar ar 3.

Ekvivalent varde ar utvarderat foér dygn och maximalt varde ar utvarderat fér dag-kvall respektive natt.

5.2 FORUTSATTNINGAR - RISK

Riskbeddmningen inleds med en identifiering och beskrivning av aktuella riskkéallor.

Identifieringen av potentiella riskkallor grundar sig i litteratur- och kartstudier, samt dialog med kommunen
och ICA Sjoboden. De riskkéllor som bedéms paverka risksituationen i planomradet &r hantering av
brandfarlig vara inom drivmedelsstationen samt olyckor forknippade med drivmedelsleveranser till stationen.

Inga andra malpunkter for transporter av farligt gods har identifierats pa Graso och ej heller nagra farliga
verksamheter, Sevesoanlaggningar etc. i planomradets omgivning.

5.2.1 Risker med brandfarlig vatska vid drivmedelsstation
Tva olika typer av lackage beddms vara aktuella vid drivmedelsstationen: olycka vid tankning och olycka vid
pafylinad av cistern for brandfarlig vatska.

De utslapp som kan antas intraffa i samband med tankning ar exempelvis da nagon glémmer att hanga
tillbaka pistolhandtaget pa méatarskapet efter avslutad tankning, laser pistolhandtaget men inte ansluter
handtaget till bilens drivmedelstank etc. Dagens matarskap ar i regel utrustade med flddesbegransare som
stryper pumpen efter 100 liter. Med ett poldjup pa ca 1 cm skulle den resulterande polen bli ca 10 m2.

Risk for stdrre olyckor och utslapp vid drivmedelsstationer féreligger framst i samband med lossning av
drivmedel fran tankfordon till cistern. Olyckor kan uppkomma exempelvis om slangen mellan bilen och
cisternen brister eller lossnar, handhavandefel av operator, pakorning under lossning, felfungerande
pump/nddstopp etc. Vid ett lackage kan det uppkomma en brénslepdl som i sin tur kan antdndas och
darmed hota saval byggnader som tankbilen och omgivningen. Dagens tankbilar gér det dock majligt for
chaufforen att snabbt kunna stoppa lossningen. Det dimensionerande skadefallet for lackage pa
drivmedelsstation anges av Lansstyrelsens i Stockholms lan® till en branslepdl pa 300 m2. En branslepdl pa
300 m2 motsvarar ett lackage pa cirka 10 m3. Detta varde bedoms vara nagot hogt eftersom tankbilar idag ar
sektionerade. Ett mer troligt fall &ar istallet att ett helt fack i tankbilen rinner ut, viket motsvarar cirka 5 m3
bransle.

6 Kragh, J. et. Al. (2006): User’s Guide Nord2000 Road
7 Kunskapscentrum (2024-05-08): Nord2000 Anvandarhandledning for berakning av buller fran vag- och spartrafik for svenskt bruk
8 Kunskapscentrum om buller; (hamtad 2024-09-27): https://kunskapscentrumbuller.se/Nord2000. htm!

9 Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvéagar med transport av farligt gods samt bensinstationer, Lansstyrelsen i
Stockholms lan, 2000
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Vid antandning av namnda branslepolar bildas sa kallade polbrander med varierande storlek baserat pa
polens diameter. Baserat pa ovanstaende scenariobeskrivningar, har tre dimensionerande olycksscenarier
med potentiellt dodlig konsekvens sammanstallts i Tabell 3.

Tabell 3. Sammanstalining 6ver dimensionerande olycksscenarier vid drivmedelsstation.

Scenario Utlackt volym bensin
Liten polbrand 100 liter
Medelstor polbrand 5ms
Stor pélbrand 10 md

5.2.2 Risker med transporter av farligt gods pa vag 1184

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for farliga amnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods
omfattas av regelsamlingar som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods pa vag delas in i nio olika
klasser enligt ADR-S-systemet dar kategorisering baseras pa den dominerande risken som finns med att
transportera ett visst amne eller produkt.

Véag 1184 utgor inte rekommenderad transportled for farligt gods, men drivmedelsleveranser med bensin och
diesel forekommer pa vagen forbi planomradet. Bensin och diesel ar brandfarliga vatskor och tillhér ADR-S-
klass 3. Konsekvenser vid olyckor med transporter av klass 3 utgérs av brannskador och rékskador till foljd
av polbrand. Konsekvensomraden for brannskador utbreder sig vanligtvis inte mer &n omkring 30 m frén en
pol. Rok kan spridas 6ver betydligt storre omrade. Bildandet av vatskepdl beror pa vagutformning,
underlagsmaterial och diken etc.

6 RESULTAT

| detta avsnitt presenteras resultaten av de berékningar som gjorts.

6.1 RESULTAT -BULLER

6.1.1 Bullerberékningsfall 1 — Nutidslage 2025 med befintlig bebyggelse

Vid befintlig konstruktion i dagens trafiksituation innehalls riktvarden enligt trafikbullerférordningen for
dygnsekvivalent varde. Hogsta beraknade varden pa fasad ar dygnsekvivalent varde pa 53 dBA. Den
beraknade maximala ljudnivan, dag-kvall respektive natt, hamnar pa 73 dBA, totalt ar det fa fasadpartier som
overskrider 70 dBA, vilket gor det maijligt for tysta sidor i planlésningen.

Det finns flera sidor dar 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva innehalls vid en uteplats
om en sadan anordnas i anslutning till bostad, se bilaga 01-02.

6.1.2 Bullerberékningsfall 2 — Framtidslaget 2045 med planerad om- och tillbyggnad

For 2045 beraknas den hogsta dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad 54 dBA, vilket ar inom riktlinjerna pa 55
dBA. Utbver det uppnar den berdknade maximala nivan vid fasad éver 70 dBA, upp till 73 dBA, pa vissa
delar av fasaden. Dar ska lagenheterna planeras utefter tyst sida for sovrummen, vilket bedéms som fullt
mojligt baserat pa helheten av ljudbilden.

Det ar inte mojligt att planera tysta uteplatser pa de delar av fasaden som éverskrider Laeq 50 och/eller
Lmax 70 dBA. Det finns dock stora ytor pa tomten som uppfyller dessa krav och kan darmed planeras fylla
det behovet, se bilaga 03-04.

Darmed uppnar planerad om- och tilloyggnad riktlinjerna for buller enligt trafikprognos 2045.
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6.2 RESULTAT - RISK

| detta kapitel redovisas risken foér omradet med avseende pa identifierade riskscenarier forknippade med
hanteringen inom och transporterna av brandfarliga véatskor till drivsmedelstationen.

6.2.1 Risker med brandfarlig vatska vid drivmedelsstation

For brandfarliga vatskor galler att skadliga konsekvenser for manniskor i omgivningen kan uppkomma nar
vatskan lacker ut och anténds. Det avstand, inom vilket personer forvantas omkomma direkt alternativt till
foljd av brandspridning till byggnader, antas vara dar varmestralningsnivan overstiger 15 kW/m2. Det ar en
stralningsniva som orsakar outhardlig smarta efter kort exponering (cirka 2-3 sekunder) samt den
stralningsniva som bor understigas i minst 30 minuter utan att sarskilda atgarder vidtas i form av
brandklassad fasad!0!

De polstorlekar som antas kunna bildas vid lackage av brandfarlig vatska redovisas i avsnitt 5.2.1. For att
inte underskatta risken med de storre utslappen har storlekarna for vatskepdlarna antagits kunna fa en
cirkular utbredning kring utslappsplatsen. Antagandet bedéms vara konservativt. Vidare antas all brandfarlig
vatska (bensin och diesel) utgoras av bensin, vilket ocksd bedoms vara konservativt.

Stralningsberakningar for polbrander har genomforts med hjalp av handberakningar. | Tabell 4 redovisas
konsekvensomraden inom vilka personer kan antas omkomma vid olika pélstorlekar. Berékningshbilagor kan
erhallas pa begaran.

Tabell 4. Avstand till kritisk stralningsniva pa halva flammans hojd (15 kW/m?) for olika polstorlekar.

Scenario Pélbrand av Infallande stralning Infallande stralning
varierande storlek > 15 kW/m?2 frén polkant > 15 kW/m?2 frén pélcentrum
Liten polbrand 50 m? 12m 16 m
Medelstor pélbrand 200 m? 22m 29 m
Stor pélbrand 300 m? 27 m 36 m

Det antas att mellanstora och stora utslapp med paftljande pélbrand enbart kan ske vid pafyliningsplatsen.
Det antas konservativt att pélutbredning sker cirkulart kring pafyliningsplatsen. Med dessa forutsattningar far
det stora utslappet med en ansatt pélarea om 300 m2 vilket vid en polbrand medfor stralning 6verstigande
15 kW/m2 inom 36 meter fran pafyliningsplatsen. For litet utslapp med efterféljande pélbrand kring
matarskapen ges stralning 6verstigande 15 kW/m?2 inom 16 meter fran polens centrum. Inom dessa avstand
planeras ingen byggnation ske inom Planomradet, se vidare Figur 2.

De beraknade konsekvensavstanden for identifierade riskscenarion ar kortare &an avstanden till planerad
bebyggelse inom planomradet. Darmed gors bedomningen att risknivan kan betraktas vara acceptabel inom
planomradet, &ven utan att uppskatta sannolikheten for riskscenarierna.

Planerad placering av bebyggelse inom planomradet uppfyller dartill rekommenderade avstand enligt MSB:s
handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa drivmedelsstationer, se vidare avsnitt 3.2.3.
Darmed bedéms sammantaget riskpaverkan fran drivmedelsstationen vara acceptabel utan ytterligare
riskreducerande atgarder an rddande planerat skyddsavstand.

6.2.2 Risker med transporter av farligt gods pa vag 1184
Erfarenhetsmassigt ar risknivderna orsakade av transporter av farligt gods pa vag 1184 att betrakta som
acceptabla. Denna bedémning baseras pa foljande information:

- V&g 1184 ar varken priméar eller sekundar transportled for farligt gods.

- Arsdygnstrafiken &r relativt 1ag (ADT &r 2045 beréknas till 1625 fordon/dygn).

- Transporterna av farligt gods ar fa (1 transport var tredje vecka till 1 transport varje vecka)
- Det ar enbart ADR-S-klass 3 som transporteras pa vagen.

- Hastighetsbegransningen ar 30 km/h p& vagen forbi planomradet.

10 stadsbyggnadskontoret Géteborg, Oversiktsplan - Fordjupad fér sektorn transporter av farligt gods, 1997.
11 Boverkets byggregler, BBR, BFS 2011:6 med andringar till och med BFS 2024:5.
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- Vagen faller kraftigt fran norr till séder vilket innebar att eventuella utslapp av farligt gods pa vagen
rinner undan fran planomradet och att inga storre pélbrander bedéms kunna uppkomma i hojd med
planomradet.

For att styrka bedémningen har &ven éverslagsberakningar av individrisken utmed vag 1184 genomférts
med indata enligt ovan och berakningar enligt den s& kallade VTI-modellen!2 samt riskvarderingskriterier
framtagna av DNV (Det Norske Veritas) for Raddningsverket (nuv. MSB)13. Resultatet av
individriskberékningen presenteras i Figur 3.

1,E03 ¢+

1,E-04 ¢

=== DNV: Ovre kriterie
1,E-05

e DNV: Undre kriterie

1,E-08 ¢

e | dlividIri sk

Frekvens (per ar)

1,E-07

— — —Ytterfasad

1,E-08 +

1,E-09 t t t t t t t
0 20 40 60 80 100 120 140

Avstand fran vagkant [m]

Figur 3. Individrisk avseende transporter av farligt gods pa vag 1184.

Vid laget for narmsta ytterfasad ar individrisken att betrakta som lag och acceptabel utan riskreducerande
atgarder. Givet den beréknade individrisken samt den laga befolkningstétheten i och kring planomradet, gors
beddmningen att a&ven samhallsrisken ar acceptabel.

12 R&addningsverket (nuv. MSB), Farligt gods — riskbedémning vid transport, 1996.
13 Raddningsverket (nuv. MSB), Vardering av risk, 1997.

10382463 « Graso Trafikbuller- och riskutredning Detaljplan | 13



\\\l)
7/ SLUTSATS

Sammantaget kan konstateras att bostadsfastigheter kan byggas enligt planerat, plankarta 2025-03-14, i
detaljplan ur en trafikbullersynpunkt, se bilaga 03-04.

Foérutsattningarna inomhus &r att lagenheterna utformas med sovrum mot tyst sida. Det innebéar att
yttervaggen skall innehalla riktvardet for ekvivalent varde 55 dBA samt maximalt varde 70 dBA.
Berakningsbilaga 03 redovisar varden per fasadstycke och det finns fa delar av byggnaden som éverskrider
varden for tyst sida, samtliga dverskidande varden relevanta for riktlinjerna inomhus ar markerade med réd
ruta.

Forutsattning for tyst uteplats for bostader ar att de placeras pa skyddad sida och ej 6verskrider ekvivalent
riktvarde 50 dBA samt maximalt 70 dBA. | Bilaga 3 redovisas godkanda omraden avseende maximalt varde
med vitt och blatt. Bilaga 04 redovisar de godkéanda omradena for ekvivalent varde i vitt, blatt och gront.
Aktuella fasadvarden for uteplats presenteras for ekvivalent varde i Bilaga 03 respektive maximalt i Bilaga
04. Samtliga omraden som uppfyller bada kraven for ekvivalent (50 dBA) och maximalt (70 dBA) varde kan
nyttjas till tyst uteplats. Kravet ar minst en samordnad tyst uteplats. Det innebar att samtliga delar av
planomradet kan nyttjas till uteplats inklusive balkonger under férutsattning att minst en designerad tyst
uteplats anordnas. Exempelvis om balkonger anordnas pa samtliga fasader s kan de mot den ostra sidan
dven nyttja en tyst uteplats pa den vastra sidan.

Utifran riskuppskattningen och riskvarderingen gors sammantaget bedémningen att drivmedelsstationens
riskpaverkan mot planomradet ar acceptabel utan ytterligare riskreducerande atgarder an radande planerade
skyddsavstand. Detsamma galler de drivmedelstransporter som sker pa vag 1184 forbi planomradet. Risk
forknippad med transporter av farligt gods bedéms vara acceptabel utan ytterligare riskreducerande
atgarder.
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Nyckelbegrepp

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i nedanstaende
utredning.

Buller

Definitionen av buller enligt ICBEN (International Commission on Biological Effects of Noise), o6nskat
och/eller skadligt ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet. Den Europeiska
miljdbyrans definition av buller &r "horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar halsan negativt™.

Riktvarde
Begreppet riktvarde &r det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt arende. Detta
skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara géllande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och bygglagen
och Miljobalken som tradde i kraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan styrande for tillsyn.

Ljudniva och decibel

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar logaritmisk dar
horseltroskeln vid ca 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och smarttréskeln vid ca
130 dB motsvarar den ljudniva d& vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 4. Exempel pa typiska ljudnivaer.

8 (6‘ 8 8 g 8 Ekvivalenta
S ‘o a a a a ljudnivaer
o W w w @ o
> > > > > >
) . . \ " I.II
‘ ‘ :
/ Diskotek | Jetplan
/  Sovrum / -
Tyst natur / Storstadsgata | )
Normalt samtal Smartgransen

Figur 4. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda férandringen
beror pa ljudkallans karaktar. Normalt behover tva ljud skilja sig at med 2—3 dB for att en skillnad ska
uppfattas. En subjektivt upplevd halvering/dubblering av ljudnivan uppkommer vid en skillnad p& 8-10 dB.

Ekvivalent och maximal ljudniva
Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde 6ver en bestamd tidsperiod.

Den hogsta momentana ljudnivdn som uppstar under en viss tidsperiod eller under en ljudhandelse kallas for
maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 5.

14 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical rapport nr
11/2010.
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Figur 5. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

Frekvens och A-vagning

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud inom
frekvensomradet 20 Hz — 20 kHz, dar tonhoéjden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan innehaller bidrag
fran flera frekvenser, men eftersom orat har varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras den totala
ljudnivan efter 6rats kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning, redovisas
ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

Frifaltsvarde vid fasad

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna ljudniva
kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar oftast en berdknad eller uppmatt ljudniva pé fasad,
inklusive alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

Uteplats
Med uteplats!® avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass, balkong
eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

Bostadsrum

Bostadsrum definieras som alla rum i bostaden for permanentboende och fritidshus dar en lag ljudniva
efterstravas. Har ingar rum for somn och vila, rum for daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) och matrum som
anvands som sovrum. Vardagsrum med kok i 6ppen planlésning rdknas som bostadsrum. Daremot raknas
inte kok, hall och tvattstuga som bostadsrum. Forrad och kallare raknas som biutrymme. 16

Halsa och hallbar utveckling

Buller erkanns av Varldshalsoorganisationen (WHQO) som den nast mest skadliga miljéstressfaktorn i Europa
efter luftfororeningar. Nar vi utsatts for buller hojs blodtrycket. LAngvarig exponering leder till stress vilket kan
orsaka spanningshuvudvark, sus i éronen, tinnitus och i varsta fall hjart- och kéarlsjukdomar.

En stor del av det buller som manniskor upplever i sina bostader ar sa kallat omgivningsbuller, vilket stéller
stora krav pa kommunerna att planera och utforma bebyggelsen for att skapa goda boendemiljoer. |
planeringsskedet finns krav i PBL att sakerstalla att bullret inte ska orsaka oldgenhet, och fér den
bedémningen anvands riktvarden i Trafikbullerférordningen och fran Boverket. Det ar ocksa viktigt att den
som projekterar, producerar eller forvaltar en byggnad sakerstaller att byggnaden klarar kraven enligt
Boverkets byggregler.

Soémnstorningar ar en av de allvarligaste effekterna av samhallsbuller eftersom ostérd sémn &r en
forutsattning for att manniskan ska fungera bra bade fysiologiskt och mentalt. Buller nattetid kan fa

15 Naturvardsverket (2018) Riktvarden for buller frn vag- och spértrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15. Naturvardsverket:
Stockholm.

16 Naturvardsverket (2013, rev 2016) Nationell samordning av omgivningsbuller - Redovisning av arbetsgruppen "Gemensamma
definitioner och begrepp”
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omedelbara effekter pa sémnen och paverka vart valbefinnande dagen efter, men det kan ocksa fa
allvarligare negativa halsoeffekter om sémnstorningen kvarstar en langre tid.

| Folkhalsomyndighetens Miljohalsorapport fran 2021 har man undersokt hur barn paverkas av
miljostressfaktorer. | undersokningen har 12-aringar fatt fylla i en miljohalsoenkéat. Andelen 12-aringar som
har svart att somna p g a buller har 6kat sedan 2011. | hemmiljon har besvaren av ljud frdn andra barn,
flaktar, vagar och grannar okat. | skolmiljon har besvéaren av ljud fran andra barn och vagar samt buller i
skolmatsalen 6kat.

Talkommunikation &r ett viktigt arbetsverktyg i skolor och foérskolor och lokalernas placering och utformning
ar avgorande for hur val pedagogerna kan formedla kunskap till eleverna. Viktigt ar ocksa att skolgardarnas
miljo erbjuder mojlighet till &terhamtning.

Genom att sakerstélla en god ljudmiljo verkar vi for att uppfylla FN:s Globala miljomal:

GOD HALSA OCH GOD
VALBEFINNANDE UTBILDNING

“w/> N
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