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Sammanfattning

Gastrike Vatten AB soker nytt tillstand for om- och utbyggnad av befintligt
avloppsreningsverk och nybyggnad av ett vattenverk/avsaltningsverk i
Oregrund. Trafikutredningen, som utgdér underbilaga till MKB och underlag for
bullerutredningen, belyser hur transporter till och fr&n anlaggningarna paverkar
lokala gator kring Kéarrdalsvagen samt anslutningen mot Vastergatan.

Under byggskedet, cirka 18 manader, blir paverkan pa vagnéatet som storst i
inledningen med mer tunga transporter for schakt och material. Darefter
minskar intensiteten och effekten pa huvudstraken beddms liten. | framtida drift
blir tillskottet p& dvergripande gator marginellt, men nara anlaggningen kan
andelen tunga fordon vara tydligare, sarskilt sommartid. Det paverkar framfor
allt upplevd trygghet, buller och lokalt slitage snarare &n kapacitet. For god
sakerhet for gadende och cyklister ar det viktigt att hastigheten pa
motorfordonstrafiken kan hallas nere.

| framtida drift bedoms trafikalstringen vara begransad i forhallande till den
overgripande trafiknivan. P& huvudgatorna blir paverkan marginell, medan vissa
kommunala stréackor nara anlaggningen kan fa en relativt stérre andel tunga
fordon. Effekterna ar dock lokala och bedoms hanterbara. Gang- och
cykelmiljon i Oregrund &r till stor del oskyddad och delad med biltrafiken, vilket
gor att hastighetsnivaer, sikt och fordonens storlek har stérre betydelse for
tryggheten an sma forandringar i total trafikmangd.

Rekommendationerna ar bland annat att sakerstalla laga och efterlevda
hastigheter pa bertrda lokala strackor, sarskilt under sommaren, forbattra sikt
och tydlighet for gdende och cyklister med markerade passager, planera
leveranser i tidsfonster och via huvudstrak for att undvika stopp vid hallplatser
och trdnga passager. Folj upp sommarperioden pa de mest belastade
lokalgatorna och justera vid behov leveranstider eller ruttval.
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1 Inledning

Gastrike Vatten AB ar ett VA-bolag som ansvarar for den allménna
dricksvattenforsorjningen och avloppshanteringen i Gavle, Hofors, Ockelbo,
Alvkarleby och Osthammar kommun.. | Osthammars kommun ar Osthammar
Vatten AB juridisk VA-huvudman.

For att mota en 6kad efterfrdgan pa foretagets tjanster anstker Gastrike Vatten
om nytt verksambhetstillstand for bade den befintliga verksamheten
(avloppsreningsverk, ARV) och en planerad verksamhet
(vattenverk/avsaltningsverk) som ska byggas intill avloppsreningsverket i
Oregrund. Ansokan omfattar fastigheterna OSTHAMMAR OREGRUND 5:38
(avloppsreningsverk) och del av OSTHAMMAR OREGRUND 5:7
(avsaltningsverk).

Oregrunds ARV har idag en instabil belastning sommartid samtidigt som
Osthammars ARV (Krutudden) har en kanslig recipient. For att skapa battre
forutsattningar for avloppshanteringen i bada tatorterna avser Gastrike Vatten
leda spillvatten fran Osthammar tatort till Oregrunds ARV och utdka sin
verksamhet, varfor en ansékan om utokat tillstand tas fram. Syftet ar att minska
paverkan pad Krutuddens recipient, jamna ut sasongsvariationen i Oregrund
ARV och mojliggdra for framtida kommunala planer for anslutning.

Denna utredning utg6ér en delutredning till miljokonsekvensbeskrivningen som
ar en del av foretagets ansokan.

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att klargora de trafikala konsekvenser som
Gastrike Vattens ansokta verksamheter forvéntas medfora. Utredningen
omfattar berakningar for bade nulage och prognosar 2045 samt en beddémning
av hur tilkommande transporter, till féljd av ombyggnation och utbyggnad av
nytt verk, kan paverka det intilliggande vagnétet.

Trafikutredningen utgdr aven ett underlag till parallellt genomférd
bullerutredning.

1.2 Avgransningar

Utredningsomradet utgors av Gastrike Vatten AB:s befintliga
verksamhetsomrade, det tillkommande verksamhetsomradet samt dess
tillhérande vagnat ut fran Oregrund, Figur 1.
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Figur 1. Gastrike Vatten AB:s verksamhetsomrades lage i férhllande till Oregrund.
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2 Nulagesbeskrivning
2.1 Omradet

Avloppsreningsverket ar belaget sydost om Oregrund, se Figur 2. Det nya
vattenverket planeras att byggas i direkt anslutning till den befintliga
verksamheten (avloppsreningsverket). Pa fastigheten planeras en utokning av
befintligt avloppsreningsverk.

Verksamhetsomradet ar belaget i &nden pa Karrdalsvagen. | direkt narhet av
verksamhetsomradet finns framst andra industrier som Oregrunds béatvarv
Grepen Marina och Stora Risten Fisk AB men &ven ett bostadsomrade.
Narmsta samlade bostadsbebyggelse finns cirka 40 meter norr om
anlaggningen.
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Figur 2. Namnda vagar och verksamheter i utredningen i forhallande till Gastrike Vattens
verksamhetsomrade.

2.2 Gods- och motorfordonstrafik

Transporterna sker huvudsakligen pa vardagar under dagtid. Omradet ansluter
mot omgivande vagnat via Karrdalsvagen, Fyrkappsvagen, Hakansson gata
och vidare mot Vastergatan (vag 1100). Vagnatet i anslutning till
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verksamhetsomradet bestar av kommunala vagar som kopplar omradet vidare
mot det statliga vagnatet, via Trafikverkets vag Vastergatan, se Figur 3.

Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
Enskild
+— Statlig, awikande underhilisansvar
<— Kommunal, awikande underh3lisansvar
«— Enskild, awikande underh3llsansvar

Gastrike
Vatten

Figur 3. Vaghallarskap pa vagnatet omkring Gastrike Vattens verksamhetsomrade (Bildkalla:
Trafikverket).

Hastighetsbegransningen pa det kommunala vagnatet uppgar till 50 km/h. Aven
pa Vastergatan ar hastighetsbegransningen 50 km/h narmast
verksamhetsomradet, men Gvergar till 70 km/h langre soderut.

Antal utgdende och inkommande transporter till befintliga avloppsreningsverket
uppgar till cirka 4 000 personbilstransporter och cirka 230 lastbilstransporter per
ar. Detta motsvarar cirka 16 personbilstransporter och cirka 1 godstransport per
dygn, forutsatt att trafiken ar jamnt fordelad 6ver aret och att trafiken framst
trafikerar omradet pa vardagar. Alla transporter sker vardagar mellan 7.00-
18.00.

2.2.1 Trafikfloden

Véstergatan har en trafikméangd pa cirka 3 150 fordon per dygn (f/d), enligt
trafikmatningar fran 2013, och efter genomgang av vagnat, markanvandning
och befolkningsutveckling indikerar inga strukturella férandringar som normalt
ger storre trafikskiften, varfor matningen beddéms representativ som grund for
nulaget, se Figur 4.

Procentsatsen inom parentes avser andel lastbilstrafik av det totala trafikflodet.
Under hosten 2025 utférdes trafikmatningar pa det kommunala vagnatet, som
visar att Karrdalsvéagen har en trafikmangd pa cirka 70 f/d, Fyrskeppsvéagen
cirka 170 f/d och Hakansson gata cirka 750 f/d, se Figur 4. Trafikmangden pa
det omgivande vagnétet ar normalt hogre under sommarhalvaret, sarskilt under
semesterperioden och under helger. Det sammanfaller emellertid ej med
verksamhetens floden, varfor trafikmatningen bedéms kunna utgdra underlag
for bedomningen av trafiksituationen pa omgivande trafiknat.
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Figur 4. Trafikflode Véastergatan (Trafikverkets métning) och kommunala véagar (Trafikia AB:s
matning)

2.3 Gang- och cykeltrafik

Oregrund har ett begransat gang- och cykelnéat. Vastergatan och de kommunala
gatorna, i anslutning till omradet, omges av smala gangbanor utmed gatornas
ena eller bada sidor. P& Karrdalsvagen saknas gangbana helt, dar gadende
hanvisas till kdrbanan. Cykel hanvisas till att cykla i blandtrafik pa samtliga gator
i narhet av verksamhetsomradet. Oregrund kan klassas som en sommarstad
varfor gang- och cykeltrafik 6kar under sommarhalvaret.

2.4 Kollektivtrafik

| centrala Oregrund finns flertalet kollektivtrafikhallplatser som trafikeras av
buss. Den narmsta héllplatsen till verksamhetsomradet ar Oregrund fjéllet och
ligger drygt 1 km norr om verksamhetsomradet. Ovriga hallplatser i narheten &r
bland annat Oregrund Bjorkgatan och Oregrund Lekplatsen, se Figur 5.
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Figur 5. Kollektivtrafiknllplatser i narheten av verksamhetsomradet. Hallplatslagen redovisas med
bla cirkel i figuren. (Bildkalla: Sweco).
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3 Trafik under byggtid

Under en period pa& 18 manader kommer verksamhetsomradets
avloppsreningsverk byggas ut och ett nytt verksamhetsomrade etableras i
samband med att ett vattenverk (avsaltningsverk) byggs.

Byggtrafiken bedéms vara som storst i projektets inledningsfas, varfor det
beddms vara dimensionerande for trafiksituationen. Under de tva forsta
manaderna genomfors schakt och urgravning, vilket kraver cirka fyra lastbilar i
timmen under arbetsdagens mest aktiva timmar. Det motsvarar omkring 32
fullastade transporter per arbetsdag under perioden. Efter schakten trappas
nivaerna ned vasentligt och fortsatter att minska successivt 6ver byggtiden. Den
samlade bilden blir darfor att forsta kvartalet ar mest intensivt, medan
efterfoljande kvartal praglas av strukturarbeten, stomme, installationer och till
sist inredning och slutkontroller med allt lagre trafikpaverkan.

Det finns i nulaget inga exakta byggperioder och darmed ingen information om
storlek, massa, héjder med mera inom utbyggnationen eller for nybyggnationen,
vilket gor att en grov uppskattning av trafik under byggtid har tagits fram.
Foéljande antaganden ligger till grund fér dimensionerande trafik:

Etapp 1: Forsta 10 manaderna (tyngre skede)
Kvartal 1 (ménad 1-3, mest intensivt)

e Manad 1-2: Schakt/urgravning. Cirka 32 fullastade transporter per
arbetsdag under cirka 40 arbetsdagar, vilket ger runt 1 280 transporter.

e Manad 3: Tydlig nedtrappning mot stomskede. Cirka 10 transporter per
arbetsdag under cirka 20 arbetsdagar, runt 200 transporter.

e Summa for Kvartal 1 &r cirka 1 480 transporter. Overvagande tunga
fordon.

Kvartal 2 (manad 4-6)

e Stomme/struktur med betong, stal och armering. Lagre nivaer an
kvartal 1 men fortsatt tunga floden. Cirka 8 transporter per arbetsdag
under cirka 65 arbetsdagar, omkring 520 transporter.

Kvartal 3 (manad 7-9)

e Fortsatt stomme, installationer pabdrjas. Andelen tunga minskar nagot.
Cirka 6 transporter per arbetsdag under cirka 65 arbetsdagar, omkring
390 transporter.

Del av Kvartal 4 (manad 10)
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o Overgang mot mer installationer och inre arbeten. Cirka 5 transporter
per arbetsdag under cirka 20 arbetsdagar, runt 110 transporter.

e Summa Etapp 1 (manad 1-10): cirka 2 500 transporter. Denna etapp
domineras av tunga transporter, sarskilt under de forsta tva manaderna.

Etapp 2: Sista 8 manaderna (lattare skede)
Resterande del av Kvartal 4 (manad 11-12)

¢ Installationer/inre arbeten dominerar, fler latta leveranser. Cirka 5
transporter per arbetsdag, knappt 220 transporter 6ver tvd manader.

Kvartal 5 (manad 13-15)

¢ Inredning/ytor. Mest latta fordon, enstaka tunga for storre leveranser.
Cirka 4 transporter per arbetsdag under cirka 65 arbetsdagar, omkring
260 transporter totalt under kvartal 5.

Kvartal 6 (manad 16-18)

e Slutskede: provningar, kompletteringar och inspektioner. Cirka 3
transporter per arbetsdag under cirka 65 arbetsdagar, omkring 195
transporter.

e Summa Etapp 2 (manad 11-18): cirka 675 transporter. Lattare trafik
med lag andel tunga fordon.

Den tillkommande personbilstrafiken fran cirka 15 byggarbetare per arbetsdag
motsvarar ungeféar 30 fordonsrorelser per dag, jamnt férdelade mellan morgon
och eftermiddag. Det innebar typiskt 10—15 rorelser under respektive
maxtimme, vilket i de flesta lagen ar marginellt pa det omgivande natet men kan
markas lokalt vid samma infart som entreprenadtrafiken. Effekten begransas
om parkering l6ses inom arbetsplatsen eller i anvisade ytor, samt om
ankomster/avgangar sprids nagot i tid.

Eftersom byggtrafiken huvudsakligen sker dagtid pa vardagar ar effekten
tydligare da an vad arsdygnsmedlet visar. Den totala tkningen &r liten, men
andelen tunga fordon (leveranser) 6kar relativt mer under byggtid, vilket kan
paverka buller, framkomlighet och slitage lokalt.
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4  Framtida utveckling

Befintligt avloppsreningsverk planeras att byggas ut, och ett nytt vattenverk ska
byggas till, vilket i sin tur kommer generera tillkommande trafik. Foljande kapitel
behandlar gods- och motorfordonstrafik, dess trafikfloden, trafikalstring och
trafik i maxtimme.

4.1 Gods- och motorfordonstrafik

41.1 Trafikfloden

Trafiken pa Vastergatan och intilliggande kommunala vagar har raknats upp
med hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal for prognosar 2045. Till det har
trafikalstring for planerad utveckling vid Gastrike Vattens verksamhetsomraden
adderats. Trafikutvecklingstal som anvants for 2019-2045 ar:

1. Personbil 31% (1,06% per ar)
2. Lastbil 39% (1,27% per ar)

Trafikverkets upprakningstal for ar 2045 grundar sig pa évergripande
socioekonomiska faktorer sdsom befolkningstillvaxt, sysselsattningsgrad och
ekonomisk expansion. For att sammanstélla dessa data anvands information
fran Statistiska centralbyran (SCB) och andra kallor som inkluderar
befolkningsprognoser. Nér det galler 6kningen av tung trafik erbjuder
Trafikverket en initial beddmning som inte tar hansyn till Géstrike Vattens
verksamhet. Det ar sannolikt att en generell tillvaxt har réknats in, vilket innebar
att de antaganden som gors i denna utredning vad géller paverkan pa
infrastrukturen ska ses som ett "worst case"-scenario. Dessa antaganden bor
ses som ett hognivascenario for 2045 som inkluderar de extra transporter som
kan tillkomma med Géastrike Vattens expanderade verksamhet. Se resultat av
trafikutvecklingstal i Figur 6.
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Figur 6. Framtida trafikflode uppraknat med hjalp av trafikutvecklingstal pa Trafikverkets vag samt
kommunala végar (Bildkalla: Sweco).

4.1.2 Trafikalstring

Transportbehoven har beraknats utifrn att transporterna fordelas éver 250
dagar per &r, vilket motsvarar antalet arbetsdagar. AVDT
(&rsvardagsdygnstrafik) for personbilstrafiken bedéms tka med 24 f/d (fordon
per dygn) efter utbyggnad. For godstransporterna bedéms de variera
sdsongsvis, dock ingenting som paverkar den totalt tillkommande tunga trafiken
som ar 6 per vardagsdygn. Tillkommande exploatering bedéms darmed
medfora en tillkommande trafikalstring p& 30 fordon per AVDT, vilket ger en
total trafikalstring p& 4 480 f/d, varav 451 tunga transporter for Vastergatan som
matpunkt.

For de ovriga fyra matpunkterna blir den totala trafikalstringen enligt Tabell 1
och Figur 7 nedan.

Tabell 1. Totala trafikalstringen fér uppraknad och tillkommande trafik i ADVT och tunga transporter
(%).

210 AVDT (14 %) 355 AVDT (15 %) 105 AVDT (12 %) 825 AVDT (11 %)
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Trafikfloden Framtid (ADT)

Trafikverkets utvecklingstal ST
Inkl Gastrike Vattens tillkommande trafik

Trafikverkets métning @
Trafikia AB matning

| Oregrund
Caiies B0 s

X 825 AVDT (11 %)
~ A . 355 AVDT (15 %)

210 AVDT (14 %)

0
® 4480 ADT (10 %) 105 AVDT (12 %)

Gastrike
Vatten

Figur 7. Total trafikalstring per scenario och tunga transporter (%) langs med varje stracka.

Den totala tillkommande trafikalstringen ar sa pass liten att det inte bedoms
medfora nagra framkomlighetsproblem.

4.1.3 Maxtimme

Maxtimme avser den timme pa dygnet da trafikflodet &r som hogst. | denna
utredning har maxtimme beraknats utifran AVDT med en toppfaktor om 10
procent (typiskt spann 8-12 procent). For verksamhetsomradet motsvarar detta
cirka 3 fordon per timme, varav ungefar 1 tung transport (andel tunga ungefar
20 procent). Givet de laga flodena bedoms maxtimmen inte paverka
framkomlighet eller ge upphov till kébildning vid anslutande vagar. Som
antagande har aven en riktningsférdelning om cirka 60/40 anvénts, vilket
indikerar att maxtimmen kan innebéra 2 fordon i dominerande riktning och 1 i
motsatt. Slutsatsen &ar att kapacitets- och framkomlighetspaverkan ar
forsumbar.
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5 Utvardering och
rekommendationer

Utredningen visar att verksamhetsomradets utokning inte i nagon stérre
utstrackning paverkar det omgivande vagnatet, varken inledningsvis eller i
framtiden. Det kan forekomma koncentrerade toppar av trafik men eftersom
omradet redan &r relativt Iagt trafikerat kan topparna antas vara férsumbara.

Kollektivtrafiken paverkas marginellt, men lokala forhallanden vid Hakanssons
gata och hallplats Oregrund Fjallet &r viktiga for framkomlighet. Givet att
héllplatsen Oregrund Fjallet ligger cirka 1 km fran verksamhetsomradet ar
sannolikheten for en storre dverflyttning fran bil till buss begransad, sarskilt med
l&g turtathet.

Oregrund har ett begransat gang- och cykelnéat dar trafikslagen ofta samsas pa
samma yta. Gangbanorna i omradet ar smala och saknas helt p&
Karrdalsvagen, medan cykel hanvisas att cykla i blandtrafik p& samtliga gator i
anslutning till omradet. Det gor att trygghet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter avgors mer av l1ag och efterlevd hastighet, god sikt och hur ofta tunga
fordon passerar an av sma forandringar i total trafikmangd. Under
sommarhalvaret tkar gang- och cykling tydligt i kust- och turistorter som
Oregrund, vilket ger fler oskyddade trafikanter i gatan och hogre toppar &an
arsmedel.

Sammanfattningsvis ar kapacitetsmassig paverkan liten, medan risk och
upplevd trygghet i delade miljéer framst styrs av hastigheter, tunga fordon och
utformning. | och med att den tunga trafiken &r relativt stor, foreslas
korsningspunkter och langre strackor utan gangbana intill omradet
hastighetssakras i ett permanent skede med farthinder (markerade passager),
for att 6ka tryggheten och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Sweco | Trafikutredning Géstrike Vatten AB, Osthammar

Uppdragsnummer 30077072

Datum 2026-02-23 Ver

Dokumentreferens Trafikutredning_Géstrike Vatten AB_2026-02-23 16/17



Together with our clients
and the collective
knowledge of our 22,000
architects, engineers and
other specialists, we co-
create solutions that
address urbanisation,
capture the power of
digitalisation, and make our
societies more sustainable.

Sweco — Transforming
society together
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