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Forslag till
Trafikutredning Storbrunn, Osthammar

Samradstid: 11 januari — 17 februari 2017

En trafikutredning och gestaltningsidé for Storbrunn har gjorts.
Tekniska utskottet har beslutat att skicka ut forslaget pa samrad.

Synpunkter ska ldmnas till Osthammars Kommun, Tekniska kontoret, Box 66,
742 21 Osthammar eller via mejl till tekniska.kontoret@osthammar.se
senast fredag 17 februari.

Utredningen finns tillgénglig pA kommunens hemsida.

Nérmare upplysningar ldmnas av;
Annila Bexelius, Teknisk chef telefon 0173-861 94
Anders Hedberg, trafik- och gatusamordnare telefon 073-074 21 25
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Namnder

Barn- och utbildningsndmnden
Bygg- och Miljondmnden
Kommunstyrelsen

Kultur-och Fritidsndmnden
Socialndmnden

Partier

Borgerligt Alternativ, Lars O Holmgren
Centerpartiet, Jacob Spangenberg

Folkpartiet, Christer Bohlin
Kristdemokraterna, Lena Hagman
Landsbygdspartiet Oberoende, S6ren Axelsson
Miljopartiet, Kerstin Dreborg

Moderaterna, Per-Olof Olsson
Socialdemokraterna, Margareta Widén-Berggren
Sverigedemokraterna, Joakim Andersson
Vinsterpartiet, Mohammad Sabur

Utvecklingsgrupper
Alunda utv. grupp

Ekeby utv. grupp

Gimo utv. grupp

Graso skargardsrad
Hargshamns utv. grupp
Soéderdns utv. grupp
Oregrunds utv. grupp
Osterbybruks utv. grupp
Osthammars Stadsrad

Foretagarforeningar

Alunda Foretagarforening

Gimo Foretagarforening
Oregrund/Griiso Foretagarforening
Osterbybruks Foretagarforening
Osthammars Féretagarforening

Fackliga organisationer
Kommunal

Liararforbundet

Léararnas Riksforbund
Vision
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Trafikutredning Storbrunn

En trafikutredning och gestaltningside” for gatorna och parkeringen till Stor-
brunn har tagits fram. Utredningen avses ligga till grund for en diskussion om
fortsatt arbete.

Tekniska utskottets beslut

Tekniska utskottet beslutar att synpunkter bor inhdmtas fran allménheten
och andra intressenter.

Utdragsbestyrkande
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Trafikutredning och gestaltningsidé Storbrunn

Karta 6ver centrala Osthammar och utredningsomradets ungeférliga utbredning, http;//kartor.eniro.

se/



Trafikutredning och gestaltningsidé Storbrunn

1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

Osthammars kommun har férvarvat Kulturhuset
Storbrunn beldget vid Klockstapelsgatan i centrala
Osthammar. Kommunen planerar att skapa en sam-
manhallen kulturell och social métesplats. I anslut-
ning till det befintliga kulturhuset ska det byggas ett
nytt bibliotek. Klockstapelsgatan/Radhusgatan ar
idag en genomfartsled som delar Osthammar i tva
delar. Kommunen 6nskar binda ihop omradet vid
kulturhuset med Osthammars stadskirna och skapa
ytor fér manniskor att ga och cykla. Uppdraget ar
att visa hur en sadan 16sning skulle kunna se ut.

1.2 Syfte

Syftet med den planerade ombyggnaden ar att
sinka hastigheten och minska fordonstrafiken pa
Radhusgatan/Klockstapelsgatan sa att omradet vid
Storbrunn kan bli en plats dir fotgingare enklare
kan réra och uppehalla sig. Syftet &r ocksa att an-
ligga sikra anslutningar till nya gang- och cykelva-
gar och att hitta alternativa vigar for att férdela
fordonstrafiken genom Osthammar bittre.

1.3 Forutsattningar

Osthammar ar en titort i Uppland och centralort
i Osthammars kommun, Uppsala lan. I kommu-
nen bor cirka 4 500 personer. Orten ligger mellan
Osthammarsfjarden i éster och riksvag 76 i vaster.
Naringslivet har haft tre utgangspunkter; kustom-
radet i 6ster med fisket och sj6farten, den nord-
upplandska jirnhanteringen som bérjade utvecklas
redan pa 1400-talet och jordbruket som i stérre
skala férekommer i Alunda- och Hokhuvudstrak-
ten. Sveriges kommuner och landsting definierar
kommunen tillhérandes kommungrupp “turism-
och bestksnaringskommuner”, vilket beror pa att
det finns ett stort antal fritidshus. Stérre féretag i
Osthammar ir Forsmarks kraftgrupp i Forsmark
och Sandvik Coromant i Gimo. Ar 2009 togs beslut
om att Forsmark blir ort for slutférvar av det ut-
tjanta karnbransle som blivit ver efter de svenska
kirnreaktorerna. Slutforvaret ar ett av de storsta
industriprojekten i Sverige pa senare ar och véntas
medf6ra ett stort uppsving fér det lokala och regio-
nala naringslivet i Osthammar.
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Trafikutredning och gestaltningsidé Storbrunn

2. NULAGESBESKRIVNING
2.1 Gatunat

Gatunitet inom utredningsomradet bestar av
huvudvigen och genomfartsgatan Radhusgatan/
Klockstapelsgatan, samt huvudleden Slottsgatan
som ansluter utredningsomradet norrifran. Fré-
sakersvagen i utredningsomradets sydvéstra del
leder till Osthammars busstation. I Gvrigt utgors
gatunitet av lokalgator varav en ar enkelriktad:
Radhusgatan, den del som gar mot Radhustorget.

2.2 Trafikfloden

Trafikflédet uppgar till cirka 5000 fordon per dygn
i vardera riktningen pa Radhusgatan/ Klockstapel-
gatan.

2.3 Korsningen Radhusgatan/Gammelbyva-
gen-Slottsgatan/Frésakersvagen

Korsningen Radhusgatan/Gammelbyvigen och
Slottsgatan/Frésakersvagen ar en betydelsefull
korsning da huvudleden genom Osthammar méter
huvudleden Slottsgatan, samt Frésakersvigen som
ar angdringsvig till Osthammars busstation.

2.4 Korsningen Frosakersvagen-Kyrkogatan-
Klockstapelsgatan

Korsningen Frésakersvagen/Kyrkogatan/Klocksta-
pelsgatan ar en femvigskorsning med stora hard-
gjorda ytor. De separata gatorna har stor variation
av trafikfléden och femvégskorsningen gér att
trafiksituationen ar nagot oklar. Sikten &r mindre
god fér fordonsférare som kommer fran Kyrko-
gatan s6derut pga. en villa som star mycket nira
korsningen.

2.5 Gang- och cykeltrafik

Dagens gangtrafik ror sig pa smala gangbanor lings
med huvudgatorna eller lokalgatorna. Delvis saknas
gangbanor, frimst pa nagra gator med lite trafik,
men aven pa Klockstapelsgatans vistra sida och pa
Kyrkogatans vistra sida.

En del ginglrafik gors dven pa de stora parkeringsy-
torna 6ster om Klockstapelsgatan.

En gingbana (dock pa tomtmark) férbi Swedbank
nira busstationen ar trang och bér breddas.

Cykeltrafiken gar mest pa gatorna i blandtrafik.
Egentliga cykelbanor saknas.

2.6 Kollektivtrafik

Inom omradet finns Osthammars bussterminal.
Foljande linjer trafikerar Upplands Lokaltrafik
(UL) linje 775 direktlinje Osthammar — Upp-

sala, linje 811 Osthammar- Oregrund- Ostham-
mar- Gimo- Alunda- Uppsala, linje 817 Ostham-
mar- Gimo- Osterby bruk- Orbyhus, linje 835
Osthammar- Forsmark- Skirplinge- Tierp, linje 852
Osthammar- Raggarén och linje 857 Osthammar-
Hargshamn- Hallstavik.

2.7 Offentliga parkeringsplatser

Inom omrédet finns férhallandevis gott om parke-
ringsplatser. I anslutning till bussterminalen finns
tvd parkeringar. Oster om Klockstapelsgatan finns
parkeringar i anslutning till matbutiken Coop

och flera parkeringsytor mellan Coop och hotel-
let. Parkeringarna har bristfillig gestaltning och en
forhéllandevis ostrukturerad utformning. En stérre
valfrekventerad cykelparkering finns vid busstatio-
nen. Norr om Réadhusgatan i anslutning till buss-
stationen finns dven en vilanvind cykelparkering,
Nagra mindre, ej si anvinda, cykelparkeringar finns
inom de stora hardgjorda ytorna vid Coop och
kvarteret Firgaren.
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2.8 Malpunkter

Malpunkter inom utredningsomradet ar:
¢ Kulturhuset

*  Busstationen

*  Pilkillans kiosk och grill ; f” “”]“F
*  Mj6lnarens Mat och Café

. Coop

. Kvarteret Féirgaren

. Atervinnjngscenu-alen

. Kyrkan
e Bank
. Butiker

Strax Oster om utredningsomrédet finns Ostham-

mars kyrka och nordost om utredningsomradet  ___

e

finns Osthammars centrumgata gagatan Drottmng
gatan med handel och restauranger. el

Blld t.v.; Korsn/ngen Frosakersvagen Kyrkogatan Klockstapelsgatan

t.h.; Korsningen Radhusgatan/ Gammelbyvégen- Slottsgatan,/ Frésakersvégen
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Bild ovan t.v.; Busstationen fran Frésakersvéagen, mitten; vantkur busstation, t.h.; Frésakersvéagen

nedan t.v.;korsningen Préstgatan/ Radhusgatan, mitten; lokalgata mellan Frésakersvagen och Radhusgatan, t.h.; smal gangpassage vid bank
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2.9 Markagarforhallanden

De offentliga ytor som kommunen férvaltar dver
ar de som har studerats i denna rapport.

2.10 Kommunala planer

Gallande detaljplan for omradet 4r 1.73 fran 1990.

Bild t.v.; lastkaj vid Coop/ Konsum och parkeringsyta vid hotell, t.h.; parkering vid atevinningscentralen och
Osthammars kyrka i bakgrunden

10
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3. ANALYS

Utredningsomradet ligger mellan ett topografiskt
hogre beldget naturomrade och Osthammars ildre
stadskarna. Vister om utredningsomradet och den
aldre stadskarnan finns villabebyggelse av stadska-
raktar. Oster om utredningsomradet finns villabe-
byggelse av bostadsomradeskaraktir. Landmirken
ar Osthammars kyrka i 6ster och Osthammars
vattentorn i naturmarksomradet. Bebyggelsen inom
utredningsomradet ar av varierad alder och karak-
tar med tré-, puts och tegelhus mellan 1-3 vaningar
héga. De flesta hus innehiller verksamheter som
afférer, bank och café. Malpunkter ar kulturhuset
Storbrunn med biograf, busstationen, kiosken, ett
café, butiker, mataffir och en atervinningscen-

tral. Den trafikerade huvudleden genom stadens
centrala del utgér en barriar och forsvarar tillging-
ligheten for fotgingare och cyklister mellan stadens
centrala delar och kulturhusomradet. Inom omri-

det finns promenadstrak pa mindre gator, trottoarer
och gangbanor. Omradet mellan huvudleden och
den ildre stadskirnan med parkeringsplatser, ater-
vinningscentral och lastkajer har otydliga avgrans-
ningar och ér inte anpassat efter gangtrafikanter.
Korsningen Frésakersvigen/ Klockstapelsgatan/
Radhusgatan och Kyrkogatan ar svaréverblickad
och kan uppfattas som osiker for bade bilister, och
oskyddade trafikanter. Frésakersakersvigen och
Parkgatan har karaktiren av baksida. Da fyrvigs-
korsningen Gammelbygatan/ Slottsgatan/ Radhus-
gatan och Frosakersvigen inte ar signalreglerad kan
den vara svar att passera nar det ar mycket trafik.
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4. FORSLAG

For att skapa en sammanhallen och vilkomnande
miljé for oskyddade trafikanter behéver omradet fa
en tydligare struktur och 6kad omsorg om detaljer-
na. Variation i markmaterial efter de olika ytornas
funktioner (gangstrik, gata, parkeringsyta etc.) ar
ett satt att minska skalan och dka rumsligheten. For
att bade fa ytan sammanhallen och varierad féreslas
betongmarksten och betongplattor som kan variera
i ljushetsgrad och form. Parkeringsytorna foreslas
fa tydligare avgransningar med trid, planteringsy-
tor och laga staket. Befintliga belysningsarmaturer
bér bytas ut mot en sort som bittre ansluter till
centrala Osthammars ildre miljo.

14
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mitten; papperskorg, t.h.; cykeltak Blidsberg

Referensbilder ovan t.v.; soffa Byarum joy,

nedan t.v.;betongmarksten, t.h.; parkeringsracke Carpo

15



Tratikutredning och gestaltningsidé Storbrunn
4.1 Alternativ 1

Alternativ 1 innebir att dagens huvudled behalls,
men att framkomligheten delvis underlittas fér
fotgingare som vill passera dagens huvudled. Has-
tigheten sanks frén 50 km/h till 30 eller 40 km /h.
Kérbanan smalnas av fran knappt 9 meter till 7 me-
ter. Dagens asfaltsyta pa Klockstapelsgatan ersatts
av betongmarksten mellan Radhusgatan och Fro-
sakersvigen. Vid s6dra anden av denna betongmark-
stensyta gors en mindre avsmalning fér att markera
att strickan gar genom ett centrumomrade.

Denna stricka kompletteras med gangbana pa s6dra
sidan och gangbanan breddas nagot pd norra sidan.

Mojlighet till tillgéinglighetsanpassning utreds i

nista skede géllande entréer till gamla biografen.

De parkeringsytor som kommunen forfogar 6ver
struktureras upp med racken, nya markbeldggning-
ar, belysning och refuger férses med buskplante-
ringar och triadplanteringar for att skapa en triv-
sammare milj6 &n dagen Gppna yta dominerad av
asfalt. Traden férvintas fa en sluthojd péa ca 5 meter.

Griésytan vid korsningen Klockstapelsgatan/ Kyr-
kogatan minskas ned nagot och ersatts med parke-
ringsplatser och planteringar. Muren och trappan

vid grésytan rivs. Befintlig gata, utan namn, upp
mot Drottninggatan 11 férses med betongtnarksten
alternativt smagatsten.

Kantsten visningshéjd 12 cm f6reslas. Vid Svergang-
stillen, cykelpassager etc. nollas alternativt fasas
kantstenen.

Hotellets tomt avgransas med ett staket. Parke-
ringsytorna férses med betongmarksten dér parke-
ringsplatserna markeras med stenar av avvikande

kulor.

Fordelar alternativ 1:

. Inga ingrepp i parken/ naturomradet séder

om Frésékersvigen

*  Inget behov av bergschakt

*  Avsmalnad kérbana pa Rédhusgatan bidrar till

att sanka hastigheten

¢ Forbattrade parkeringsm('jjligheter
*  Tryggare cykelbanor och cykeléverfarter

*  Nagot lagre kostnad.

16

Nackdelar alternativ 1:

. Fortsatt biltrafik koncentrerad till Rédhusgatan

vilket gér att det inte finns utrymme for ett
gangfartsomrade med trid, soffor och annan
torgm('jblering

Kostnadsbedémning
for byggnation av alternativ 1:

Cirka 7,5 miljoner kronor.
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Alternatlv 1

Befintligt ldge huvudled
Avsmalning till 7 meter

| mal-© &~

Asfalt
Kantsten
Foreslagna trid

Befintligt trdd

Planteringskarl
Staket

Buskplantering max 1 m hdg
Gang- och cykelpassage
| nivé med gatan

Betongmarksten gata
21X21X10 cm, mork kuldr

Betongmarksten dvergdngstille
21X21X10 cm, lJus kulor

Betongmarksten kSrytor parkering
21X10,5X7 cm, mdrk kuldr

Betongmarksten parkering bilplats
21X10,5X7 cm, Jus kulor

| Betongplattor refuger och gangbanor

35X35 cm
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4.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att dagens huvudled flyttas till
Frosakersvigen och att framkomligheten underlat-
tas for fotgangare som vill passera Radhusgatan/
Klockstapelsgatan, som omvandlas till lokalgata/
gangfartsomrade. Hastigheten in pa gangfartsom-
radet halls nere genom att dagens raka strackning
gors om i séder och att gangfartsomradets norra
avgransning i norr markeras med en fasad kantsten
och trid. Denna nya lokalgata gors som en betong-
markstensbelagd torgliknande yta utan kantstenar
och separata gangbanor.

For att klara trafiken behéver Frésﬁkersvélgen
breddas nagot vilket innebar bergschakt pa delar av
strackan.

Norra delen av Parkgatan binds ihop med gang-
fartsomradet for att skapa ett sammanhiingande
omrade.

Fordelar alternativ 2:

4.4 Kostnadsbeddémning

Stérre mojligheter att skapa ett fotgiingarviin—
ligt omrade vid Kulturhuset.

Ca 9,5 miljoner kronor.

Forslaget innebér en attraktivare stadsmiljé &s-
ter om Klockstapelsgatan med fotgingarvinliga
ytor, vackrare markbeliggningar, mer trid och
en mer estetisk méblering med soffor, plante-
ringskirl, cykelparkeringar mm.

Forbattrade parkeringsméjligheter.
Tryggare cykelbanor och cykeléverfarter.

Utrymme for att anligga med tillginglighets-
ramper till biografen finns.

Nackdelar alternativ 2:

Ingrepp i parken/naturomradet séder om
Frosakersvigen.

Vissa framkomlighetsproblem for bussar till
och fran busstationen da huvudleden flyttas till
Frésiikersvéigen.

Forsamrad frarnkornlighet delvis fér cyklister
da cykeltrafik férbjuds pa Fréséikersvéigen.

18
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N\ ——0kad radie

Alternativ 2

kantstod

Ny gang- och cykelpassage,
upphgjd 4-6 cm med fasade
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Alternativ 2
Huvudled flyttas

till Frosdkersvdgen

Asfalt
Kantsten
Foreslagna trdd
Befintligt trad
Planteringskarl
Staket
Buskplantering max 1 m hdg
Féreslagen vdjningsplikt
Ny kdrbanekant
Soffa/bénk
Gang— och cykelpassage
i nivd med gaton

Betongmarksten gata
21X21X10 cm, mérk kulsr

ksten Gver stdll
21X21X10 em, ljus kulsr

Betongmarksten kdrytor parkering
21X10,5X7 cm, mdrk kuldr

Betongmarksten parkering bilplats
21X10,5X7 cm, ljus kuldr

Betongplattor refuger och gangbanor,
35X35 cm
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Sektion Klockstopelsgatan vid Kulturhuset

Gangkana, betongplattor G&ng/cykelbana, betongplattor

'\ Korfdlt, betongmorksten /

\ 4 Fdroqugen buskplantering
\

(k\(’"f =0

Bef_hidck

Sektion kreddning Frosékersvidgen

Ber‘gschakt\
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Exempel t.v. parkeringsficka, t.h. gang- och cykelpassage
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5 SLUTSATS OCH
REKOMMENDATIONER

Rent ekonomiskt ir alternativ 1 att foredra, men
for att fd en 16sning som fungerar bittre langsiktigt
bér huvudleden flyttas. Vid flytt av huvudleden till
Frésakersvagen innebar det eventuellt vissa kom-
plikationer for busstrafiken. Detta bér studeras
vidare. Korsningen Klockstapelsgatan/ Kyrkogatan/
Frosakersvagen behover detaljstuderas i kommande
skeden for att skapa en saker korsning och minska

ytorna for biltrafiken.

En breddning av Frésakersvigen innebar mindre
bergschakter i parken séder om Frosakersvigen.
Det ar viktigt att dessa projekteras och genomférs
med stor noggrannhet f6r att fi en estetiskt tillta-

lande utformning.

Det ar aven viktigt att passager forbi befintliga
byggnader lings med Frosakersvagen gors med
tillrackligt breda zoner for fotgingare. En onskvard
langsiktig ambition kan med fordel vara att utveck-
la stadskarnan mellan Kulturhuset och hela vigen
ner till Stadsparken, Sj6torget och hamnen till

en attraktiv, fotgangarvénlig del av staden. Detta

ir redan idag en spannande smaskalig miljé med
vindlande gaturum och fina byggnader, men den
kan goras mer tillganglig.

5.1 Konsekvensanalys av forslaget

Alternativ 1 innebar att huvudleden smalnas av till
ca 7 meter och fler 6vergangstillen tillkommer,
vilket bér innebira nagot ligre hastigheter. Fler och
bredare gang- och cykelbanor innebar att omradet
blir mer tillgangligt for fotgingare och cyklister.

En mer strukturerad parkeringsyta éster om Klock-
stapelsgatan med biattre material och fler plante-
ringar innebér en mer attraktiv stadsmiljo.

Alternativ 2 innebar att huvudleden gér en 90-gra-
ders sving vid motet Gammelbygatan och Fré-
sakersvagen, vilket innebar ligre hastighet och
marginellt férsimrad framkomlighet.

Den nya huvudleden lings med Frésakersvigen
innebar en trafiktekniskt svar I6sning ndr vigen
ansluter 5-vagskorsniungen vid Kyrkogatan. Denna
korsning bor studeras vidare infor projektering.
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