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Tekniska forvaltningen

Informations- och samradsméte om forslag till gang- och cykelviigsplan

Ett information- och samridsmdéte om forslag till ny gédng och cykelvigsplan
hélls i kommunhuset 8 juni Under métet framkom nedanstiaende synpunkter:

Det behovs cykelleder genom kommunen déir det gar att cykla flera mil pa
mindre trafikerade vigar. Det gér i dag att cykla fran Hallstavik till Norrskedika
pa mindre vigar — utom pa en striicka om ca 900 m lings viig 292 till Hargs-
hamn, fran infarten till Hargshamn och vigen forbi Jirnboden. Cykelviigen be-
hover inte vara asfalterad utan en grusad vig ér tillriickligt.

I stiillet for en ny gang- och cykelviig till/frin Osthammar till/fran Norrskedika
bor befintlig grusad vig forbittras och asfalteras.

Det bor goras en kartliggning av mindre vigar i kommunen som anvénds till
cykel.

De foreslagna GC-viigarna i Osthammar 4r i utkanten. Vad gors i mitt i staden?
En cykelviig lings Albrektsgatan var med i férra GC-planen och borde priorite-
ras och finnas med i den nya planen. Albrektsgatan borde vara ett huvudstrak for

cykeltrafik.

Hastigheten pa Albrektsgatan bor sidnkas till 30 km/h och trafiksikerhetsatgirder
for sidkra overgangar for skolbarn bor prioriteras.

En ny gang- och cykelviig borde byggas dver vattnet i Oregrunds hamn dir
gangbryggan finns i dag.
Tekniska kontoret

Johan Sandstrom
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Box 66
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Manga vill ha mer information om belaggning, dragning och underhall avseende
sidovag/gc-vag Alunda-Skoby Iv 288.

Vagen dras fram till vég 273 (Tunavagen). Det blir en vagsamfallighet
dar kommunen tillsammans med nagra andra markagare blir agare
och ansvarar fér driften. Tillsvidare kommer vagen att vara grusad. |
nuléget finns inga beslut eller tidsplan om asfaltering, det vore dock
6nskvért. Beslutet om bildande av en vagsamféllighet ar éverklagat.

Flera synpunkter inkom om att det borde vara prioriterat att férbinda Osthammar och
Oregrund med cykelvég. Vissa ser fordelar med att dra en sadan vag via Norrskedika
och langs vag 76 och vag 1100 andra tycker att Osthammar-Husbacka-Séderby-
Kavaré-Oregrund vore en lamplig strackning.

Med det prioriteringar som gérs i denna GC-plan och med det medel
som finns &r det i nuldget inte &n strackning som kommer att satsas pa
i sin helhet. Men strackorna Osthammar-Norrskedika samt
Osthammar-Husbackabron &r tva insatser som férbattrar cyklingen
mellan tatorterna.

Asfaltera befintlig gc-vag Vretaskolan-Kimbolomradet, Gimo. Problem med befintlig
belaggning, spec. pga. vinterunderhallet.

En driftfraga som ar mer en fraga fér asfaltsplanen &n fér de atgérder
som prioriteras i gc-planen. Problemen uppstar framfér allt under
vararna.

Finns planer pa gc-vag langs Kyrkogatan mot Kristnelundsskolan (Osthammar)?

Vid Osthammars kyrka maste bilister, fotgéngare och cyklister samsas om ett
trafikutrymme som ar otydligt och darmed blir riskfyllt.

Kyrkogatan lyfts med i gc-planen.

Forslag till ny gc-vag: Osterbybruk-Film, mycket osaker trafiksituation for gaende och
cyklister.

Strackan kommer inte att prioriteras inom de kommande &ren utifran
de kriterier som utgdr grund fér de prioriterade atgarderna men finns
fortsatt med langre fram.

Tydligare separation av gaende och cyklister behévs langs gc-vag Kavarébrovagen,
Oregrund. Vuxna cyklister véljer att cykla i bilkérbanan pa grund av otydligheten.

Atgarden kommer inte att prioriteras i nulaget, befintlig gc-vag anses
fungera &ndamalsenligt.

Det behévs belysningsstolpar langs Banvagen-Badvagen, Hargshamn

Atgarden kommer inte att prioriteras i nulaget da vagen framforallt
anvands sommartid till badet, men tas med i framtida arbete med
planering av gc-végar.

Cykelstrak- och leder for rekreation och turism &r en viktig del som saknas helt. Dessa
kan &ven fungera som ridleder.

Vi tycker ocksa det ar viktigt men hamnar utanfér gc-planen med det
kriterier som finns i nulaget. Det ar majligt att det finns externa medel
att séka, bra om féreningar/natverk kan driva denna typ av fragor.

Trafiks&kerheten for gaende- och cyklister i anslutning till Storbrunn, Osthammar
behdver ses dver.

Trafiksituationen kommer att ses dver, ett nytt bibliotek skapar ckade
trafikfloden och kraver atgérder.

Albrektsgatan i Osthammar maste prioriteras, trafiksikerheten behover forbattras
omgaende.

Det har under aret gjorts atgarder fér att férbattra trafiksakerheten
langs Albrektsgatan. Mélade linjer har gjorts for att begrénsa kérytan
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och darigenom begrénsa hastigheterna, ytterligare atgarder som
kommer att ske &r att hastigheterna sénks. Sékra 6éverfarter och
dvergéngsstéllen &r nagot som bér prioriteras ytterligare.

De langre strackorna mellan tatorterna kan genomféras till en langre kostnad genom
att utnyttja befintliga smavégar och atgarda mindre l&ankar mellan mindre vagar.
Exempelvis kan kortare strak langs v 292 byggas for att knyta ihop Osterbybruk-
Morkarla-Gimo dar grusvag finns mellan Knaby och Gimo. Aven strackan mellan
Hargshamn och Jérbodsvagen kan enkelt knytas ihop (900 m). Bégge dessa vagar
| ingdr i cykelleder och &r viktiga fér turismen.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-véagar.
Kréver intresse fran markagare och samrad med berérda parter.

Flera synpunkter ang. hur man léser gec-fragan i hamnen i Oregrund och ut till
farjeléget. Flera poangterar viktigen av att bevara den befintliga miljién s& som grénytor
och sittplatser.

En strécka som vore lamplig att fa till stand, det finns flera fragor att
utreda och avvagningar att géra. Ett grundlaggande problem &r att det
saknas utrymme. Trafiksituationen &r inte optimal i nuléget, framfér pa
somrarna blir de problematiskt med de 6kade trafikflodena.

Otydlighet kring gc-vag i anslutning till Nypongatan, Osthammar, skyltat som gc-vég
men vagen upphér plétsligt.

Det ar nagot som ses éver.

Forslag till ny gc-vag Tomtbergavéagen, Osthammar, stora problem med
trafiksdkerheten framférallt fér barn.

Problem med stora trafikfloden kommer kvarsta sa lange inte en annan
infartsvag anlaggs. En mdjlighet som gar att utreda &r att bredda
befintlig trottoar och géra den till en mer fungerande gc-vég.

Belysning langs gangvag till och fran Frésakershallens &r bristfillig och bor ses dver,
framfér allt i riktning mot Gammelbygatan (Osthammar).

Synpunkterna noteras, aktuell belysning bedéms ej vara en fraga for
gc-planen.

Battre belysning behovs vid busshallplats Ulrikeberg, &ven sittplatser samt cykelstall
med tak (Osthammar).

Synpunkterna noteras, aktuell belysning bedéms ej vara en fraga fér
gc-planen.

Se over cykelstall mitt emot Palkéllan, de befintliga &r i daligt skick, manga
trasiga/ihopklamda (Osthammar).

En driftfraga, synpunkterna noteras.

Fotgéngarnas villkor pa gc-vagar borde ses 6ver. Kan vara ett komplement till gc-
planen. Det saknas analys av de konflikter som kan uppsta mellan fotgéngare och
cyklister pa grund av skilda foérutsattningar vad géller till exempel hastighet.

Det vore férdelaktigt att géra en kompletterande analys av
fotgéngarnas rérelse och villkor pa vara ge-végar, synpunkterna tas
med i framtida arbete med planering av gc-végar.

Det vore fordelaktigt med en karta éver befintliga gang- och cykelvagar, b.la. fér att
underlatta kommunal planering och fér allmanheten. Det vore bra om huvudcykelstrak
ar utritade i kartorna.

Ambitionen &r att snygga till och revidera kartorna.

Utformningsprinciper kan garna kompletteras med sektioner, bland annat for att visa
hur vagytan férdelas mellan cyklister och gaende.

Det vore férdelaktigt med skisser eller illustrationer éver sektioner,
synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av ge-véagar.

En inventering av befintliga cykelparkeringar vore ett bra komplement till planen.

Det vore férdelaktigt med en sadan inventering, synpunkterna tas med
for framtida arbete.

Préstgardsvagen, Alunda behéver goras mer trafiksékert fér cyklister och fotgangare.

Strackan bor ses éver, framfér allt om och nar det blir aktuellt med en
vidareutveckling av Prastgardsbacken.

Det &r nddvandigt att ha ett langre perspektiv &n 2015-2020.

Arbete med gc-fragor kommer att fortga kontinuerligt. Vara dnskemal
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Planen behdver aktualiseras ofta, férslagsvis vart tredje ar, gérna i samband med att
lanstransportplanen antas vart tredje ar.

till LTP och var dialog med Regionférbundet likasa.

Riktlinjer for utformning och drift bér kompletteras med en skétselplan for att
sakerstalla anvandning oavsett arstid.

Gang- och cykelvagar omfattas av snéréjningsplanen.

De féreslagna insatserna pa gc-vagar i Osthammars tétort &r i utkanten av tatorten,
varfor inte satsa pa befintliga problem i staden?

Sa val nya omraden som befintliga brister beaktas i arbetet med ge-
planen.

Utred kopplingar till busshallplatser, man maste kunna ta sig till dessa.

Detta &r en angelégen frdga som ses &ver och blir sarskilt viktigt i
samband med ombyggnationen av lv 288.

GC-vagars funktion och utformning: utformningen kan vara mer flexibelt och avspegla
vagens funktion, ex. om det &r sommarrekreationsvag.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-végar.

Overgangsstélle éver rv 76 i anslutning till Energivagen, Osthammar &r tveksamt i
laget i och med hastighetsgransning pa 90 km/tim.

Detta ar nagot som behéver utredas mera, framfér allt nér arbetet med
nya handelsomradet framskrider och i samband med AVS for rv 76.

Se 6ver gec-koppling till framtida planerad bebyggelse DP Bérstil 1:19 (Osthammar).

Detta &r nagot som behdover utredas mera, framfér allt nér arbetet med
nya handelsomradet framskrider och i samband med AVS fér rv 76 och
sista etappen pa Iv 288.

Den féreslagna atgérden i Hargshamn krévs att skydd fér oskyddade trafikanter ses
Gver.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-véagar.

Forslag till ny gc-vég, Idrottsvagen-Fyrboomradet (Gimo), manga barn i
omradet/skolvag, osaker trafiksituation.

Strackan har ett forhallandevis lagt antal boenden och fléden och
kommer inte att prioriteras i nulaget.

Forslag till ny gc-vag, Lénngatan-Gellmansgatan (Oregrund), manga barn i
omradet/skolvég, oséker trafiksituation.

Atgarden kommer inte att prioriteras i nuldget, men tas med i framtida
arbete med planering av gc-végar.

Ny promenad/strak: Del av Upplandsleden, Timmerkajen-Aspbo viktiga for ett vaxande
Osterbybruk, naturupplevelser och det rérliga friluftslivet.

"Stordammspromenaden”, Osterbybruk, férslag sammanhéngande promenad langs
vastra och norra delen av Stordammen, Osterbybruk. Tillgéngliggora strandlandskapet
och starka och tillvarata natur- och upplevelsevérden i anslutning till promenaden.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-vagar.
Naturupplevelser, rekreation och det rérliga friluftslivet kan med fordel
koordineras béttre.

Férslag till gc-vag: GC-vag langs vag 76 fran Osthammar mot Forsmark. Det skulle
vara bra pa ménga satt, framfér allt ur folkhalsoperspektiv, dar rér sig manga cyklister
samtidigt som det &r en livsfarlig trafik.

Med det prioriteringar som goérs i denna GC-plan och med det medel
som finns &r det i nulaget inte &n strackning som kommer att satsas pa
i sin helhet.

Forslag till gc-vag: Istéllet for foreslagna strackning léngs 76:an Osthammar-
Norrskedika bér befintlig grusad vég forbattras och asfalteras (dvs. den som gér pa
insidan).

Den féreslagna gc-vagen Bérstil-Norrskedika bér prioriteras, bl.a. pa grund av den

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-vagar.

Nyttjande av alternativa végar &r ett alternativ som behéver utrederas
mer.
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Planen bér pa battre satt lyfta dialogen med berdrda organisationer och andra parter.
En tidig dialog med berdrda organisationer sakerstaller en god samverkan mellan
projekt och processen, exempelvis utvecklingen av kollektivtrafiken och kopplingar till
cykelvagnatet.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-vagar. En
tidig dialog ar en foérutséattning for god planering.

Planen bér ta i beaktande att under perioden 2015-2020 kommer en ny LTP fér 2018-
2029 tas fram, vilket kan innebara forandrade forutsattningar for
cykelvagsinvesteringar och — prioriteringar.

Synpunkterna tas med i framtida arbete med planering av gc-végar. En
dialog &r en forutsattning fér god planering, genomférande och
finansiering.

Det finns ett behov av att tydliggéra hur prioriteringar gors i tid och sinsemellan samt
vilka objekt som frémst &r ett kommunalt ansvar och vilka som &r statligt ansvar
| genom LTP.

Synpunkterna tas med.

Forslag till ny gc-vag: Norrskedika: Centrum-Snesslinge samt Mariebergsvagen-
Norrskedika idrottsplats.

Mariebergsvégen-Norrskedika idrottsplats: Det finns ett uppenbart
behov, framfér allt under sommarhalvaret. En del fragetecken kring
strackning.

Norrskedika-Snesslinge: Strackan kommer inte att prioriteras inom de
kommande aren utifrén de kriterier som utgér grund for de prioriterade
atgarderna.

Forslag till ny ge-vég: gora det méjligt att cykla upp fran den nybyggda gc-végen efter
Karavrévagen (Mellardvagen). Avfasning saknas.

Detta kommer att atgardas.

Atgérderna i gc-planen &r dessutom i linjen med den regionala klimat- och
energistrategin (2011) och bedéms aven bidra till uppfyllande av transportpolitiska
mal.

Synpunkterna tas med.

Det vore lampligt med en tydligare koppling till hur de enskilda projekten ansluter till
det 6vergripande cykelvagnatet i kommunen. Det vore &ven lampligt med en
redovisning av cykelvagar som finansieras av Trafikverket, dels pa karta och dels
hanvisa till LTP och det cykelvagar som finns upptagna i den.

Synpunkterna tas med.

Det vore vardefullt att arbeta in gc-planen i nya dversiktsplanen.

Synpunkterna tas med.

Lyft med vikten av aft smaorter som angrénsar till och ligger mellan titorterna kopplas
samman. Reflektera mer kring landsbygden och deras behov och kopplingar till sin
omgivning. Planen ar fér inriktad pa tatorterna.

Synpunkterna tas med.

For att fa battre ekonomi i investeringar i gc-vagar bér méjligheten att minska pa
vinterunderhall undersékas, en rimlig prioritering &r att minska vinterunderhéllet pa de
gc-véagar som anvands minst och dér behovet av vintertrafik &r lagt.

Ingen besparingspotential att uppna genom att skéra ned pa plogning
kontra investeringskostnaden.

Forslag till ny ge-vag: Hékhuvud-Gimo langs Iv 288.

Utreds i samband med ombyggnationen av vag 288.
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Atgérder langs Prastgardsvagen kommer att ses éver.

Férslag till gc-vag: Foghammarvagen, Hantverkarvagen-Vallvagen (smal vag med
skymd kurva samt omfattande och snabb fordonstrafik).

Strackan kommer inte att prioriteras i nulaget.

Férslag till ny GC-vag: Grasdévagen (Orskar-Aspkaér), bristande trafiksakerhet, vagen
ar smal och hart trafikerad under minst 5 manader om éret. \Vore dven en bra insats
for sommarturismen.

Onskvird och befogad framfér allt under sommarhalvaret, men inte
prioritet enligt de kriterier som lyfts fram i gc-planen.

Strackan Osthammar-Oregrund borde delas upp i etapper. Osthammar (husbackabron
)- Langalma (golfbanan) borde vara med i projektet sa det kan bli ekonomiska méjligt.
Golfbanan &r en idrottsplats. Manga ungdomar cyklar till golfbanan fran Osthammar.
Busstrafiken ar inget att skryta med pa samma stracka. Vagen ar smal och livsfarlig.
Som bilférare ar det riskfyllt att kéra om alla mopeder och cyklister pa den har
strackan. Pa sommar- halvaret ékar trafiken mangfalt. Under sommarméanaderna, da
turisterna gynnar var bygd, skulle det vara fantastiskt att erbjuda en sadan cykelvéag.

Se tidigare svar om aktuell strackning.

Prioriteringsordningen &r viktig att ténka till kring. Det vore fordelaktigt att utvardera
forra foregaende gec-plans prioriteringar och system.

Detta kommer att ses tver.

| framtiden skulle det vara positivt att forbinda vara tatorter med cykelbanor, i forsta
hand Alunda-Gimo-Osthammar, men sedan dven Osthammar-Oregrund och kanske
aven Osterbybruk, Gimo dven om den vagen redan idag &r nagorlunda att cykla pa.

Det vore dnskvart. Men med det prioriteringar som gérs i denna GC-
plan och med det medel som finns &r det i nulaget inte &n strackning
som kommer att satsas pa i sin helhet.

Under forutsattningen att Frésakerskolan blir en 4-9-skola bér man titta hur barn tar sig
fran Bodaomradet till Frésakerskolan. Finns behov av kompletteringar fér att géra
skolvégarna sékra? Vagen férbi nya boendet Edsvagen mynnar ut i vagen till
Kristinelundsskolan, precis vid en pafart till en cykelvag. Det &r en osaker trafiklosning
som skapar otrygghet hos bade fotgangare och cyklister.

Trafiksakerhetshdjande atgarder kommer att genomféras.

Dannemoravagens del mellan Dannemora och Osterbybruk borde vara hégt
prioriterad. Det &r mer angeléget att bygga GC-vag langs Dannemoravégen an att
séatta upp belysning pa mellan Gruvstigarvagen-Mossvagen. Skalet &r att det flesta
boende som ska till centrala Osterbybruk maste ta sig pa en mycket smal och
trafikerad vag for att komma fram till den nuvarande véagen. Ett stycke 6ver en bro
saknar helt vagrenar. Det &r tung trafik pa den vagstrackan, darfér undviker man den
strackan vilket innebar att gang- och cykelvégen inte blir utnyttjad. | stéllet véljer man
Dannemoravéagen med dalig belysning och dalig sikt eller tar bilen.

Strackan lyfts med i planen.




Fmﬂ OSTHAMMARS
@ KOMMUN

- EN DEL AV RoSLAGEN KS-2015-221

Bilaga 12, KF § 66/2016

Sidan 7 av 34

Langgatan, Osterbybruk borde prioriteras, saknas vagrenar helt och hallet etappvis
och belastas av mycket trafik.

Langgatan finns med som prioriterad &tgérd i gc-planen.
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Géng- och cykelvigsplan inom titorter i Osthammars kommun

En ny ging- och cykelvigsplan har tagits fram for Osthammars kommun.
Tekniska kontoret foreslar att forslaget till gang- och cykelvigsplanen skickas ut
pa remiss.

Tekniska utskottets beslut 2015-03-25

Tekniska utskottet beslutar att skicka ut Gang- och cykelvigsplanen pa remiss
efter att de korrigeringar som diskuterades dr gjorda.
Remisstid till juni 2015.

Forslaget till gdng- och cykelvdgsplan har varit pa samrad, i samradsredogorel-
sen framgar hur inkomna synpunkter har beaktats.

Gang- och cykelvigsplanen kommer att ligga till grund for de investeringar som
gors i nya gang- och cykelvigar.

Tekniska utskottets beslut 2016-03-09

Arendet utgar.

Tekniska utskottets beslut

Tekniska utskottet uppdrar till tekniska kontoret att revidera priorite-
ringsordningen enligt forda diskussioner.

Tekniska utskottet foreslar diarefter Kommunstyrelsen att anta Gang- och
cykelplanen.

Utdragsbestyrkande
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Streckad linje symboliserar cykling i blandtrafik eller saknad link.
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Gang- och cykelplan 2015
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Forord

En aktuell gang- och cykelplan ar ett viktigt redskap for att kunna gora insatser for att
framja cyklandet i kommunen. Ett av grundargumenten for utvecklandet av ging- och
cykelplanen ar att pavisa det virde fotgingare och cyklister har fér det hallbara resandet 1
kommunen. Insatser beh6vs for att gora cykeln tll ett mer konkurrenskraftigt
transportmedel och darigenom f6rsoka minska bilanvindandet. Ett annat viktigt
argument for framtagandet av planen 4r att undetlitta for prioritering och avsittandet av
resurser for cykelinfrastruktur.

En utgingspunkt 1 planen har varit att gora insatser for att frimja cyklandet i hela
Osthammars kommun. Ett tydligt fokus har dock funnits pA kommunens titorter.
Tatorterna ar naturliga utgangspunkter eftersom flest manniskor bor i titorten och
insatser far dirmed storst effekt. Avstinden ar dirutover mer cykelvinliga inom titorter,
dirigenom nas dven en storre malgrupp. Vid lingre avstind far en palitlig kollektivtrafik
med hog turtithet en storre betydelse f6r det hallbara resande. Sikra ging- och cykelvigar
mellan storre bostadsomraden och skolor ar sarskilt angeliget eftersom barn utgér en
viktig malgrupp. Kollektivtrafikpunkter och titortscentrum (livsmedelsaffirer,
virdcentraler, bibliotek, fritidsanliggningar m.m.) ir andra viktiga fokusomriden.

Arbetet for framtagandet av den nya ging- och cykelplanen har bedrivits av en
forvaltningséverskridande arbetsgrupp bestiende av tjansteman fran kommunens samtliga
forvaltningar. Forslaget har skickats ut pa en bred remiss och funnits tillginglig fér
synpunkter pi kommunens hemsida. Inkomna synpunkter har sammanstillts och
kommenterats i samradsredogérelsen. Slutligen har planen reviderats och priortiterats av
tekniska utskottet.

Osthammar, mars 2016.

Gang- och cykelplan 2016
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1. Varfor satsa pa bittre gang- och

cykelvigar?

Gang- och cykelplan 2016

Det huvudsakliga argumentet or ett utbyggt och
forbattrat ging- och cykelvignat dr att det bidrar till
ett okat langsiktigt hallbart alternativ till biltrafik 1
kommunen.

Ett annat viktigt argument ar att intresset for cykeln
som transportmedel har 6kat i kommunen. Det har
under de senaste iren inkommit en mangd 6nskemsil
om att dels forbittra och dels anligga nya cykelvigar
inom kommunen. Dessa ir kopplade till manniskors
dagliga rorelseménster, cykeln som traningsredskap
och aven turism.

Aven pi nationell, regional och kommunalpolitisk
niva finns beslut och strategier for att 6ka andelen
hallbara transporter och minska bilanvindandet.
Detta 1 allt frin regeringens infrastrukturproposition
(2012/13:25) till lanets regionala utvecklingsstrategi,
Upplandsk drivkraft. I kommunfullmiktiges mal
finns bland annat mal om minskat koldioxidutslipp
och hogte placering i miljérankingar.

Bilaga 12, KF § 66/2016
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Fyra argument
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Folkhilsa - Mdnniskor mdr bra av fysisk aktivitet

* Forebygga hjirt- och kirlsjukdomar, fetma,
diabetes och andra sjukdomar relaterade till
fysisk inaktivitet.

. Psykiskt vilmaende, minniskor mir bra av att
rora pa slg,

. Genom satsningar pa atgarder for att hoja
manniskors fysiska aktivitet kan kostnader for
vard och omsorg relaterade till fysisk
inaktivitet minska.

. Inget buller.

Hallbart resande - Cykling har minimal

mifjgpaverkan

* Cykeln ar ett hallbart transportmedel utan
utslaipp som skadar miljon.

. Minimal paverkan 1 tillverkningsprocessen
jamfort med bilar.

Social hallbarhet- Cyke/n dr ett socialt transportmede!

Nir minniskor cyklar och ror sig 1 grannskapet ér interaktionen
med andra manniskor hogre in nir man reser med bil.

Nir fler manniskor ror sig ute pa gatorna i vara tatorter ger det
mer liv och torelse 1 vira titorter, orterna blir dirmed mer
levande och upplevelsen av trygghet 6kar.

Okade satsningar pa ging- och cykelvigar leder pa sikt till att
den fysiska utformningen och strukturer i vira tatorter blir
bittre anpassade for fotgingare och cyklister.

Ekonomi och rittvisa - De dr billigare att cykia och gd én att kira bil

Ging- och cykelvigar kriver mindre markansprak dn bilvigar.
Det ar billigare att tillhandahalla cykelinfrastruktur an bilvagar.
Billigare transportsitt for kommuninvanare.

Battre forutsattningar for minniskor utan bil och kérkort att ta
sig fram 1 kommunen.

Okad cykelturism.

Lis mer : Boverket (2013). Planera fir rirelse! — en vigledning om byggd milji som stirmnlerar till fysisk akiivitet,

Géang- och cykelplan 2016
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2. Beteendepaverkan
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I slutindan bestimmer manniskor sjilva hur de tar sig fran
en punkt till en annan. Likval finns det flera faktorer som
kan ha en inverkan pa valet av transportmedel. Det finns
fler verktyg och metoder som gir att anvanda for att
forsoka piverka minniskor att resa pa hallbart sitt. Nedan
finns nigra konkreta forslag pa hur det gir att f6rsoka
paverka minniskor i ritt riktning,

Okad dialog och *cykeldagar”

En o6kad dialog dir fordelarna med att cykla lyfts fram.
Det kan handla om att uppmarksamma och upplysa
miénniskor om de bra aspekter som finns med cyklande.
Det kan exempelvis ske under en édrligen aterkommande
dag dir hallbart resande lyfts fram. Exempel pa
aktiviteter ar att sprida information, dela ut saker gratis,
exempelvis reflex, ringklocka samt erbjuda enklare
service (olja, luftstationer m.m.). Cykelnitverk,
foreningar och skolor kan bli viktiga aktérer i denna
dialog,

~o0
J

Gang- och cykelplan 2016

Marknadsfiring av cykeln som transportmedel i kommunen

Kommunen kan avsitta mer medel for marknadsféring av cykeln
som transportmedel. Den kan handla om puffar” i sociala medier
eller att uppmarksamma cykeln som transportmedel pa olika sitt 1
medier och 1 lokaltidningar.

Cykelparkeringar och cykelstill

Det ar viktigt att cykelparkeringar och cykelstill ar placerade i
anslutning till malpunkter. Det dr dven viktigt att méjligheter finns
for fastlasning skyddade fran nederbord. Bra cykelparkeringar och
stall dr sdrskilt viktigt 1 anslutning till kollektivtrafikpunkter samt
vid skolor.

Biittre digitala kartor

Genom att pa bittre sitt visualisera vilka cykelvigar som finns i
kommunen kan man gora manniskor mer medvetna om var man
kan gi och cykla.
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Gang- och cykelplan 2016

Fler och battre cykelvigar

Det viktigaste for att fa fler
cyklande i kommunen ir bittre
grundforutsattningar att cykla.
Detta kan uppnas genom att
forbattra och bygga ut det
kommunala cykelvignitet.



3. Utformningsprinciper
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God uiformning skapar attraktiva gang- och cykelvigar

En idealtyp att efterstiva forenklar for samtliga parter
1 samhillsbyggnadsprocessen. ‘Tre meter vagyta for
gang- och cykelvigar ir den minibredd som
efterstrivas vid utformningen, men ett bredare
vagomrade ir att foredra. Manga kommuner med en
hogre befolkningsmingd och hogre befolkningstithet
efterstravar bredare gang- och cykelvigar. Det har
dock att gora med hur minga som anvinder vigen
och hur ofta. Rorelsehindrade, rullstolsburna,
barnvagnar etc. kriver exempelvis mer yta.

Gang- och cykelplan 2016

Riktlinjer for utformning och drift:

Bredd: 3m, (5m inkl slint, sidoytor)
Separation:  skiljeremsa, kantsten
Belysning: LED

Beliggning:  asfalt

Goda siktlinjer ska efterstrivas, det ir dven viktigt att
cykelvigar halls fria fran vegetation och snoréjs.

Begrinsa hastigheter for bilister diir fotgingare och cyklister
korsar korbana.

(ve]
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4. Riktlinjer f6r utbyggnad av cykelvigar inom tétorter

Geografiskt avgrinsas satsningar 1 denna ging- och
cykelplan till de storre tatorterna; Alunda, Gimo,
Oregrund, Osterbybruk och Osthammar. I nimnda
titorter bor flest manniskor samtidigt som avstanden ir
kortare. Med andra ord kan fler malpunkter nas inom
rimliga avstind.

Planen syftar frimst till att fokusera pa brister i det
befintliga gang- och cykelvignitet i de storre titorterna.
Saknade linkar samt sikerhetshojande atgirder inom det
befintliga ging- och cykelvignitet bedoms vara sirskilt
viktigt. Inom detta nit bedéms cykelvigar mellan och i
anslutning till skolor, anliggningar, idrottsplatser, stotre
bostadsomriden samt kollektivtrafikmalpunkter vara
sirskilt viktigt.

Gang- och cykelplan 2016
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5. Framtida utbyggnad

Gang- och cykelplan 2016

Pi lingre sikt dr det angeliget att ha en plan for hur utbyggnad av ett
sammanhingande cykelnitet ska ske. Utbyggnaden bor bland annat ta i
beaktande var minniskor bor, var olika malpunkter ir lokaliserade och
var manniskor ror sig. Det 4r ocksi viktigt att ta i beaktande i hur
tatorterna fortitas och utvecklas. Det dr dirfor viktigt att i framtida
utveckling av gang- och cykelvigar ta i beaktande nya bostads- och
exploateringsomriden. Ett ssmmanhingande cykelnitet bor saledes
utvecklas 1 takt med att tatorter utvecklas och rorelsemonster forandras.

Inom de kommande aren bér planering for kopplingar till cykelvignit
goras 1 exploateringsomraden. Foljande omriden blir siledes sarskilt
viktiga i takt med att detaljplaner eller exploatering framskrider:

Alunda: Bjornhilsskogen (Korsangsvigen m.fl.), Pristgardsgirdet
(Prastgardsvigen m.fl.)

Osthammar: Sandika (Albrektsgatan m.fl), Borstil (Handelsvagen,
Energivigen m.fl.)

10
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6. Nuldgesbeskrivning — behovsinventering
Komimunen som helhet Alunda

Osthammats kommun it en flerkirning
landsbygdskommun. Cykelvigar finns i
huvudsak 1 anslutning dll titorterna Alunda,
Gimo, Osterbybruk, Oregrund och
Osthammar. Pi det stora hela finns
forbattringsmojligheter 1 samtliga titorter. P4
sikt 4r ambitionen att fotgiangare och cyklister
enkelt och trafiksikert ska kunna réra sig
mellan olika malpunkter i de storre tatorterna.
Sarskilt viktiga malpunkter ar storre
bostadsomriden, férskolor och skolor,
centrumverksamheter och
kollektivtrafikpunkter. Barn 4r en viktig
malgrupp 1 arbetet med att skapa sikra och
trygga linkar mellan de olika malpunkterna.
Ett riktvirde for ”cykelbara” avstind inom
tatorterna ar 5 km. Att kunna ta sig till platser
pa sin fritid, exempelvis bad och
idrottsanliggningar till fots eller pa cykel

prioriteras dven hogt.

Gang- och cykelplan 2016

Alunda ir en ort som 1 takt med
utbygenaden av vag 288 forvintas vixa
under de kommande dren. En okande
befolkningsmangd stiller krav pa fler och
bittre gang- och cykelvigar. Nya cykelvigar
eller trafiksikerhetshojande atgirder i
anslutning till Korsingsvigen, Torpvigen,
Happstavagen, Prastgirdsvigen och
Skolvagen bedéms vara prioriterade
itgarder. Beliggning och belysning mellan
Myrvagen och Johan Marméns vag ir en
annan prioriterad atgird.

Gimo

Gimo bedéms pa det stora hela vara en
cykelvinlig titort. Tva viktiga prioriterade
atgarder 4r Coromantvigen mellan
bussterminalen och idrottsvigen samt en

saknad lank vid Hammarskolan. Vilhelm

Haglunds vig saknar aven GC-vig och
bedéms vara prioriterad.
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6. Nuldgesbeskrivning — behovsinventering

Oregrund

I Oregrund finns tvi priotiterade atgarder.
Den ena prioriterade atgirden 4r lings
Vistergatan, fran Mellarévigen in mot
titorten, den andra prioriterade dtgirden ar
frain Hamntorget in till Firjeliget.

Osterbybruk

Osterbybruk har flertalet brister inom det
befintliga cykelvagnitet. Cykelbelysning ar
prioriterade atgirder mellan
Gruvstigarvigen och Mossvigen. Vidatre
saknas cykelvigar lings delar av Gimogatan
och Koélngatan. Langgatan, fran
Palsbodavigen till Gimogatan bedéms vara
en annan prioriterad atgard. Ett par kortare
strickor som saknas stricker sig lings
Skyttbacksvigen till hembygdsgirden samt
frin Mastergatan till K6lngatan.

ang- och cvkelplan 201
Géang- och cykelplan 2016

Osthammar

Osthammar forviintas vixa under de
kommande iren och det finns flera
prioriterade dtgarder i titorten.
Husbackavigen, frin Vadbacksvigen till
Husbackabron idr en prioriterad atgird som i
nuliget saknar sa vil cykelvig som belysning,
Kyrkogatan bedoms dven vara en viktig
skolvig dir gc-vig saknas etappvis. Oxrriga
atgarder inom titorten dr kopplade till
befintliga och prioriterade industri- och
handelsomraden i Borstil, gang- och cykelvig
behévs framfor allt lings Energivigen och
Handelsvigen. Fabriksvigen och
Verkstadsgatan ér tva andra omriaden som
saknar gang- och cykelvig. I 6vrigt finns goda
mojligheter att koppla thop Osthammar och
Norrskedika, en eventuell strickning bor ses
over. Atgirder for att forbittra situationen for
giaende och cyklister langs Albrektsgatan bor
dven ses over



7. Kartor - Alunda
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Solglantan

Solhaga 3 a

oy

Marma

Skuggan

1. Korsdngsvigen

2. Torpvigen

3. Myrvigen-Johan Marméns vig
4. Happstavigen

5. Priastgardsvigen

6. Skolvigen

Gang- och cykelplan 2016
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7. Kartor - Gimo
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7. Kartor - Oregrund

" Oregrund /2

Slipen

Sunnano

Kavarobio

1. Vistergatan
2. Hamntorget-Firjelaget

Gang- och cykelplan 2016 15



7. Kartor - Osterbybruk
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Lantgarden

Dannemora

Gruvstigarvigen-Mossvigen
Dannemoravigen
Skyttbacksvigen

Langgatan

Gimogatan

Kélngatan
Kélngatan-Mistergatan Harvik

Sl e e e

Osterbybruk

Gang- och cykelplan 2016
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7. Kartor - Osthammar

1

Boda

. Edsvigen-Norrskedika ‘ 5.
. Verkstadsvigen
. Husbackavigen 14

. Fabriksgatan Ko s

. Energivigen L it :{OI’S{IE Kamikebol

. Handelsvigen

. Kytkogatan afondal
. Albrektsgatan

oy

0~ NN

Gang- och cykelplan 2
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8. Prioriterade atgirder 2016-2020

Alunda

Stricka Atgird Lingd (m) Kostnad (kr)
Korsangsvagen GC-vag 950 1 900 000
Myrvigen-Johan Marméns ~ GC-vig + Belysning 140 350 000
vag

Torpvigen Separation 850 850 000
Happstavagen, etapp 1 GC-vig 290 770 000
(Korsingsv.-Marmav.)

Happstavigen, etapp 2 (Iv GC-vag 330 900 000
288-Marmavagen)

Skolvigen GC-vig 90 700 000
Pristgardsvigen GC-vig 470 940 000
Gimo

Stricka Atgird Lingd (m) Kostnad (kr)
Coromantvagen GC-vag 1 000 2 300 000
(bussterminalen-

Idrottsvagen)

Vilhelm Haglunds vig GC-vig 260 600 000
Angsvagen-Bjorkvigen- GC-vag (+Overgang) 85 170 000

Skolgatan (Hammarskolan)

Géng- och cykelplan 2016
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Oregrund
Stricka

Viistergatan

Hamntorget-Firjelaget

Osterbybruk
Stricka

Gruvstigarvagen-
Mossvagen

Gimogatan (saknad link).

Kolngatan (Malmvigen-
Klockarbacksvigen)

Langgatan (Palsbodavigen-
Gimogatan)

Mastergatan - Kolngatan
Sodernasvigen
(Storrymningsvigen-
Dannemoravagen)

Skyttbacksvigen -
Hembygdsgarden

Atgird
GC-vag

GC-vag
Atgird
Belysning

GC-vag
GC-vag

GC-vig

Rojning/grus + Belysning
GC-vig

GC-vag

Lingd (m)

Lingd (m)

500

250-300

1350

110
300

600

180

1250

90

Kostnad (kr)

2 000 000
-3 000 000

*

Kostnad (kr)
780 000

*

600 000

150 000
3 750 000**

225 0000

* Svirberiknade pga. kostsam terrdng/utrymmesbrist (alléer, stenmurar, befintlig trottoar etc.).
** Svirberdknad pga. kostsam terring/utrymmesbrist och markinlosen.

Gang- och cykelplan 2016
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Osthammar
Stracka

Energivigen etapp 1. (fr.
nulaget — Fabriksvigen)

Energivagen etapp 2.
(Fabriksvigen-Sandvigen)

Handelsvigen

Fabriksvigen
Verkstadsgatan

Husbackavigen etapp,
Vadbacksvigen- Ed 1:81

Husbackavagen etapp 2, Ed
1:81 — Ed 5:25.

Husbackavigen etapp 3, Ed
5:25-Husbackabron

Kyrkogatan

Albrektsgatan

Atgird Lingd (m)

GC-vig

GC-vig + overgangsstalle

GC-vig

GC-vig
GC-vig
GC-vig + Belysning
GC-vag + Belysning
GC-vig + Belysning
GC-vag

GC-vig, samt. sikra
overfarter/Gvergingsstillen

* Svirberaknad pga. kostsam terrang/utrymmesbrist och markinlésen.

Gang- och cykelplan 2016

380

230

600

650

450

250

550

600

500

Kostnad (kt)
760 000

500 000

Del av expl.
Borstl handels
omrade

1200 000

800 000

1 000 000
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Ovriga orter

Stricka Atgird Lingd (m) Kostnad (kr)
Hargshamn: Hargsvigen GC-vag 180 320 000
(“centrum”-badvagen)

Nottskedika,

Mariebergsvigen-

Norrskedika idrottsplats*

Linge strik mellan titorter **

Stricka Atgird Lingd (km) Kostnad (k)
Osthammar GC-vag + Belysning 3.6 8 000 000
(Edsvag, /Vetkstadsv.) - —9 000 000
Norrskedika (gamla vigen)
Osthammar (Borstil) — GC-vig 14 57 000 000
Gimo (Trafikverkets
uppskattning)
Alunda-Gimo GC-vig 13 45 000 000
Osterbybruk-Gimo GC-vig 20 70 000 000
Osthammar (Husbackav.- GC-vig 12 42 000 000

Kavaré) Oregrund

* Oklar strickning,
** Grov schablonkostnad pa de lingte striken, objekten kriver forstudier.

Gang- och cykelplan 2016
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Sl OSTHAMMARS

KOMMUN
— EN DEL AV RoSLAGEN KS-2015-221

Prioriteringlista och genomforande (reviderad 2016-04-21)

De dtgarder som foreslas ges en prioriteringsordning fran lig, medel till hog.

Hog, prioriteras inom de nirmsta aren, 1-3 ir.
Medel, prioriteras inom 3-6 ar.
Lag, prioriteras inom 6+ ir.

Prioriteringsordningen gors efter hur stort behovet bedoéms vara. I huvudsak efter kriterierna
a) att manga har nytta av atgarder (sirskilt barn, skolvigar)

b) att flera viktiga malpunkter tillgangliggdrs inom titorterna

c) genomfoérandekostnader och omfattning

d) otrygga trafiksituationer (i de fall GC-vig saknas helt)

Prioritet h6g har ett fokus pa storre brister i befintligt ging- och cykelvignit och de
rorelsemonster som finns i nuliget. Platser i vira titorter dir manga r6r sig och det helt och

hillet saknas separation av bilar och giende/cyklister.

Prioritet medel 4r mindre akuta brister och berdr en utbyggnad eller ett komplement till det

befintliga natet.

Prioritet lag 4r dtgarder som kriver mer utredning, samordning eller har héga
investeringskostnader och inte dr akuta brister inom titorterna.

Arbetet med forbittring och utbyggnad av ging- och cykelinfrastruktur ir ett “levande arbete”.
Prioriteringordningen kan siledes komma att justeras i efterhand i och med att titorter utvecklas,
rorelsemonster férandras och nya viktiga byggnader byggs (T.ex. bibliotek och skolor).

Tekniska utskottet har ocksa gjort 6verviganden gillande prioriteringsordningen.

Prioritetsordning ska utgéra underlag for vilka objekt som ska byggas ut inom den
investeringsbudget som avsatts for utbyggnad av ging- och cykelvagar.



ojele)

Prioritet hog (1-3 ar)

OSTHAMMARS

KOMMUN
- EN DEL AV ROSLAGEN
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KS-2015-221

Stricka Kostnad Kommentar

Myrvigen-Johan Marméns 350 000 | Asfaltering GC-vig + belysning

vag, Alunda

Coromantvigen, Gimo 2 300 000 | Ny GC-vig

Pristgardsvigen, Alunda Breddning av befintlig trottoar till ny
GC-vig, koll VA

Albrektsgatan, Osthammar Inledningsvis undersoka vilka olika
alternativ det finns, att sakra
overfarter/ 6vergingsstillen vore en
forsta viktig atgird

Kyrkogatan, Osthammar 1000 000 | Ny GC-vig, anlutningen vid
Klockstapelgatan ska utredas

Gimogatan-Kolngatan, 1000 000 | Tillstand fran LS for borttagande av

Osterbybruk trid 1 allé krivs

Happstavigen, Marmavigen- 900 000 | Ny GC-vig. Trafikverkets vag,

Korsingsvigen markfrigor miste l6sas

Sodernasvigen, vig 730 3750 000 | Ny GC-vag. Trafikverkets vig,

(Storrymningsvigen- markfrigor maste 16sas

Dannemoravigen)

Prioritet medel (3-6 ar)

Stricka Kostnad Kommentar

Langgatan, Osterbybruk

Ny GC-vig, Trafikverksvig. Markfrigor
vid Pilsboda miste 16sas

Osthammar-Norrskedika

Beroende av 16sning,
allt fran nigra hundra

Ett annat alternativ ar att anldgga en ny
vig lings 76:an, ett annat 4r att rusta pa

tusen till miljonbelopp. | den befintliga “'inre vigen” (privata
markigare)
Husbackavigen, Osthammar Ny GC-vig, svirigheter att fa tllging
till mark, hus mycket nira vigen
Energivigen etapp 1. 760 000 | Ny GC-vag, beroende av utvecklingen
kring Borstils handelsomride
Happstavigen, frin v 288 till 770 000 | Ny GC-vig. Trafikverkets vig
Marmavigen
Torpvigen, Alunda 850 000 | Ny GC-vag
Korsingsvigen, Alunda 1 900 000 | Ny GC-vig
Vilhelm Haglunds vig 600 000 | Ny GC-vig
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Stricka Kostnad Kommentar

Osthammar-Gimo 57 000 000 | Ny GC-vig

Alunda-Gimo 45 000 000 | Ny GC-vig

Osterbybruk Gimo 70 000 000 | Ny GC-vig

Osthammar-Oregrund 42 000 000 | Ny GC-vig

Norrskedika, Behovet finns framfor allt under

Mariebergsvigen-Norrskedika sommarhalviret, kriver samrad med

idrottsplats privata markigare.

Notrskedika — Snesslinge Ny GC-vig

skola

Skolvigen, Alunda 700 000 | Ny GC-vig

Hargshamn, Hargsvigen 320 000 | Ny GC-vig

("centrum”-Badvagen)

Energivigen etapp 2. 500 000 | Ny GC-vig

Handelsvigen Del av expl. Borstils | Ny GC-vig, beroende av utvecklingen
handelsomrade. | kring Borstils handelsomride

Fabriksvigen 1200 000 | Ny GC-vig, beroende av utvecklingen

kring Borstils handelsomrade
Verkstadsvigen 800 000 | Ny GC-vig, beroende av utvecklingen

kring Borstils handelsomrade

Vistergatan, Oregrund

2 000 000 — 3 000 000

Ny GC-vig. Trafikverkets vig

Hamntorget-Firjeliget,
Oregrund

Beroende av l6sning

Ny GC-vig. Trafikverkets vag.
Fragetecken kring dragning och

utrymme

Skyttbacksvigen- 225 000 | Ny GC-vig

Hembygdsgirden,

Osterbybruk

Gruvstigarvigen-Mossvigen 780 000 | Belysning av befintlig gangvig






