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ANKOM

2014 -10- 28

OSTHAMMARS KOMMUN
Receptionen

Medborgarforslag

Forslag pa atgarder for att forbattra den nuvarande och kommande
trafiksituationen i Osthammars sodra delar och centrum

Bakgrund

Osthammar har lénge vaxt séderut utan att man har gjort nagra stérre férandringar i vagnatet.
Den senaste forandringen (pa 70-talet?) var att den gamla Sandikavagen ersattes av en
forlangning av Albrektsgatan fran korsningen Bodagatan till korsningen vid Kanikebol. Resultatet
blev en 1.3km lang rak huvudled dér den aldre halvan har karaktaren av en vanlig villagatan med
fastigheter som har entré direkt ut mot gatan medan den nyare halvan har en mer anpassad
utformning dar man svanger av fran vagen for att ta sig till bostadsomradena.

For varje gang Osthammar har véxt séderut har det varit tal om en ny infart, ett satt att ta sig ut
fran det nya bostadsomradet till vag 76 utan att tvingas ta omvagen genom centrum. Men

infarten har &nnu inte byggts och det har lett till en situation med en trafikmangd pa Albrektsgatan
' som &r jamférbar med strackan Gimo-Borstil pa vag 2882. Eftersom trafiken leds vidare pa
Klockstapelsgatan i centrum sa innebér det en annu stérre trafikmangd precis vid det nya
kulturhuset.

Osthammar héller &nnu en gang pa att véxa séderut med ett 41 hektar stort omrade i norra
Sandika for villor, som ska bebyggas i etapper. Detta leder till en markant 6kning av bygg- och
personbilstrafik pa Albrektsgatan och genom centrum. | éversiktsplanen® star det att behovet av
en ny infart fran Sandika till Borstil ska undersékas vid en sadan exploatering. Detta har
Osthammars kommun valt att inte géra. Antagligen beror det pa att behovet ar uppenbart men
kostnaden anses vara for stor. Men att exploatera utan att ta hand om problem som uppstar i
infrastrukturen i orten innebar till slut bade en fordyring for kommunen och en férsamring fér de
boende.

Det har medborgarférslaget forséker visa pa behovet av att prioritera infrastruktur och
trafiksakerhetsfragor i Osthammars tatort samt ger férslag pa atgarder.

! Trafikmangden pa Albrektsgatan &r uppskattad till 3000-4000, se lank “Trafiksakerhetsatgarder i

Osthammar”
* Trafikmangden pa strackan Gimo-Bérstil &r 4000, se lank “Vagutredning for strickan Gimo-Barstil”

® Qversiktsplan 2003, Del Il Utvecklingsméijligheter, Norra Sandika
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Albrektsgatan

Lérdagen den 18 oktober 2014 kdrde en bil rakt in i cementklumpen med skylt pa Albrektsgatan
vid korsningen Bodagatan, se bild i slutet pa dokumentet. Cementklumpen &r en del av atgarden
att héja trafiksékerheten pa gatan. Pa samma plats, f6r ett par ar sedan, krockade tva bilar med
ungdomar i hdg hastighet. De klarade sig som tur var men fick aka till sjukhuset for att kolla
nackskada. Férutom att bilar anvénder den har korsningen till att krocka pa da och da sa
anvands den aven flitigt av oskyddade trafikanter. Barn boende i Boda korsar vagen till och fran
skolan i Kristinelund. Cyklister och gaende fran Kanikebol vaster om Albrektsgatan ansiuter vid
denna korsning. Det hér &ar ingen korsning dar bilar saktar ner for att svanga av, utan de ska
vidare mot Kallvagen, sédra Boda eller Sandika. Darfor ar det (fortfarande trots cementklump
med skylt) valdigt hdga hastigheter och det kérs uppenbarligen utan stérre uppmarksamhet.

Med dagens syn pa trafiksakerhet' inom tatort &r det har helt ohallbart. Vagen anvénds och
korsas flitigt av barn och cyklister, det vill séga oskyddade trafikanter, men det finns INGET som
signalerar detta till bilisterna och skapar forutsattningar for oskyddade trafikanter att korsa gatan
pa ett sakert satt.

Fran "PM, Trafiksakerhetsatgarder Osthammar" om Albrektsgatan:

“Det finns ett samband mellan laga hastigheter och viljan hos bilister att samspela med oskyddade
trafikanter i korsningspunkter. Da féreslagna atgarder innebér en s&nkning av medelhastigheten och
hastigheterna éver 85-percentilen finns denna effekt, men den &r inte lika stor som vid hastighetssidkring
av korsningspunkter. Att hastighetssakra alla korsningspunkter &r inte aktuelit och inte heller realistiskt for
Albrektsgatan.”

Den pagaende atgarden pa Albrektsgatan syftar alltsa framférallt till att minska hastigheten pa de
15% som kor véldigt mycket for fort. En bra och behdvlig atgard som vi inte vet resultatet av
annu, men hur som helst sa maste det val ses som ett delsteg mot malet att faktiskt
hastighetssakra gangpassager for barn pa vag till skolan?

Alt hastighetssakra alla korsningspunkter anses inte vara realistiskt. Men det borde vara fullt
realistiskt att géra det pa nagra fa utvalda stallen, tex dar barn och cyklister korsar gatan och
olyckor sker, och da borde korsningen vid Bodagatan vara en kandidat.

Enligt uppskattning fran ovanstaende PM sa fardas 3000-4000 fordon per dygn pa Albrektsgatan.
Jamfér detta med strackan Gimo-Borstil med 4000 fordon. Den trafikmangden mitt i en tatort pa
en vag med héga hastigheter som dven anvands av oskyddade trafikanter, skolbarn, kraver
hastighetssakrade passager i stil med de pa Slottsgatan. Det langsiktiga malet borde vara att
minska trafikmangden tex med en sddra utfart fran staden.

4 Se Trafikverkets “Ratt fart i staden - hastighetsnivaer i en attraktiv stad”
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Fler exempel som visar pa forsamringar och fordyringar pa grund av att
infrastruktursfragor ej prioriteras vid exploatering

Erikslund

Det nya villaomradet Erikslund anvénds som genomfart fran tatorten ut till industri- och
handelsomradet och vag 76.

Kéllor

Det planerade hotellet vid Kallér med 100 rum genererar mycket trafik i from av bussar, lastbilar
och bilar. Finns forutsattningarna for den trafikmangden i de aldre och historiskt vardefulla
kvarteren i Osthammar?

Kallvdgen

Radhusen som ska byggas pa Kallvagen innebar att vagen blir en atervéndsgrand och mer trafik
tvingas aka en langre stracka pa Albrektsgatan. | detaljplanspapperna motiveras det med att man
ej vill ha genomfartstrafik i de aldre kvarteren. Det kan vara en sund tanke, men nér man
samtidigt planerar fér ovanstaende hotell och trafiken det skapar i samma omrade sa blir
resonemanget inkonsekvent.

Kulturhusef vid Storbrunn

Kulturhuset vid Storbrunn kommer att besékas av skolbarn, vuxna, funktionshindrade, ungdomar
och pensionarer. Precis bredvid finns en véltrafikerad genomfartsled. Hur ska god trafiksakerhet
och trevlig kédnsla for besdkarna uppnas om man fortsatter se gatan utanfér som

genomfartsled dar bilarnas framkomlighet prioriteras?

Norra Sandika

Norra Sandika, ett 41 hektar stort omrade séder om Osthammar fér villatomter. Bygg- och
personbilstrafiken till och fran detta omrade ar planerat att ga genom centrum precis vid det nya
kulturhuset och vidare pa Albrektsgatan. De nya villaomradena i Sandika skulle bli attraktivare om
det fanns en utfart direkt till vag 76.

Handelsplatsen i Borstil

Tvé stérre omraden exploateras just nu: villor i norra Sandika och handelsplatsen i Borstil. De
ligger relativt néra varandra, men for att aka mellan dessa s& maste man aka som ett U genom
hela Osthammar. Dessutom pa gator som redan nu har problem med trafiksakerheten.

En vag fran Sandika till Borstil har statt med i 6versikisplanen fér Osthammar i decennier. Om
det inte &r ratt tillfalle att bygga den nu, i samband med exploateringarna, nar blir det det?
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Forslag

e Ta fram en 6vergripande plan for hur vagnatet i Osthammar ska utvecklas, identifiera
trafikproblem och hitta I6sningar.

e Bygg en vag mellan de tva nya omradena i norra Sandika och Bérstil. Det bidrar till att
I6sa redan existerande problem i vagnatet samtidigt som alternativet kraftigt férvarrar
dessa. Exploaterar man sa stora och narliggande omraden sa bér man anse att det tillfor
sa stora varden till orten att man har rad att bygga en vag mellan dessa istallet for att
trafiken ska ga som ett U genom hela staden.

e Gor sakra passager for skolbarn pa fa utvalda stallen pa Albrektsgatan i stil med de pa
Slottsgatan.

e (Gor nagot at genomfartstrafiken i villaomradet vid Erikslund. Privatpersoner som satsar
och bygger i Osthammar ska kunna férvénta sig att kommunen I&ser den typen av
problem om de mot férmodan uppstar.

e En cykelvag ska byggas langs Albrektsgatan/Klockstapelsgatan mellan 2014 och 2021.
Bygg den nu snarare &n senare. Pa grund av trafikmangd och hastighet samt avsaknad
av cykelvag véljer manga att cykla pa trottoaren vilket i sig innebar en trafikfara.
Kommunen bér dessutom av miljoskal skapa battre forutsattningar fér cyklister. Fler som
véljer cykel framfér bil minskar trafikmangden och kan aven gynna handeln i centrum da
parkeringsplatser kan frigoras at de som verkligen behdver dem.

e Red ut hur trafiksituationen ska vara utanfér det nya biblioteket/kulturhuset. Som det ser
ut nu kan det bli allt ifrén en valtrafikerad genomfartsled till det som Trafikverket kallar
integrerat frirum, déar det senare pa alla satt ar naturligare och att féredra vid en
motesplats for manniskor men det férutsatter andra férandringar i vagnatet.

e Delar av hastighetsplanen fér Osthammar, bland annat fér Albrektsgatan, &r tankta att
genomféras nasta ar. Varfér inte genomféra hela pa en gang?

Jag ser fram emot svar angaende forslagen och hoppas att Osthammars kommun anser vissa
vara tillrackligt prioriterade for att genomféras i nartid.

Med vénliga hélsningar
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Lankar

Trafiksikerhetsatgarder i Osthammar
http:/fwww . osthammar. se/sv/Nvhelslista/Trafiksakerhetsatgarder-i-Osthammar/

Hastighetsplan Osthammars titort
http:/fwww osthammar.se/sv/Boende-miljo--halsa/Nvheter/Hastighetsplan-Osthammars-tatort/

Gang- och cykelplan
hitp/iwww osthammar se/Documents/Boende %20milit%200ch%20halsa/Tekniska%20forvalini
ngen/Gata-park/gang_o_cvkelplan.pdf

Rétt fart i staden - hastighetsnivaer i en attraktiv stad
hittp://publikationswebbutik vv.se/shopping/Showltem 3979.aspx

Oversiktsplan 2003
hitp://www .osthammar . se/sv/Boende-milio--halsa/Stadsutveckling--planering/Oversikisplanering

[Oversiktsplan/

Vagutredning for strackan Gimo-Borstil
hitp://'www osthammar se/sviNvhetslista/Vagverket-har-sin-vagutrednina-for-strackan-GIMO-Bor
stil-klar-/
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Hastighetsddmpande atgard pa Albrektsgatan

Krock med hastighetsdampande atgard pa Albrektsgatan. Notera dackspéret som gar rakt upp
over cementklumpen mot skylten. For tva ar sedan krockade tva bilar pa samma plats. Det ar
inte bara cementklumpar som befinner sig pa vagen utan aven barn pé vag till skolan. Det vore
fullt rimligt att hastighetssakra gangpassager for barnen pa samma séatt som man gjort vid
Slottsgatan. Pa gatan fardas 3000-4000 fordon dagligen.
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KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
- EN DEL AV ReSLALEN Sammantridesdatum
2015-02-25
§ 6 Dnr 2014TN234 Dpl 915

Medborgarforslag-Trafiksituationen i Osthammars sédra delar och centrum

Ett medborgarforslag inkom till kommunen 2014-10-28, dir ett antal forslag pd
atgérder for att forbéttra den nuvarande och kommande trafiksituationen i Ost-
hammars s6dra delar och centrum foreslas.

Tekniska kontorets forslag till svar foreligger.
Tekniska utskottets forslag
Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen att anta tekniska kontorets

forslag till yttrande som sitt eget svar pa medborgarforslaget om trafiksitu-
ationen i Osthammars sédra delar och centrum.

(Bilaga 4)

Utdragsbestyrkande



Bilaga 4, KS § 54/2015

EEE OSTHAMMARS

KOMMUN
- EN DEL AV RoSLAGEN

Tekniska forvaltningen

Postadress
Box 66
Fakturaadress
Box 106

742 21 Osthammar

Sidan 8 av 9
Bilaga 4, TU 2015-02-25, § 6
Datum Dnr Sid
2015-02-18 2014TN234 1(2)

Svar pa medborgarforslag for att forbittra den nuvarande och kommande
trafiksituationen i Osthammars sédra delar och centrum

— har i ett medborgarforslag beskrivit trafiksituationen i delar av
Osthammar och ldmnat ett antal forslag pa atgérder.

Just nu pagdr ett arbete med att revidera kommunens 6versiktsplan. Oversikts-
planen ska innehélla mél och riktlinjer for utvecklingen av Osthammars kom-
mun och dér ingér ocksd 6vergripande planering av hur vignitet i de olika tdtor-
terna ska utvecklas.

En ny vig fran Borstil till Sandika finns omnémnd i gillande dversiktsplan.
Vigstrickningen kommer ocksa troligen att finnas i beaktande i kommande
oversiktsplan. Kostnaden for att anldgga vagen dr minst 20 — 25 miljoner kronor.
Konsekvenserna for den 6kande trafikméngden som uppkommer for den fram-
tida bebyggelsen i Sandikaomrédet bor beskrivas i den detaljplan som tas fram
for omradet.

I mén av budgetutrymme gors kontinuerligt trafiksikerhetsatgérder i samtliga
tatorter. Prioritering av var dtgirder ska utforas sker i samradd med Barn- och ut-
bildningsforvaltningen d4 sékra skolvigar prioriteras i forsta hand.

Hastighetsbegrdnsningen genom Erikslundsomridet har séinkts och ir 30 km/h.
En hastighetsddmpande atgérd har ocksa utforts pd Kyrkogatan vid infarten till
det nya Kristinelundsomrédet. Ytterligare tgirder bedéms for nirvarande beho-
vas.

En ny géng- och cykelvigsplan haller pd att tas fram. Planen ska vara ett styrdo-
kument for prioritering av utbyggnad av cykelvigar i hela kommunen. Onske-
malet om en cykelvig langs Albrektsgatan/Klockstapelsgatan bor prioriteras
med hinvisning till kriterierna i planen som tas fram.

Trafiken och antalet bes6kare till Storbrunn kommer att ka nér ett nytt bibliotek
fardigstillts och vigen utanfor kommer fortsatt att vara en viktig genomfartsled.
Storbrunn bdr bli en mer integrerad del av centrum vilket skulle kunna forbittras

Besoksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Stangorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
742 210sthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.A.T. No

www.osthammar.se E-post SE212000029001

tekniska kontoret@osthammar.se
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genom att vigen far en annan utformning. Ett alternativt férlag till utformning
bor tas fram 1 samband med utbyggnaden av ett nytt bibliotek. Dessutom bor det
skapas fler parkeringsplatser i narheten.

Trafikndmnden har tagit ett principbeslut om inférande av nya hastighetsbe-
gransningar i hela Osthammars tédtort och beslut om nya trafikforeskrifter samt

uppséttning av skyltar kommer att ske under aret.

Tekniska utskottet

Jonas Svensson Annila Bexelius
Ordf. Tekniska utskottet Teknisk chef





