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Regional cykelstrategi for Uppsala ldn

Den regionala cykelstrategin for Uppsala l4n syftar till att frimja cyklingen i
lanet.

Cykelns roll i samhillsplaneringen behover stirkas. Cykeln &r en sjélvklar del av
langre resor i kombination med kollektivtrafik. Det forutsitter goda anslutande
gang- och cykelvigar och sdkra parkeringsmoéjligheter vid viktiga malpunkter.

Den regionala cykelstrategin har tre mal till &r 2030;
- Att férdubbla andelen kombinationsresor cykel/kollektivtrafik
- Oka cykelns trafikfirdmedelsandel med 10 %
- Att antalet cyklister som skadas eller omkommer ska halveras.

Tekniska kontorets forslag till yttrande foreligger. Yttrandet foljer fragorna i
remissen.

Tekniska utskottets beslut

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen att ta tekniska kontorets for-
slag till yttrande som sitt eget.
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Datum Dnr Sid
2017-08-30 KS 2017-509 1(2)
Tekniska forvaltningen
Yttrande over forslag till Cykelstrategi for Uppsala lin
Osthammars kommun delar uppfattningen att cykeln spelar en viktig roll i ett
héllbart transportsystem och tycker det &r bra att en regional cykelstrategi for
Uppsala ldn tas fram med fokus pa &tgérder for att 6ka cykelns andel som férd-
medel.
Allmént

1. Syfte med att den regionala cykelstrategin ska vara vigledande och ut-
gora underlag for den framtida regionala infrastrukturplaneringen uppnés
vél i foreslagen strategi.

2. Den regionala cykelstrategin &r anvédndbar for hela Uppsala ldn. For att
ytterligare 6ka anvéndningen hade ett starkare perspektiv géllande bland-
trafik med motorfordon varit 6nskvérd. En utgdngspunkt som kan gagnat
hela lénet i &nnu hogre grad skulle vara ”hur ska vi géra for det littare att
transportera sig utan bil, frimst for de som cyklar men #ven for andra tra-
fikanter.” Strategin lyfter fram att "platser som formas for att prioritera
cyklister och géende blir oftare barnvénligare, mindre bullriga och re-
nare”. FOr att gagna s ménga som mojligt och né synergier hade det va-
rit bra om barnvagnar, rollatorer, permobiler ocksé fatt vara en del i stra-
tegin.

MAI och insatsomréden

3. MaAlnivéerna &r rimliga, malen &r tydliga och ocksé relativt enkla att
maéta och f6lja upp.

4. Mojligheterna att nyttja sma vigar for sdkrare blandtrafik skulle kunna
lyftas fram ytterligare. Insatser som skulle kunna férenkla dkat cyklande
ar kartor 6ver ldmpliga cykelleder samt trafiksikerhetsatgérder i bland-
trafik.

5. Malen bor kunna nés med de insatsomraden som beskrivs. Beaktande av
mojligheterna att ta med cykel i kollektivtrafiken bor tas med som ett kri-
terium vid kommande upphandlingar av regional busstrafik.
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Hela-resan-perspektivet

6. Strategin #r vigledande for att utveckla ett hela-resan-perspektiv men
strategin kunde vara tydligare med att hela resan inte nédvéndigtvis
borja/slutar i en tétort.

Prioriteringsprinciperna

7. Prioriteringsprinciperna #r relevanta utifran de mal som satts upp for cy-
kelstrategin.

8. De prioriterade strdken dr uteslutande de stora trafikstréken till och frdn
Uppsala. Ett strak lings vig 76 frén Osthammar och norr ut till Forsmark
bér ocksa prioriteras med motivering att en av lénets storsta arbetsplatser
finns 1 Forsmark. Strickan mellan Osterbybruk och Orbyhus bér priorite-
ras 1 stéllet for strickan Osterbybruk — Skyttorp med hénsyn till att den &r
betydligt kortare for de som vill cykla till en tdgstation fran Osterby-
bruk/Dannemora. Behovet av tva strék fran Tierp till Uppsala kan mdjli-
gen ifrigasittas, ska straket Tierp — Bj6rklinge vara prioriterat?

Tekniska kontoret

Annila Bexelius
Teknisk chef
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