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. . Datum Sid
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13 Remissvar, lansplan for regional transportinfrastruktur fér
Uppsala lan 2018-2029
14 Svensk Karnbranslehantering AB angaende tillstand till Marie Berggren

hamnverksamhet vid Forsmarks hamn i Osthammars
kommun, yttrande (Mal M 6009-16, mark- och miljédom-
stolen Nacka)

Sekreterare  Hanna Horneij

Ordférande Jacob Spangenberg (C)
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 gid(m)
1 Dnr KS-2017-1 Dpl 904

Information

Arbetsutskottets beslut
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 Zid(m)
2 Dnr KS-2017-16 Dpl 904

Overlaggning, aktuella mark- och planfragor

Bygg- och miljondmndens ordférande, bygg- och miljochef, tekniska utskottets
ordférande samt teknisk chef besdker arbetsutskottet for informationsutbyte och
diskussion angaende aktuella fragor

Arbetsutskottets beslut
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 ;id(m)
3 Dnr KS-2017-695 Dpl 313

Status detaljplaner, diskussion

Arbetsutskottets beslut
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 (Ssid(m)
4 Dnr KS-2017-677 Dpl 001

Organisationséversyn, 6verenskommelse med det civila samhallet och nya mal
och resultatmatt

Kommundirektdr Peter Nyberg foredrar &rendet och informerar om organisat-
ionsoversyn, 6verenskommelse med det civila samhallet och nya mal och resul-
tatmatt.

Arbetsutskottets beslut 2017-08-15

Arbetsutskottet har tagit del av informationen och tackar for densamma.
Kommunstyrelsen informeras i drendet pd sammantrade 2017-08-22.
Kommundirektdr Peter Nyberg ges i uppdrag att sammanfatta ett beslutsun-

derlag i d&rendet om organisationsversyn infor kommunstyrelsens arbetsutskotts
sammantréde 2017-09-05.

| &rendet yttrar sig Bertil Alm (C), Cecilia Bernsten (C) och Margareta Widén
Berggren (S).

Kommunstyrelsens beslut 2017-08-22

Kommunstyrelsen har tagit del av informationen.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 ?d(m)
5 Dnr KS-2017-647 Dpl 042

Ansokan om medel for slutférvarsorganisationen 2018

Handling A

Enligt 31 § forordningen (2008:17) om finansiella atgarder for hanteringen av
restprodukter fran karnteknisk verksamhet ska ansékan om medel ur kérnavfalls-
fonden inkomma till Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) senast tre manader fore
den period som ansokan avser. Det innebar for Osthammars kommun att anso-
kan ska vara inlamnad till SSM senast 2017-09-30.

Slutforvarsorganisationens presidier har haft planeringsdag 2017-08-24 for att
ldgga ramar och planera sitt arbete med slutférvar for anvant kérnbrénsle och
slutforvar for 1ag- och medelaktivt avfall (SFR).

Strategienhetens skrivelse 2017-08-30 foreligger.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar forslag till verksamhetsplan med tillhérande anstkan
om medel ur karnavfallsfonden for 2018 ars arbete med slutférvarsfragorna.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 gid(m)
6 Dnr KS-2017-696 Dpl 003

Regler for bidrag for information fran lokal forening med anledning av platsval
for anvént karnbransle i Forsmark, éversyn 2017

Handling B

Osthammars kommun har under sitt arbete med slutférvarsfragan valt att under-
latta for lokala ideella organisationer att delta i samradsforfarande enligt 6 kap
miljobalken och genomfora aktiviteter som syftat till att bidra att 6ka kunskaps-
underlaget for parterna i processen, och speciellt for Osthammars kommuns
medborgare och fortroendevalda. Under 2017 har forandringar skett pa nationell
niva som foranleder d&ven kommunen att titta dver sitt regelverk i fragan.

Strategienhetens skrivelse 2017-08-30 foreligger.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 Sid(m)
7 Dnr KS-2017-653 Dpl 042
Opinionsgruppen for saker slutforvaring (Oss). Ansékan om medel for verksam-
hetsaret 2018
Handling C

Opinionsgruppen for saker slutforvaring ansoker i skrivelse 2017-08-28 om eko-
nomiskt bidrag for verksamheten under 2018 med 652 000 kronor.

Arbetsutskottets forslag
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. . Datum Sid
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8 Dnr KS-2017-650 Dpl 003

Resepolicy i Osthammars kommun samt riktlinjer for hur vi reser, antagande

Handling D'

Osthammars kommun arbetar aktivt for att verksamheten ska bli miljovanligare
och resurssnalare. Tjansteresorna har identifierats som en mycket viktig del att
arbeta med eftersom de kraver stora branslemangder och medfér betydande ne-
gativa miljoeffekter.

Denna policy, med underliggande riktlinjer for hur vi ska resa, ar framtagen for
att kortfattat och enkelt tydliggora hur vi som anstélld eller fortroendevald ska
forhalla oss till olika transportslag. Osthammars kommun har idag en alltfor om-
fattande anvandning av bil for tjansteuppdrag. | en del fall &r denna anvéndning
motiverad och svar att gora nagot at, men i manga fall kan vi faktiskt andra detta
monster.

Vi ska alltid:
e Fundera om resan behdver goras eller om arendet kan l6sas pa annat sétt

e Valja gang, cykel eller kollektiva fardmedel i forsta hand om resan &anda
behover goras

e Tillhandahalla fordon till var personal som har de lagsta CO2-utslappen
for de resor dar det ej &r mojligt att anvanda kollektiva fardmedel

Osthammars kommun vill, tillsammans med vara anstallda och fortroendevalda,
gora vad vi kan for att minska var organisations utslapp av klimatpaverkande
gaser. Hur vi vill gora det tydliggor vi i bilagda Riktlinjer for hur vi reser.

Arbetsutskottets beslut




KALLELSE/FOREDRAGNINGSLISTA

Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 i'ij (16)
9 Dnr KS-2017-18 Dpl 042

Delérsbokslut

Delarshokslutet &r inte fardigstallt.
Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott behandlar &rendet vid ett extra insatt samman-
trade 2017-09-12, innan kommunstyrelsens sammantréde.

Arbetsutskottets beslut
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 i'; (16)
10 Dnr KS-2017-36 Dpl 310

Dnr OK-2017-21408

Remissvar, lansplan for regional transportinfrastruktur for Uppsala l1an 2018-
2029
RUN2017-0018

Handling E

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till lansplan for regional infrastruktur
2018-2029 for Uppsala 1an. Regionala utvecklingsndmnden beslutade den 16
juni att sanda forslaget pa remiss.

Remisshandling finns
pa https://www.regionuppsala.se/Global/Regional%20utveckling/Infrastruktur/In
frastrukturplanering/LTP%202018-2029%20-%20remisshandling.pdf

Strategienhetens skrivelse 2017-07-26 foreligger. Inspel till skrivelsen laggs
fram.

Arbetsutskottet beslut

Strategienhetens skrivelse uppdateras, utifran forda diskussioner infor ar-
betsutskottets sammantrade 2017-09-04.

Uppdaterad skrivelse 2017-08-30 foreligger.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 ig (16)
11 Dnr KS-2017-646 Dpl 531

Dnr OK-2017-22406

Remissvar, forslag till foreskrifter om friklassning av material, byggnadsstruk-
turer och omraden
SSM2017-3115

Handling F

Stralsakerhetsmyndigheten foreslar nya foreskrifter om friklassning av materi-
al, byggnadsstrukturer och omraden vid verksamhet med joniserande stralning.

Sedan 2013 pagar ett omfattande arbete med 6versyn av Stralséakerhetsmyndig-
hetens forfattningssamling. Oversynen omfattar bland annat reglerna for fri-
klassning av material, byggnadsstrukturer och omraden vid tillstands- och an-
malningspliktig verksamhet med joniserande stralning. Stralsakerhetsmyndig-
heten onskar fa in synpunkter pa forslaget till foreskrifter.

Synpunkter dnskas senast 2017-09-30.

Bygg- och miljéforvaltningen meddelar 2017-08-16 att de inte har nagra syn-
punkter med anledning av remissen.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 iﬁ (16)
12 Dnr KS-2017-632 Dpl 900

Remissvar, betdnkandet Nésta steg? — forslag till en starkt minoritetspolitik
(SOU 2017:60)
Ku2017/01534/DISK

Handling G *

Utredningen om en starkt minoritetspolitik foreslar flera atgarder i sitt delbetan-
kande, bland annat att det infors en skyldighet for kommuner och landsting att
anta dokumenterade mal och riktlinjer for sitt minoritetspolitiska arbete. Utred-
ningen bedémer aven att det finns behov av en nystart i fraga om statens upp-
foljning och samordning av tillampningen av minoritetslagen och foreslar darfor
att uppdraget ska skotas av en ny sarskild myndighet.

Remissvar ska ha kommit in till Kulturdepartemenet senast 2017-10-05.
Forslag till yttrande fran Finsktalande koordinator, Hans Raab foreligger.

Arbetsutskottets forslag
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Lednings- och verksamhetsstod ggt;;n 08-31 i'g (16)
13 Dnr KS-2017-509 Dpl 900

Dnr OK-2017-16760

Remissvar, Regional cykelstrategi for Uppsala l&n
RUN207-0027

Handling H *®
Remissen Regional cykelstrategi for Uppsala lan foreligger.
Remissen syftar till att

o fa synpunkter pa forslaget till regional cykelstrategi for Uppsala lan samt
e Oka engagemanget och kunskapen kring de regionala cykelfragorna

Synpunkter ska vara Region Uppsala tillhanda senast 2017-09-15.

Arbetsutskottets forslag
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14 Dnr KS-2017-645 Dpl 414

Svensk Karnbréanslehantering AB angaende tillstand till hamnverksamhet vid
Forsmarks hamn i Osthammars kommun, yttrande (Méal M 6009-16, mark- och
miljodomstolen Nacka)

16-03598

Handling |

Osthammars kommun har fatt handlingar i ovanstdende mal med tillfalle att yttra
oss Gver innehallet i de handlingar som bifogats.

Yttrande ska vara skriftligt och ha kommit in till mark- och miljédomstolen
senast den 27 september 2017. Beslut sands digitalt som pdf
till mmd.nacka.avdelning4@dom.se. Anstand kan inte paraknas.

Som framgar i yttrandet fran Mannheimer och Swartling har Osthammars kom-
mun lamnat synpunkter pa hamnverksamhet i Forsmark via malet (M-2011-
1333) som géller slutférvar for anvént k&rnbransle i Forsmark och inte sérskilt i
rubricerade mal.

Strategienhetens skrivelse 2017-08-23 foreligger.

Marie Berggren, strategienheten foredrar arendet. Utredare pa strategienheten
Anna Bergsten medverkar.

Arbetsutskottets forslag 2017-08-29

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen att Ostham-
mars kommun 6éversander bilagda yttrande till mark- och miljédomstolen i
Nacka.

En uppfoljning av arendet fran 2017-08-29 sker.

Arbetsutskottets forslag
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Datum Sid
2017-08-30 Dnr KS 2017-XX 1(3)
Strategienheten
Marie Berggren

Stralsakerhetsmyndigheten
17116 STOCKHOLM

AnsOkan om medel ur Kérnavfallsfonden for 2018

Svensk Karnbranslehantering AB (SKB) meddelade i juni 2009 att de anser att
den basta undersokta platsen for ett slutforvar for anvant karnbransle i Sverige ar
Forsmark i Osthammars kommun.

SKB lamnade in tillstandsanstkan till Mark- och miljodomstolen (MMD) och
Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) 16 mars 2011. Med anledning av detta har
kommunens arbete med att granska och informera om det fortlépande arbetet
intensifierats.

Osthammars kommun lamnade 2012 ett forsta yttrande pa de kompletteringar,
utredningar eller fortydliganden som kommunen anser ar nédvandiga i ansokan.
Kommunstyrelsen har yttrat sig ett antal ganger bade 6ver ansokan enligt karn-
tekniklagen till SSM och ansokan enligt miljbalken till MMD saval gallande
kompletteringar samt yttranden i sak. Samtliga yttranden finns tillgdngliga hos
myndigheterna och via www.slutforvarforsmark.se

| februari 2016 kungjorde saval MMD som SSM respektive ansdkningar (enligt
miljobalken och enligt karntekniklagen) och kommunen har under 2016 arbetat
med kunskapsuppbyggnad och yttrande i sak till respektive myndighet samt un-
der 2017 fortsatt med kunskapsuppbyggnad infér huvudférhandlingarna i MMD
som sker i september- oktober 2017.

En ansokan fran SKB till saval SSM som MMD om att fa utéka och forandra
befintligt slutforvar for 1ag- och medelaktivt driftavfall (SFR) har inkommit un-
der 2015 och slutforvarsorganisationen behandlar den pa motsvarande satt som
slutférvar for anvant karnbrénsle och har under 2016 haft kunskapsuppbyggnad
samt avgett yttrande gallande kompletteringsbehov till denna ansékan.

Det har under 2016 statt klart att Osthammars kommun aven har sk veto-ratt gal-
lande utbyggnaden av SFR, och med huvudférhandlingarnas avslut infor tillat-
lighetsprévningen under hésten 2017 kommer slutférvarsorganisationen att fo-
kusera pa utbyggnaden av SFR samt hur arbetet med att etablera ett slutforvar i

Finland gar.
Postadress Bestksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Box 66 Sténgorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
S-742 21 Osthammar Osthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.AT. No PlusGiro

www.osthammar.se kommunen@osthammar.se SE212000029001 13170-6
G:\3_Namndadministration\Sammantradesplanering\Post\Skannat\KSAU Arbetsrum\KSAU 2017\20170904\Dokument\Ansékan om medel 2018 kommunstyrelsebeslut.doc
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Slutférvarsorganisationen har kommunfullméktiges uppdrag att arbeta med ut-
bildningsinsatser, informationsinsatser och samverkan for att kunna hantera till-
standsansdkningarna och i forlangningen ge kommunfullmaktige den kunskap
och den information man behdver for att fatta beslut om kommunen kan accep-
tera ett slutforvar for anvant karnbransle eller inte samt fatta beslut i fragan om
ett utbyggt SFR. Tidpunkten for huvudférhandlingar i MMD ar hosten 2017 och
ett eventuellt beslut i kommunfullméktige pa regeringsfragan om Osthammars
kommun kan acceptera ett slutforvar eller inte, kan skénjas inom mandatperi-
oden. Fragan intensifieras dessutom genom att majoritetspartierna tagit stallning
for en lokal folkomrostning i fragan.

Med detta ar bedémningen att allménhetens intresse sannolikt kommer forstar-
kas ju narmare ett beslut kommunen kommer och behovet av sa objektiv inform-
ation som mojligt, om slutforvar fér anvéant karnbransle men dven utbyggnad av
SFR, att 0ka. Fokus ligger pa att styra mot slutforvarswebben men manga andra
satsningar behdver genomféras ut mot allméanheten infor folkomrdstningen for
att ge var allménhet en bred kunskapsbas i de fragestéllningar som finns i slut-
forvarsprocessen, bland annat ett antal seminarier.

Web-sandningar av intressanta foredrag och moten har startat under mer aktivt
under 2017 och kommer fortsétta under 2018. Detta i samarbete med enheten for
marknad och kommunikation samt extern konsulttjanst.

Rundturerna med nyinflyttade ar ett viktigt inslag i kunskapsuppbygganden
kommunens arbete med slutforvarsfragorna hos vara kommunmedborgare. Un-
der 2017 och 2018 kommer rundturernas fokus stérkas ytterligare runt slutfor-
varsprovningarna i karnbransleforvaret och utbyggnad av SFR.

Det internationella intresset ar patagligt och kommunen sjalv har ett intresse av
att utbyta narmare erfarenheter med kommuner eller regioner i EU som har
kommit olika langt i slutforvarsfragan. Det galler saval slutforvar for anvant
karnbransle som erfarenheter fran slutforvar for 1ag- och medelaktivt avfall. Ost-
hammars kommun kommer vara fortsatt aktiva med sin omvarldsbevakning,
framfor allt med fokus Finland under 2018.

Med anledning av att uppdraget till delar avslutats for slutférvarsorganisationen
under 2017, kommer organisationen vara foremal for en organisationsoversyn
och resultatet redovisas och hanteras under 2018.

Strategienheten har tagit fram ett forslag till Stratsys verksamhetsplan for 2018
(bilaga 1), med tillnérande prelimindr budget 2018 (bilaga 2) som bifogas.
Enheten kommer att vara engagerad dven fortsattningsvis i uppbyggnaden av
kommunikationsarbetet i kommunen, ffa intranatet som en viktig kanal for info
och ocksa i arbetet med lednings- och styrsystem som paverkar slutforvarsorga-
nisationen.

Ansokan om medel fran karnavfallsfonden for 2018 ska vara SSM tillhanda sen-
ast den 1 oktober 2017.
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Forslag till beslut

e Planerad verksamhet for 2018 fér kommunens arbete med slutférvar god-
kanns.

e  Osthammars kommun ansoker om totalt 7 080 000 Skr ur karnavfallsfon-
den for 2018 ars verksamhet avseende granskning och information om slut-
forvar i Osthammars kommun.

Jacob Spangenberg (C)
Kommunstyrelsens ordférande

Peter Nyberg
Kommunchef



Verksamhetsplan - 2018 (Slutférvarsenheten)

Kommunfullmaktiges mal Styrtal Aktiviteter

KF 1: Osthammars kommun ska vara en Storre kunskapsbas nar det galler ‘ == Andel férstagangsvaljare som deltar ’
kommun som ger barn och unga goda slutforvarsfragan bland skolelever
forutsattningar att méta framtidens utmaningar

Medverkan i projektet SpeakApp
Status

B paborjad

Nérma sig de unga forstagangsviljarna med
information

Status

B paborjad

KF 2: Osthammars kommun ska vara en == Brukarndjdhet i hemtjénst
kommun med stéd- och omsorgsverksamhet
som utgar fran individens behov och vérdighet

== Brukarndjdhet i sérskilt boende

== Brukarndjdhet funktionshinder

== Andel som under aret erhallit
forsorjningsstod

KF 3: Osthammars kommun ska vara en [ Hog tillganglighet och 6ppenhet ] == Oppna aktiviteter for allménheten
kommun med god service och med utrymme for
medskapande (fd Mal 3 och 4)

Ev nér det géller ett framtida SFL, i 6vrigt ar
samradsperioden slut for de flesta drenden.
Status

B paborjad

Utveckla web-plattformen ytterligare
Status
B paborjad

Utveckla och delta i forsoksprojekt géllande
appar

Status
B paborjad

Ett antal 6ppna seminarier for allménheten
Status
5 pabdrjad

sida 1 av 3 (2017-08-30)



KF 4: Osthammars kommun ska vara en attraktiv
och inkluderande kommun med ett gott
foretagsklimat och kontinuerlig tillvéxt (fd mal 5
och 6)

Verksamhetsplan - 2018 (Slutférvarsenheten)

Forskarfredag
Status
5 paborjad

Folja och rapportera om processen i
karnbransleforvaret

Status

== Andel som upplever att vi har en god
tillganglighet och ett gott bemétande

== Andel som far direktsvar pa telefonfraga

== Andelen som far svar pa e-post inom 2dgr

== Andel som upplever att vi m&jliggor for
medborgarna att delta i kommunens
utveckling.

== Andel medborgare som upplever att de har
inflytande 6ver kommunens verksamhet

== Andel medborgare som upplever en trygg
kommun

== Befolkningsokning/ar

KF 5: Gsthammars kommun ska vara en
kommun med minskad miljopaverkan (fd mal 7)

Klimatneutral kommun

‘ = Miljdaktuellts ranking, senast 2018

== Minskning av koldioxidutsldpp (CO2) fran
tjiansteresor med bil (2018)

sida 2 av 3 (2017-08-30)

5 paborjad

Skype, Lync eller andra distansverktyg for méten
Status
B paborjad

Okad anvindning av kollektivtrafik
Status
Genonrford




Verksamhetsplan - 2018 (Slutférvarsenheten)

Kommunfullmaktiges mal Styrtal Aktiviteter

== Andelen inképta ekologiska livsmedel

== Andelen atervunnet hushallsavfall

KF 6: Osthammars kommun ska ha en ekonomi == Samtliga styrelser och namnder féljer budget
och verksamhet med god ekonomisk
hushallning, bade i kort- och langsiktigt
perspektiv (fd mal 8)

KF 7: Gsthammars kommun ska vara en attraktiv Attraktiv arbetsgivare == Genomforda medarbetarsamtal
arbetsgivare (fd mal 9)

== Ingen flaggning fran Adato

Run Your Meeting
Status
Genonford

sida 3 av 3 (2017-08-30)



Bilaga 2 till ans6kan om medel ur Karnavfallsfonden for verksamhet 2018, Osthammars kommun

Beskrivning

Budget
2018 SSM

45

70

71
72

74

Bidrag

(stod till sma ideella org. som vill
engagera sig samt ordna ex seminarier)
Loner, arvoden

(administrativa stodfunktioner, fasta
och rorliga arvoden till
politikerorganisationen)

Ovriga verksamhetskostnader

(Hyror, forbrukningsmtrl, porto, tele-
och datakom mm)

Ovriga verksamhetskostnader som inte
ar specade nedan

Transporter

(studiebesok, resor till och fran
seminarier och konferenser for
kompetensuppbyggn)

Representation (inkl fika)

Annonser och info

(info till allmanhet, tryck och
publiceringskostnader)
Konsulttjanster mm

(miljojurist, konstruktion,
sékerhetsanalys mm under granskning
av ansokan, opinionsundersokning)

550 000

4 000 000

350 000

90 000

400 000

90 000

600 000

1 000 000

Summa

7080 000




Strategienheten
Marie Berggren

Datum Dnr Sid
2017-08-30 2017 KS XX 13)

Kommunstyrelsen

Regler for bidrag for information fran lokal férening med anledning
av platsval for anvant karnbransle i Forsmark, éversyn 2017

Sammanfattning

Osthammars kommun har under sitt arbete med slutforvarsfragan valt att under-
latta for lokala ideella organisationer att delta i samradsforfarande enligt 6 kap
miljobalken och genomfora aktiviteter som syftat till att bidra att 6ka kunskaps-
underlaget for parterna i processen, och speciellt for Osthammars kommuns
medborgare och fortroendevalda. Under 2017 har forandringar skett pa nationell
niva som foranleder &ven kommunen att titta over sitt regelverk i fragan.

Fyra alternativ finns att tillga:

1. Fortsatt kommunalt stod for lokala ideella organisationer pa motsva-
rande sétt som tidigare med mojlighet for saval engangsbidrag som bi-
drag for helt verksamhetsar. Kommunen inarbetar det som forslag till sin
egen anstkan. Stod utbetalas under forutsattning att detta beviljas av
SSM.

2. Om detta inte beviljas av SSM hénvisa lokala ideella organisationer till
det anslag som delas ut av Naturvardsverket.

3. Hanvisa till kommunens ordinarie finansiella stod till ideella féreningar.

Tidigare forutsattningar pa nationell niva

Detta har &ven varit tanken pa nationell niva nar miljoorganisationer erhallit stod
for motsvarande arbete via Lagen om finansiella atgarder for hantering av rest-
produkter for karnteknisk verksamhet (SFS 2006:647) samt Férordning om fi-
nansiella atgarder for hantering av restprodukter fran kéarnteknisk verksamhet
(SFS 2008:715).

Lagen och forordningen stipulerade dock att mojligheterna till finansiering
skulle upphora ett ar efter att ansokan om ett slutforvar for anvant karnbransle
enligt miljobalken lamnats in till mark- och miljédomstolen. Detta skedde 29
januari 2016 och foreningarnas stod upphorde 29 januari 2017.

Nuvarande forutsattningar pa nationell niva

I proposition 2016/17:199 som 6verldmnades till riksdagen 1 juni 2017 "Regler-
na om finansiering av karnavfallshanteringen” fann regeringen inte att det var
mojligt att fortsatta finansieringen inom ramen for SFS 2006:647 och SFS
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2008:715. Regeringen valde istallet att i regleringsbrev till Naturvardsverket
fortsétta att erbjuda ett finansiellt stod for ideella miljoorganisationer att enga-
gera sig i slutforvarsfragan under 2017.

Villkoret formulerades enligt foljande i PM fran Naturvardsverket 2017-05-05:
” 3. Hogst 2.500 000 kronor ska anvandas for bidrag till ideella miljéorganisat-
ioners insatser i samband med fragor om lokalisering av anlaggningar for hante-
ring och slutforvaring av anvént karnbransle.”

Kommunens hantering

Under en 6vergangsperiod (1as under 2017) har &ven kommunen valt att fortsatta
stodet till ideella organisationer, da de har varit en del av var kunskapsuppbygg-

nad. Detta har ocksa varit sanktionerat av SSM da kommunen erhallit det bidrag

man ansokte om for 2017 ars verksamhet dar det tydligt framgick att del av detta
skulle anvandas till ideella organisationer.

Kommunens regler for bidrag for information fran lokal férening med anledning
av platsval for anvént k&rnbransle forandrades i september 2016 med foljande
lydelse:

1. Dessa regler galler under en 6vergangsperiod fran och med 1 januari 2017
fram till dess att regeringen fattar beslut om eventuella férdndringar i Lag
om finansiella atgarder for hantering av restprodukter for karnteknisk verk-
samhet (SFS 2006:647) samt Férordning om finansiella atgarder for hante-
ringen av restprodukter fran karnteknisk verksamhet (SFS 2008:715) anga-
ende anvandningen av fonderade avgiftsmedel for ideella féreningar med
minst 1000 medlemmar. Kommunens bidragsregler i 6vrigt féljer nuvarande
lagstiftning utom for foreningarnas medverkan utéver ett ar fran kungorelse
enligt miljobalken och karntekniklagen av ansokan om tillstand samt moj-
ligheten att delta i prévningen av desamma.

2. Bidrag ska avse foreningens kostnader for att delta i samradsforfarande en-
ligt 6 kap. miljobalken eller 5 b § tredje stycket lagen (SFS 1984:3) om
kérnteknisk verksamhet avseende anléaggning for hantering och slutférvaring
av anvant karnbransle samt kostnader for att kunna félja och bedéma fragor
som ror slutforvaring av anvant karnbransle och sadan slutforvarings paver-
kan pa manniskors hélsa eller miljon. Vidare dven under prévningen av an-
sokan i mark- och miljodomstolen samt stralsakerhetsmyndigheten. Kostna-
derna far omfatta l6nekostnader, lokalkostnader samt dvriga administrativa
kostnader. Stodet far inte avse kostnader for information riktad direkt till
allmanheten utéver vad som avser det utokade samradsforfarandet.

Analys

Med propositionen har saledes regeringen fattat beslut att 6verlamna forslag till
riksdagen for lagandring och ocksa fattat beslut om att forandra naturvardsver-
kets regleringsbrev, och Osthammars kommun behéver ocksa forandra sitt re-
gelverk till &ndrade forutsattningar enligt punkten 1 och 2.

Engangsbidraget har nyttjats forsvinnande fa tillfallen under arens lopp och
kommer inte innebéra nagot alls om det férsvinner.
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I Osthammars kommun ar det framfor allt Opinionsgruppen for Saker Slutforva-
ring (OSS) som har erhallit bidrag for helt verksamhetsar under ett flertal ar.
OSS har medverkat i kommunens referensgrupp och har deltagit i av aktérerna
anordnade seminarier samt plockat fram informationsmaterial for att bredda
kunskapsbasen hos vara medborgare och vara fortroendevalda. De har utokat sin
verksamhet under arens lopp for att kunna deltidsanstalla en informator.

Ett indraget bidrag skulle saledes paverka organisationens majligheter att delta i
aktiviteter anordnade av aktérerna (inklusive kommunen). De skulle inte langre
kunna ha nagon person deltidanstalld. De skulle bibehalla sin plats i referens-

gruppen.

Strategienheten gor analysen att det &r osdkert om SSM beviljar kommunen att
hantera sitt eget bidrag pa motsvarande sétt som man tidigare gjort, men besked i
denna fraga kan vantas forst i december 2017.

Naturvardsverket delar arligen ut stod till ideella miljéféreningar, totalt var be-
loppet ca 14, 5miljoner 2017, varav 2,5 milj var 6ronmarkta till organisationer
som engagerar sig i slutférvarsfragan. Utdelningen av medlen 2017 gick till nat-
ionella organisationer som MKG, Milkas och SERO.

Nytt regleringsbrev med tillhérande anslag for kommande ar for Naturvardsver-
ket meddelas i december.

Det ar Strategienhetens bedomning att det & mdojligt for OSS att s6ka bidrag for
sin verksamhet via detta.

Gallande foreningsbidrag fran kommunen kan foreningar séka stod hos kultur-
och fritidsnamnden, framfor allt prioriteras ungdomsforeningar. Utfallet kan
dock inte forutses. Bidrag ska sdkas senast i oktober.

Ovanstaende text (utan forslag till beslut) har 6versants till Opinionsgruppen for
Séaker slutforvaring for kdnnedom och mojlighet att yttra sig, for att ytterligare
bredda beslutsunderlaget till kommunstyrelsen.

Forslag till beslut

































Strategienheten

Marcus Jakobson

Datum Sid
2017-08-23 lavl

Resepolicy

Osthammars kommun arbetar aktivt for att verksamheten ska bli miljovanligare
och resurssnalare. Tjansteresorna har identifierats som en mycket viktig del att
arbeta med eftersom de kraver stora branslemangder och medfér betydande ne-
gativa miljoeffekter.

Denna policy, med underliggande riktlinjer for hur vi ska resa, ar framtagen for
att kortfattat och enkelt tydliggora hur vi som anstélld eller fortroendevald ska
forhalla oss till olika transportslag. Osthammars kommun har idag en alltfor om-
fattande anvandning av bil for tjansteuppdrag. | en del fall &r denna anvéndning
motiverad och svar att gora nagot at, men i manga fall kan vi faktiskt andra detta
monster.

Vi ska alltid:
e Fundera om resan behdver goras eller om arendet kan I6sas pa annat satt

e Vilja gang, cykel eller kollektiva fardmedel i forsta hand om resan anda
behover goras

e Tillhandahalla fordon till var personal som har de ldgsta CO2-utslappen
for de resor dar det ej & mojligt att anvanda kollektiva fardmedel

Osthammars kommun vill, tillsammans med vara anstallda och fortroendevalda,
gora vad vi kan for att minska var organisations utslapp av klimatpaverkande
gaser. Hur vi vill gora det tydliggor vi i bilagda Riktlinjer for hur vi reser.

Marcus Jakobson
Energi- och klimatstrateg
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Riktlinjer for hur vi reser

Omfattning och berérda

Riktlinjerna &r styrande for resor som sker inom tjénsten eller politiska uppdrag
och som betalas av Osthammars kommun. Riktlinjerna syftar till ett mer milj6-
anpassat, halsoframjande och kostnadseffektivt resande.

Ansvar

Samtliga medarbetare och fortroendevalda i Osthammars kommun har ett ansvar
for att planera sina resor sa att de foljer dessa riktlinjer. Varje chef ansvarar for
att medarbetarna kanner till riktlinjerna for tjansteresor och foljer upp att riktlin-
jerna efterlevs. I de fall olika aspekter kommer i konflikt med varandra beslutar
ansvarig chef utifran ett helhetsperspektiv, dar miljopaverkan, tidsatgang for re-
san, arbetsuppgifternas art och medarbetarnas individuella férutsattningar och
behov beaktas. FoOr revidering av riktlinjerna kravs beslut av kommunstyrelsen.

Riktlinjer for vilka fardmedel vi ska valja vid tjansteresor:

Fundera forst pa om det finns ett alternativ till fysisk resa

Majligheterna att anvénda olika typer av digital kommunikation for moten Okar
hela tiden. | samband med att ett mote planeras av medarbetare och fértroende-
valda i Osthammars kommun ska det dvervagas om det istallet &r mojligt att er-
satta det fysiska motet med telefonmote eller mote via dator. Stall ocksa en for-
fragan om denna mojlighet i kontakten med extern eller intern métesarrangor nar
du bjuds in till ett mote. Kontakta 1T-kontoret om du behéver hjélp.

Korta resor

For tjanstearenden upp till 2 km enkel vag ska promenad eller cykel anvandas
nar vader och vaglag sa tillater. | de fall som elcykel finns tillganglig pa arbets-
platsen ska den anvandas i stéllet for bil for uppdrag upp till 5 km enkel vag.
Hjalm bor anvandas vid cykling i tjansten och arbetsgivaren ska tillhandahalla
sadan. Om du pa din arbetsplats har denna typ av tjansteuppdrag pa rimligt cy-
kelavstand och saknar tjanstecykel eller elcykel, kan du prata med din chef om
att kopa in sadan.

Buss

For resor mellan kommunens tatorter ska buss anvandas. Detsamma galler for
resa till Uppsala liksom till Arlanda eller Stockholm dar kombinationen av buss
och tag ska anvandas. Genom att aka kollektivt minskar vi var organisations
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klimatpaverkan, sanker kostnaderna (bilkostnader, branslekostnader, parkerings-
avgifter) samt frigdr kommunens bilar for de uppdrag de &r tankta for, vilket ar
for transporter dit kollektiva fardmedel inte nar.

Bilar ska ej sta parkerade i Uppsala, Arlanda eller Stockholm, och darmed vara
lasta for annan angelagen anvandning. Genom att aka kollektivt har vi ocksa
mojlighet att t.ex. forbereda oss for motet som vi ska pa, eller pa annat séatt ar-
beta, vilket torde uppvaga eventuell tidsvinst med att aka bil.

Kommunens bilar

Kommunens bilar ska anvandas framst for uppdrag inom kommunen dit kollek-
tivtrafik inte nar. Som exempel kan namnas méten, besiktningar eller tillsyn ut-
anfor tatorterna eller hemtjénstens langre resor mellan olika brukare.

Ett annat exempel pa nar bil kan anvandas kan vara nar uppdraget kraver det,
t.ex. nar tyngre eller skrymmande utrustning behover fraktas. Ar resan nédvan-
dig for besiktning av objekt etc. sa strava efter att samla upp ett antal arenden till
ett tillfalle for att optimera resorna och tidsatgangen for dessa.

Kvallstid &r bilarna mindre bokade och kollektiva mojligheter kan vara begran-
sade. FOr tjansteuppdrag som paborjas efter klockan 17 kan bil déarfor vara ett
alternativ till kollektiva fardmedel.

Osthammars kommun tillhandahaller poolbilar som finns placerade pa Bil-
stagérdets parkering nara kommunhuset i Osthammar. Dessa ar tillgangliga att
boka for alla forvaltningar via intranatet. Bilpoolen tillhandahaller sa kallade su-
permiljobilar, vilket innebér elbilar och laddhybrider, men dven en konventionell
miljobilsklassad bil med dragkrok samt en minibuss finns att boka.

Egen bil

Anvandning av egen bil for tjanste- eller fortroendeuppdrag ska undvikas. Resa
med egen bil ska godkéannas av behorig chef eller motsvarande innan resan pa-
borjas. Mojligheten att i forsta hand anvéanda kollektiva fardmedel och i andra
hand kommunbil ska alltid prévas innan godk&nnande sker.

Tag

Langvéga resor inom Sverige ska i forsta hand ske med tag. Tagbiljett ska om
mojligt bestallas 14 dagar i forvag for att erhalla lagsta méjliga pris. Inom Sve-
rige galler normalt att resan sker i 2:a klass. Kostnad for tagresa ersétts alltid av
arbetsgivaren, &ven om kostnaden ar hogre an motsvarande resa med bil.

Flyg
Flyg utnyttjas i forsta hand for utrikesresor samt till destinationer dar tag eller

buss i linjetrafik inte utgor ett realistiskt alternativ. Generellt géller att resan
maste vara langre an 50 mil for att flyg ska dvervagas. Till destinationer som
Goteborg och Malmo ska dock tag alltid valjas.



Anslutningsresor och resor pa destinationsorten

Inom Sverige ska anslutningsresor goras med kollektiva fardmedel i forsta hand.
Resor pa destinationsorten ska i forsta hand géras med kollektiva fardmedel och
I andra hand med taxi eller hyrbil. Vid bestallning av taxi eller hyrbil ska miljo-

bil efterfragas.

Bestéallning av resor

Bestallningar av biljetter, hotellrum, hyrbilar m.m. ska géras genom den rese-
byrd som Osthammars kommun har avtal med. Resebyran ska hjélpa varje rese-
nar pa ett sddant satt att Osthammars kommuns riktlinjer for tjansteresor foljs.

Konferensarrangemang och méten

Konferenser i egen regi ska i forsta hand forlaggas inom lanet, och sa att all-
ménna kommunikationer kan anvandas. Moétes- och konferenstider anpassas till
allmanna kommunikationer. Denna anpassning ska goras for alla typer av moten
och sammantréden.

Tillampning av riktlinjerna

Riktlinjerna anger hur resor som gors inom tjansten eller uppdraget ska goras.
For att vara mer konkret fortydligar den ocksa hur vi ska resa till vissa angivna
destinationer eller uppdrag. Riktlinjerna i évrigt kan av givna skal inte detalj-
styra vilken l6sning som &r den optimala i varje enskild situation, utan utgar fran
att varje medarbetare och fortroendevald pa basta satt tillampar riktlinjerna sa att
deras intention, att minska var organisations utslapp av klimatpaverkande gaser,
nas.

Marcus Jakobson
Energi- och klimatstrateg
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Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029 f6r Uppsala lan
- remissversion

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till 1ansplan for regional infrastruktur 2018-2029 for
Uppsala lan. Regionala utvecklingsnamnden beslutade den 16 juni att sanda forslaget pa remiss
och vi bjuder nu in er att komma med synpunkter pa forslaget.

Forslaget innehaller nulage, brister och behov i transportsystemet i Uppsala lan, samt forslag till
fordelning av medel for att atgarder bristerna.

Lanstransportplanen innehaller dven en miljokonsekvensbeskrivning samt en samlad
effektbeddmning av forslaget.

Forslaget hittar ni med foljande lank: www.regionuppsala.se/ltp. Dar finner ni ocksa lankar till
Trafikverkets websida.

Som en hjalp till er 6nskar vi att ni besvarar nedanstaende fragor:

1. Anser ni att planens mal och inriktning ar relevanta utifran ert perspektiv respektive ur ett
regionalt perspektiv?

2. | kapitel fyra redogdrs for regionalt prioriterade brister per strak. Delar ni prioriteringarna
utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv?

3. I planen fordelas medel till olika typer av atgarder och atgardsomraden. Utifran de
prioriteringar som redogors for, tror ni att planen kommer att bidra till de mal som
definieras i kapitel 2?

4. Hur anser ni att planen paverkar méjligheten till ett 6kat bostadsbyggande?

Region Uppsala 6nskar era synpunkter senast den 30 september 2017. Synpunkter skickas till:
region.uppsala@regionuppsala.se. Mark ert yttrande med diarienummer och Lénstransportplan
2018-2029 for Uppsala lan.

Kontakt:
Om du har fragor kontakta Ola Kahlstrém, 018-617 01 48, ola.kahlstrom@regionuppsala.se

Regionkontoret
Storgatan 27 | Box 602 | 75125 Uppsala | tfnvx 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024

www.regionuppsala.se
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Remissvar gallande lansplan for regional transportinfrastruktur for
Uppsala 1an 2018-2029

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till 1ansplan for regional infrastruktur
2018-2029 for Uppsala lan. Regionala utvecklingsndmnden beslutade den 16 juni att
sanda forslaget pa remiss.

FORSLAG TILL YTTRANDE
Kommunen har besvarat foljande fragor:

1. Anser ni att planens mal och inriktning ar relevanta utifran ert perspektiv re-
spektive ur ett regionalt perspektiv?

Svar: | remisshandlingen anser kommunen att bade forutsattningar for reg-
ionen samt de atta malen framst speglar en utblick fran Uppsala kommun.
Trots att 1&net som helhet har hdg tillvéxt finns det stora inomregionala skill-
nader nar det galler férutsattningar for tillvéaxt och utveckling. Skillnaderna be-
star framfor allt i infrastruktur och méjligheterna att attrahera kompetenta
medarbetare pa alla nivaer i offentlig och privat sektor. For att fortsatta ut-
veckla en stark delregional arbetsmarknad maste skillnaderna utjamnas. Dessa
skillnader bor darfor askadliggoras tydligare for att sedan kunna hanteras
och darmed skapa battre forutsattningar for regionen.

Osthammars kommun anser vidare att mal och inriktning tydligare ska be-
lysa vikten av transportsystemets roll i att skapa forutsattningar for att 6ka
samspelet inom regionen och motverka regionala obalanser. Kommunen
anser att malet med “ett tillgangligt och inkluderande transportsystem’ ska
utvecklas till, att &ven tydligare inkludera mal och strategier om att skapa
balans inom regionen.

Enligt kommunen bor det i mal 7 laggas till att sakerheten ocksa &r viktig i
samband med godstransporter.

Enligt kommunen bor det i mal 8 laggas till att halbarhet ar viktigt i sam-
band med bostadsbyggande kopplat till transportsystemet.

Kommunen saknar en tydlig koppling till regeringens direktiv om ett inklu-
derande samhélle samt direktivet om digitalisring.

Postadress

Box 66
Fakturaadress

Box 106

742 21 Osthammar

Bestksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Sténgorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
742 21Osthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.AT. No

www.osthammar.se E-post SE212000029001

kommunen@osthammar.se



2 (3)

Kommunens saknar statistik och darpa naturligt féljande analys av den ar-
betspendling som sker i lanet.

| kapitel fyra redogors for regionalt prioriterade brister per strak. Delar ni
prioriteringarna utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv?

Svar: Nej. Sedan Regionforbundet Uppsala l&én fick ansvar for att genom-
fora prioritering och planering av infrastrukturen i Uppsala lan, har fragan
om infrastrukturforsorjning av lanets dstra del varit prioriterad. Regionfor-
bundets medlemmar atog sig for mer an tio ar sedan att den underdimens-
ionerade lansvag 288, skulle byggas om och uppgraderas” till en vdg med
en standard som kan erbjuda 100 km/tim och métesfri 2+1 vég. Atagandet
har hela tiden varit att hela strackan mellan Jalla och Osthammar, skulle
byggas om och da resurserna varit begransade har hela projektet etappin-
delats i fyra etapper. Det som nu aterstar ar etappen mellan Gimo — Borstil,
en stracka som idag ar ca 17 km. | forslaget till Lanstransportplan saknas
det ovan beskrivna atagandet, nagot som kan fa olyckliga konsekvenser.
Osthammars kommun &r den del av Region Uppsala som fortfarande saknar
andamalsenlig och trafiksaker infrastruktur. For att kommunen ska kunna
bidra ytterligare till regionens positiva utveckling, nar det géller befolk-
nings- och naringslivstillvaxt, krévs en obruten ’artar” mellan kusten och
Uppsala. Stora foretag och offentliga arbetsgivare sasom, Sandvik Coro-
mant, AB, Forsmarks kraftgrupp, SKB, ISS, Region Uppsala samt Ostham-
mars kommun maste kunna rakna med att forsorja sin verksamhet med kom-
petens i framtiden. Manga medarbetare pendlar idag langs straket och
manga av foretagens och inte minst regionens medarbetare i Uppsala kréa-
ver rimliga pendlingsmojligheter. For Sveriges valstand, viktiga export- och
energiproducerande foretag maste kunna utvecklas och véxa aven i framti-
den. Utan dessa foretag kan inte var region ta tillvara sin stora framtidspot-
ential. I kommunen finns manga mindre foretag som forsérjs med kompe-
tens, varor och tjanster vilka ar beroende av en god infrastruktur. Den 6stra
delen av regionen har dessutom manga tillresta deltidsboende samt en
blomstrande besoksnaring. Osthammars kommun har dessutom visat pa att
det &r mojligt att skapa mojligheter att bygga 2-3000 nya bostader 1&angs
med straket mellan Alunda/Skoby och Oregrund.

Trafikverket har gjort en preliminar uppskattning av kostnaden pa 255 mkr,
for att bygga om hela stréckan till standard 100 km/tim Vidare har Trafik-
verket har meddelat att det endast finns tva alternativ till ombyggnation:

1. Trafiksakerhetshéjande atgarder 80km/tim
2. 100/km tim motesfri vag.

Osthammars kommun férutsatter att Region Uppsala i Lanstransportplanen
anslar resurser for att bygga “fardigt™ vagen enligt det ovan beskrivna ata-
gandet Samtliga partier i Osthammars kommunfullmaktige delar denna syn
pa fragan, som &r av stort regionalt intresse.
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I den radande Lanstransportplanen finns 180 mkr anslagna for strackan
Gimo — Borstil. Osthammars kommun foreslar att ytterligare 75 mkr anslas
till projektet och att dessa tas fran potten “kollektivtrafikframjande atgar-
der”. Det finns ingen sparbunden trafik i Osthammars kommun och for att
skapa forutsattningar for samspel och regional balans inom lénet ar vag-
strackan oerhdrt viktig.

Enligt regeringens direktiv &r det viktigt att bidra till battre forutsattningar
for bostadsbyggande. Uppsala kommun, som har hdg tillvéxt, bygger en ny
stadsdel i Granby och har ett utvecklingsstrak langs 288 mot Lindbacken.
Osthammars kommun bidrar géarna till den utvecklingen genom att lanka
samman detta utvecklingsstrdk med Osthammars kommuns visioner och pé
sa vis starka regionen med fler bostader langs hela véag 288.

| planen fordelas medel till olika typer av atgéarder och atgardsomraden. Uti-
fran de prioriteringar som redogors for, tror ni att planen kommer att bidra
till de mal som definieras i kapitel 2?

Svar: Kommunen anser att malen i sig ar otydliga (se svar pa fraga 1). | 6v-
rigt anser kommunen att planen kommer att bidra till de uppsatta malen.

Hur anser ni att planen paverkar majligheten till ett 6kat bostadsbyggande?

Svar: Kommunen anser att de investeringar som gors i transportsystemet
kan bidra till att 6ka tillgangligheten och majligheten att na fler arbetsplat-
ser. Kommunen anser att planen kan bidra till bostadsbyggande genom att
satsa pa viktiga regionala strak som knyter samman regionen och majliggor
bostadsbyggande utmed dessa strak.
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Remiss av forslag till foreskrifter om
friklassning av material, byggnadsstrukturer
och omraden

Strélsédkerhetsmyndigheten (SSM) ger harmed mdjlighet att 1imna synpunkter pa ett
forslag till omarbetade foreskrifter om friklassning av material, byggnadsstrukturer och
omraden vid verksamhet med joniserande stralning, med tillhorande vigledningstexter och
konsekvensutredning. Med friklassning avses att sddant som endast dr svagt fororenat med
radioaktiva &mnen under vissa forutsittningar far hanteras eller anvdndas i samhallet utan
fortsatt kontroll fran stralskyddssynpunkt.

Forslaget till foreskrifter finns att himta pa
http://www.stralsakerhetsmyndigheten.se/Om-myndigheten/Remisser/.

SSM onskar fé in eventuella synpunkter senast den 30 september 2017.

Synpunkterna skickas till henrik.efraimsson@ssm.se eller till Stralsdkerhetsmyndigheten,
171 16 Stockholm. Ange referens SSM2017-3115.

Foreskriftsforslaget géiller bade tillstindspliktiga och anmilningspliktiga verksamheter,
jamfor de bada pagaende remisserna om grundldggande bestaimmelser for tillstands-
respektive anmédlningspliktiga verksamheter, se ldnken till myndighetens hemsida ovan.

Foreskriftsforslaget baseras delvis pa det forslag till ny lag och forordning om stralskydd
som myndigheten ldmnade till regeringen den 30 juni 2016, se
http://www.stralsakerhetsmyndigheten.se/Om-myndigheten/Aktuellt/Nvheter/Forslag-till-
ny-lag-och-forordning-om-stralskydd-/. Féreskrifterna kan komma att justeras beroende
pa slutlig utformning av lag och forordning om stralskydd.

Den 6 september arrangerar SSM ett heldagsseminarium kring forslaget till foreskrifter.
Ett preliminédrt program finns att himta pad samma webbsida som foreskriftsforslaget.
Seminariet &r 6ppet for alla och hélls p& Solna Summit, Hemvéarnsgatan 9 i Solna. Anmal
dig till henrik.efraimsson@ssm.se senast den 25 augusti. Ange vid anmélan om du vill
halla en kort presentation av prelimindra synpunkter pa foreskriftsforslaget.

Med vénlig hilsning

Johan Anderberg

Avd. for radioaktiva dmnen

Stralsékerhetsmyndigheten
Swedish Radiation Safety Authority

SE-171 16 Stockholm Tel:+46 8 799 40 00 E-post: registrator@ssm.se
Solna strandvag 96 Fax:+46 8 799 40 10 Webb: stralsakerhetsmyndigheten.se
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Sandlista

Verksamhetsutévare med 6ppna stralkéllor
Active Biotech AB

Astra Zeneca AB

Innventia AB

Ludwiginstitutet for cancerforskning
Microbial Analytics Sweden AB
Novandi Chemistry AB

Q-Med AB

Rise AB

Tracerco Norge AS

Zelmic AB

ALS Scandinavia AB

ALERIS AB

Capio S:t Gorans sjukhus AB
Chromafora AB

Danderyds sjukhus AB
Soédersjukhuset AB

Thermo Fisher Scientific

Tio Hundra AB

Unilabs AB

Chalmers tekniska hogskola
Goteborgs universitet
Hogskolan i Skévde

Karolinska institutet

Kungliga Tekniska Hogskolan
Linkdpings universitet
Linnéuniversitetet

Lulea tekniska universitet

Lunds universitet
Mittuniversitetet

Stockholms universitet

Svensk Karnbranslehantering AB
Sveriges Lantbruksuniversitet
Totalférsvarets Forskningsinstitut
Umea universitet

Uppsala universitet

Orebro Universitet
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Verksamhetsutévare med acceleratorer

Dentsply IH AB

European Spallation Source ERIC
Karolinska institutet

Kungliga Tekniska Hogskolan
Lunds universitet

Lunds universitet (MAX IV)
Svensk Karnbranslehantering AB
Tullverket

Uppsala universitet

Uppsala universitet (TSL)

Kdrntekniska anléggningar
Barseback Kraft AB

Cyclife Sweden AB

Forsmarks Kraftgrupp AB

OKG Aktiebolag

Ranstad Industricentrum AB
Ranstad Mineral AB

Ringhals AB

Studsvik Nuclear AB

AB Svafo

Svensk Karnbrdnslehantering AB
Vattenfall AB

Westinghouse Electric Sweden AB

Universitetssjukhus

Akademiska sjukhuset

Karolinska Universitetssjukhuset
Norrlands Universitetssjukhus
Sahlgrenska Universitetssjukhuset
Skanes universitetssjukhus
Universitetssjukhuset i Linkdping
Universitetssjukhuset Orebro



Branschorganisationer
Avfall Sverige

Jernkontoret

AB Jarnbruksférnddenheter

Metallvarden i Sverige AB
Svenska Petroleum och
Biodrivmedel Institutet

Vardféretagarna
Naringslivets regelnamnd
Svenskt naringsliv

Avfallsbolag

Fortum Waste Solutions AB
Ragn-Sells AB

Stena Recycling AB

SUEZ

Regioner, landsting och kommuner
Sveriges kommuner och landsting
Norrbottens lans landsting
Vasterbottens lans landsting
Landstinget Vasternorrland
Region Jamtland Harjedalen
Region Uppsala

Landstinget S6rmland
Orebro lans landsting
Region Vastmanland
Landstinget i Varmland
Landstinget Dalarna

Region Gavleborg
Stockholms léns landsting
Region Gotland

Vastra Gotalandsregionen
Region Ostergétland

Region Jonkopings lan
Landstinget i Kalmar lan
Region Halland

Landstinget Bleking

Region Skane

Region Kronoberg

Kommuner med kdrntekniska anldggningar
Huddinge kommun

Kavlinge kommun

Nykodpings kommun

Oskarshamns kommun
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Skévde kommun
Stockholms stad
Varbergs kommun
Vasteras Stad
Osthammars kommun

Lokala séikerhetsnémnder for kérntekniska
anléggningar

Lokala sakerhetsnamnden Barseback
Lokala sakerhetsnamnden Forsmark
Lokala sakerhetsnamnden Oskarshamn
Lokala sakerhetsnamnden Ringhals

Lokala sakerhetsnamnden Studsvik

Ldnsstyrelser

Lansstyrelsen i Blekinge
Lansstyrelsen i Dalarna
Lansstyrelsen Gotlands lan
Lansstyrelsen i Gavleborg
Lansstyrelsen i Halland
Lansstyrelsen i Jamtlands lan
Lansstyrelsen i Jonkopings lan
Lansstyrelsen i Kalmar lan
Lansstyrelsen i Kronoberg
Lansstyrelsen i Norrbottens lan
Lansstyrelsen i Skane
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Lansstyrelsen i S6dermanlands lan
Lansstyrelsen i Uppsala lan
Lansstyrelsen i Varmlands lan
Lansstyrelsen i Vasterbotten
Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan
Lansstyrelsen i Vastmanland
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Lansstyrelsen i Orebro lan
Lansstyrelsen i Ostergdtland

Statliga myndigheter

Regelradet

Kommerskollegium

Arbetsmiljoverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Naturvardsverket

Socialstyrelsen

Karnavfallsradet

Karnavfallsfonden



Sveriges geologiska undersokning
Tillsyns- och foreskriftsradet

Inspektionen for vard och omsorg
Vetenskapsradet

Milj6- och energidepartementet
Stralsakerhetsmyndighetens avfallsndmnd

Fackliga organisationer
LO

SACO

Naturvetarna

TCO

Vardférbundet
UNIONEN

VISION

Intresseorganisationer

Svenska Sjukhusfysikerférbundet

Svensk forening for Radiofysik

Svenska Naturskyddsforeningen

Greenpeace Sverige

Folkkampanjen mot karnkraft
och kdrnvapen

Miljoorganisationernas karnavfalls-
granskning, MKG

Milkas

Miljoférbundet Jordens vanner

Miljévanner for karnkraft

Sveriges karntekniska sallskap

Nordiska strdlskyddsmyndigheter

Geislavarnir rikisins, Island

Sundhedsstyrelsen, Stralebeskyttelse (SIS),
Danmark

Statens stralevern, Norge
Stralsdkerhetscentralen STUK, Finland
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Sammanfattning

Minoritetspolitiken har tagit tv3 viktiga steg framit med den minori-
tetspolitiska reform som genomférdes 2010, d& bl.a. lagen (2009:724)
om nationella minoriteter och minoritetssprak, fortsittningsvis
minoritetslagen, tridde 1 kraft.

For det forsta okade antalet kommuner i1 férvaltningsomraden fér
finska, meinkieli och samiska under de férsta fem 4ren frin 38 till
75. Antalet landsting i férvaltningsomrdden utdkades under samma
tid frdn 8 till 14. Ytterligare ett tiotal kommuner har beslutat ansoka
om att fi ingd 1 forvaltningsomride. Att s minga nya kommuner
valt att engagera sig for de ytterligare minoritetsrittigheter detta
innebir, har sin grund i1 den omfattande mobilisering som genom-
forts lokalt av de nationella minoriteterna.

Foér det andra har de tvd samiska sprikcentrum, som inrittades
2010 inom Sametinget med placering i Ostersund och Tirnaby, pd
kort tid framgdngsrikt utvecklat metoder for en nédvindig revitali-
sering av det samiska spriket och dess varieteter. Detta har betydande
biring ocksd pd det fortsatt viktiga arbetet f6r revitalisering av 6vriga
fyra minoritetssprik.

Det mdste 1 detta sammanhang diremot tyvirr konstateras att
minoritetspolitiken misslyckats nistan helt, vad giller férverkligandet
av de grundliggande rittigheter som alla de fem nationella minori-
teterna ska tillférsikras 1 landets samtliga kommuner. Fortfarande
mer in sju ar efter minoritetslagens tillkomst uppfattar sig en bred
majoritet av landets kommuner f6ga eller inte alls berdrda av lagens
krav pd stéd till och rittigheter fér de fem nationella minoriteterna.
Majoritetssamhillets kunskaper om de nationella minoriteterna och
minoritetsspriken liksom deras plats 1 Sverige 1 dag och historiskt ir
fortfarande hogst bristfilliga.
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Utredningen har haft 1 uppdrag att genomfoéra en sammanhillen
analys av minoritetspolitiken, att se dver minoritetslagen samt att
utreda ett antal sirskilda frigor.

Utredningen har nir det giller minoritetspolitikens évergripande
inriktning gjort tvd bedémningar (avsnitt 3.8). Den férsta bedém-
ningen ir att minoritetspolitiken behéver inriktas 1 storre utstrick-
ning pa dverfoéringen av sprik och kultur mellan generationerna. Av
minoritetspolitikens tre delmdl bér dirfor malet sprak och kulturell
identitet ges en sirskild tyngd. I synnerhet bér frigor som ror sprik-
revitalisering och ungdomars delaktighet prioriteras.

Den andra 6vergripande bedémningen ir att minoritetspolitiken
behover integreras bittre inom andra polittkomriden. Utredningen
konstaterar att minoritetspolitiken dr sektorséverskridande, men att
den pd alla samhillsnivéer riskerar att hamna i ett ”stuprér” vid sidan
av andra politikomrdden. Utredningen goér bedémningen att reger-
ingen och 6vrig offentlig verksamhet bor striva efter att 1 6kad grad
integrera de minoritetspolitiska frigorna inom 6vriga sektors-
omriden. Tva forslag tar sirskilt sikte pd detta, nimligen att regler-
ingen av de nationella minoriteternas rittigheter inom forskolan
(avsnitt 6.3.5) och ildreomsorgen (avsnitt 7.5) ska overforas fran
minoritetslagen till skollagen respektive socialtjinstlagen.

Tyngdpunkten 1 utredningens uppdrag har varit utvirderingen av
minoritetslagen och frigor som ansluter till det. Utredningen gor i
denna del en rad bedémningar och limnar ett antal f6rslag i kapitel 4.
Utredningen kommer fram till att Sverige tills vidare bor behélla och
utveckla ordningen med ett utokat skydd inom férvaltningsomriden
och ett grundliggande skydd som giller 6ver hela landet (avsnitt 4.1.1).
Utredningen konstaterar att det varit oklart om kommuner har
mojlighet att uttrida ur forvaltningsomride och limnar ett forslag till
hur en uttridesmojlighet kan regleras i minoritetslagen (avsnitt 4.1.2).
Utredningen féresldr att mojligheten enligt 10 § minoritetslagen att
skriftligen kontakta vissa sirskilt angivna myndigheter pd finska och
samiska ska utdkas till meinkieli, samt att dven Arbetsférmedlingen
ska omfattas av bestimmelsen (avsnitt 4.1.3).

En central friga for utredningen har varit minoritetslagens s.k.
grundliggande skydd — vissa bestimmelser som giller samtliga fem
nationella minoriteter eller nationella minoritetssprak. Utredningen
konstaterar att skyddet har fict diligt genomslag generellt och sir-
skilt utanfér forvaltningsomrddena (avsnitt 4.2.1). Utredningen
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foresldr en rad fortydliganden 1 lagen. For det forsta foreslds att det
ska anges 1 en sirskild bestimmelse att kommuner och landsting ska
anta dokumenterade minoritetspolitiska mél och riktlinjer, som ska
foljas upp. For det andra foreslds dven att de ska vara skyldiga att
limna uppgift om sddana mél och riktlinjer pi begiran frén den
myndighet som ansvarar fér uppféljningen av minoritetspolitiken
(avsnitt 4.2.2). For det tredje foreslds en fortydligad reglering av
skyldigheten att informera enligt 3 § minoritetslagen (avsnitt 4.2.3).

Utredningen behandlar frigor om de nationella minoriteternas
rittigheter 1 frdga om samrdd med f6rvaltningsmyndigheter och annat
inflytande 1 avsnitt 4.3. Utredningen konstaterar att samrid sker pd
det allminnas villkor och 1 fér liten utstrickning, samt att de natio-
nella minoriteterna inte har tllrickliga férutsittningar for att vara
jimbordiga parter. Inneborden av férvaltningsmyndigheters skyldig-
het att samrdda med nationella minoriteter foreslds dirfor formuleras
tydligare 1 lagen (avsnitt 4.3.2). Utredningen féreslar att vissa myndig-
heter far 1 uppdrag att stirka minoritetsorganisationernas forutsitt-
ningar att utdva inflytande genom utbildning och andra kunskaps-
héjande dtgirder (avsnitt 4.3.3).

Utredningen konstaterar dirtill att barn och unga kommer till
tals 1 for liten utstrickning. Utredningen féreslar darfor att det anges
i lagen att myndigheter sirskilt ska beakta forutsittningarna fér barn
och unga som tillhor nationella minoriteter 1 frigor om inflytande
och samrdd (avsnitt 4.3.4).

Utredningen konstaterar dven att arbetsbérdan for de nationella
minoriteternas organisationer pa riksniva har 6kat sedan 2010, framfér
allt pd grund av samrdd, och att arbetsbérdan kan férutses 6ka. Utred-
ningen foresldr att bidraget enligt férordningen (2005:765) om stats-
bidrag till nationella minoriteter minst ska férdubblas och att det
sirskilda stod som limnas tll Sverigefinlindarnas delegation och
Svenska Tornedalingars rikstérbund — Tornionlaaksolaiset ska hojas.
Vidare foresl3s att staten limnar ett sddant stod dven tll limpliga
riksorganisationer som féretrider den judiska och den romska
minoriteten (avsnitt 4.3.5).

Utredningen behandlar dven frigor som rér statsbidraget till kom-
muner och landsting i férvaltningsomrdde men kommer fram till att
det inte finns skil att férindra den nuvarande ordningen (avsnitt 4.4).

Utredningen gor 1 kapitel 5 en 6versyn av ordningen for uppfolj-
ning och samordning av minoritetspolitiken. Utredningen kommer
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fram tll att den nuvarande ordningen har brister och féresldr att
regeringen inrittar en sirskild myndighet f6r uppfoljning, samord-
ning och frimjande av minoritetspolitiken(avsnitt 5.1 och 5.2). I
kapitel 5 gor utredningen iven bedémningen att det fér nirvarande
inte 4r mojligt att stirka de nationella minoriteternas rittigheter
genom att inféra en dverklagandemojlighet (avsnitt 5.3).

Som en del av éversynen av minoritetslagen har utredningen haft
ett sirskilt uppdrag att analysera regleringen av ritten till forskola
respektive ildreomsorg pd nationella minoritetssprak. Dessa
behandlas 1 kapitel 6 respektive 7.

Utredningen limnar en rad férslag som tydliggor ritten till for-
skola m.m. inom forvaltningsomride. Utredningen féreslar att kom-
muner ska vara skyldiga att erbjuda hela eller en visentlig del av for-
skoleundervisningen pa dessa sprik, att de ska vara skyldiga att friga
virdnadshavare om deras 6nskem3l om forskola pd spriken och att
det tydliggors att den generella tidsfristen for erbjudande om for-
skola dven giller erbjudande om férskola pd minoritetssprak
(avsnitt 6.3.2-6.3.4).

Utredningen limnar dven vissa forslag som helt eller delvis tar
sikte pd samtliga nationella minoritetssprak. Skolverket foreslds {3 i
uppdrag att ta fram stdd till huvudmin 1 forskolan. Detta stod ska
avse bade de sirskilda rittigheterna 1 forvaltningsomriden och de
metoder som kan anvindas generellt 1 férskolan for att denna ska
kunna fylla en funktion i revitaliseringen av de nationella minoritets-
spriken (avsnitt 6.2.1). Utredningen foéresldr dven att regeringen
overviger att komplettera begreppet modersmal med begreppet
kulturarvssprdk for de nationella minoritetssprdken 1 lagstiftning
som ror skola och férskola (avsnitt 6.2.2).

Utredningen limnar forslag som stirker de nationella minorite-
ternas rittigheter inom dldreomsorgen. Utredningen foresldr en for-
tydligad reglering av dldreomsorg pd minoritetssprak sivil inom som
utanfér forvaltningsomrdde (avsnitt 7.3). Utredningen foresldr att
iven jiddisch och romani chib ska ges ett visst skydd, samt att kom-
muner ska vara skyldiga att informera den som anséker om ildre-
omsorg om minoritetsrittigheterna. Den foreslagna regleringen
lyfter dven fram ildres behov av att uppritthdlla och kunna kinna sig
trygga 1 sin kulturella identitet.

Det har under utredningens ging blivit tydligt att mojligheterna
for det allminna, frimst kommuner och landsting, att leva upp till
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skyldigheterna 1 lagen begrinsas av brist pd sprakkunnig personal.
Utredningen behandlar detta 1 kapitel 8 och foresldr uppdrag till
myndigheter att utveckla uppdragsutbildningar och att prova att
komplettera relevanta yrkesexamina (avsnitt 8.2.2).

Utredningen gir igenom de nationella minoriteternas behov nir
det giller hilso- och sjukvird i kapitel 9 och konstaterar bl.a. att
behovet av kunskaper om dessa gruppers hilsosituation ir stort,
samt att det saknas stéd for virdgivare vad giller bemétande och
kunskap om de nationella minoriteterna. Utredningen bedémer att
de nationella minoriteternas rittigheter behéver stirkas inom varden.
Utredningen foresl3r att det inférs ett krav pd kunskap om de natio-
nella minoriteterna, deras hilsosituation och deras olika behov i1
vardutbildningar pd hégskolenivd samt att nationella minoriteter
lyfts fram sirskilt 1 patientlagen och hilso- och sjukvérdslagen
(avsnitt 9.3.1). Utredningen gor iven beddémningen att regeringen
bor 6verviga att etablera ett centrum foér samisk hilsa (avsnitt 9.3.2).
Dirtill foreslds ett tydligare uppdrag till myndigheter inom hilso-
och sjukvirdsomridet (avsnitt 9.3.3).

Utredningen har haft 1 uppdrag att utvirdera de samiska sprak-
centrumen, vilket behandlas 1 kapitel 10. For detta andamal har utred-
ningen anlitat professor emerita Leena Huss vars utvirdering finns
som bilaga 2 till betinkandet. Utredningen bedémer att sprikcentru-
mens arbete ir ett nddvindigt och virdefullt bidrag wll revitali-
seringen av det samiska spriket samt att dessa bor fortsitta sitt
arbete. Utredningen foreslar att Institutet f6r sprik och folkminnen
far 1 uppdrag att utreda formerna fér att inritta sprdkcentrum dven
for meinkieli och finska, samt utreda férutsittningarna for att skapa
motsvarande funktion for jiddisch och romani chib.

I kapitel 11 gdr utredningen igenom behovet av, och limnar for-
slag till, kunskapshéjande tgirder och synliggdrande av nationella
minoriteter och minoritetssprik. Utredningen konstaterar att kun-
skapsnivdn ir lig. Utbildningsradion (UR) dr den enskilda aktér som
pd senare tid mer omfattande tagit fram kunskapshéjande program
savil for skolan som riktade till allmidnheten genom sindningar i
public service.

Utredningen bedémer bl.a. att det 1 det kommande sindnings-
tillstindet fér public service-media bor tas hinsyn inte enbart till
kvantitet utan dven kvalitet 1 frdga om sindningar pd de nationella
minoritetsspraken. Utredningen bedémer vidare att jiddisch bér ges
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samma stillning 1 sindningstillstindet som &vriga minoritetssprak
(avsnitt 11.2.2).

Nir det giller utbildningsvisendet konstaterar utredningen att
madlet 1 skolans liroplaner om kunskap om de nationella minorite-
terna uppfylls i allt for 13g utstrickning. Utredningen foreslr att
uppdrag ges till Skolverket att genomféra en riktad efterhands-
granskning av liromedel, med avseende pd hur de nationella minori-
teterna och deras rittigheter framstills, samt att regeringen &ver-
viger att ge Skolverket 1 uppdrag att utoka utbudet av utbildnings-
material om de nationella minoriteterna och minoritetsspriken
(avsnitt 11.3.1). Dartill foresldr utredningen att regeringen ser &ver
mojligheterna att inféra ett krav pd kunskap om de nationella
minoriteterna och deras rittigheter 1 examensmadlen f6r lirare, samt
ger Skolverket 1 uppdrag att vidta kunskapshéjande insatser i skolan
(avsnitt 11.3.2).

Utredningen féresldr dven att regeringen ger Folkbildningsradet i
uppdrag att utarbeta en handlingsplan for 6kad medvetenhet om de
nationella minoriteterna och deras rittigheter inom folkbildningen. I
friga om examensmadlen for folkhogskollirare foreslds ett tilligg om
att beakta nationella minoriteters rittigheter (avsnitt 11.3.3). Utred-
ningen foreslar dessutom att Kungliga Biblioteket, Myndigheten for
kulturanalys, Riksantikvarieimbetet, Riksteatern och Statens histo-
riska muséer ges 1 uppdrag att ocksd beakta nationella minoriteter
och minoritetssprak i sin verksamhet (avsnitt 11.4.4).

Utredningen behandlar 1 kapitel 12 slutligen ett antal fragestill-
ningar som inte uttrycks i utredningens direktiv men dnda har biring
pd utredningens huvuduppdrag:

o sprik som diskrimineringsgrund (avsnitt 12.1),

e behovet att se 6ver vilka nationella minoriteter och minoritets-
sprak som bor erkinnas av Sverige och benimningen av dessa
(avsnitt 12.2)

o bevarandeprogram fér de nationella minoritetsspriken (avsnitt 12.3)

o Institutets fér sprik och folkminnen ansvar f6r sprikvard i friga om
de nationella minoriteternas varieteter och dialekter (avsnitt 12.5)

e hanteringen av historiska 6vergrepp och kriankningar (avsnitt 12.6)
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e behovet av egna institutioner for de nationella minoriteterna
och minoritetsspraken (avsnitt 12.7) och

e behovet av att regeringen 1 dialog med Sveriges Kommuner och
Landsting lyfter frigan om efterlevnaden av minoritetslagen
(avsnitt 12.8).

Utredningen tar 1 avsnitt 12.4 sirskilt stillning mot den negativa sir-
behandlingen av det nationella minoritetsspraket jiddisch 1 flera sam-
manhang sdsom vid utfirdande av sindningstillstind fér public
service-féretagen och insatser for lirarutbildning.
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REMISSSVAR pa Kulturdepartementets remiss: Nasta steg? Forslag for en starkt
minoritetspolitik

Osthammars kommun har erhallit utredningen ”Nasta steg? Forslag for en starkt
minoritetspolitik for yttrande. (SOU 2017:60)”

Utredningen dr omfattande och noggrant utford och forslagen for vidare atgarder for starkt
minoritetspolitik ar 6nskvarda och efterfragade.

| utredningen riktas kritik mot Sveriges kommuner for att man inte tar tillrackligt stort ansvar
for minoritetspolitiken och foreslar att alla kommuner ska ha tydliga mal med
minoritetspolitiken som ska foljas upp.

Utredningen kommer fram till att den nuvarande minoritetspoltiken misslyckats pa flera
viktiga punkter och vill nu att minoritetspolitiken inriktas mera pa revitalisering och
overforing av spraken och kulturen mellan generationerna (varvid speciellt ungdomars
delaktighet ska prioriters) och foreslar darfor bl.a. att

e Regleringen av de nationella minoriteternas rattigheter inom férskolan
och aldreomsorgen ska éverforas fran minoritetslagen till skollagen respektive
socialtjanstlagen

e Lagtexten i minoritetslagen ska fortydligas. Bland annat ska férskola och aldreomsorg
erbjudas helt eller till vasentlig del pa finska, samiska eller meénkieli inom
forvaltningsomraden. (I stallet for "helt eller delvis" som lagen sager idag).

e Kommuner ska ha skyldighet att informera &ldre som ans6ker om omsorg om deras
sprakliga rattigheter.

e Regeringen ska utreda mojligheten att inrétta sprakcentrum for finska och meankieli
enligt modellen for de samiska sprakcentrumen.

Alla dessa forslag ar utmarkta och stods och valkomnas av Osthammars kommun.
Osthammars kommun anser vidare att minoritetspolitiken maste fas in i alla kommunens
ordinarie verksamheter. Den maste finnas éverallt dar manskliga rattigheter finns i
kommunal och statlig verksamhet.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON ORG.NUMMER BANKGIRO
Box 66 Stangorsgatan 10 +46 (0) 173 860 00 212000-0290 233-1361
Fakturaadress 742 21 Osthammar E-POST V.A.T. NO

Box 106 kommunen@osthammar.se SE212000029001

742 21 www.osthammar.se
Osthammar



Till remissinstanserna enligt sarskild sandlista

Regional cykelstrategi for Uppsala lan - remiss

Ett forslag till Regional cykelstrategi for Uppsala lan ar ute pa remiss till den 15 september. Nar
alla remissvar har kommit in utarbetas en ny version, som sedan behandlas av regionala
utvecklingsnamnden den 19 oktober 2017. Strategin faststalls darefter av regionstyrelsen innan
arsskiftet.

Alla remisshandlingar laddas ner pa www.regionuppsala.se/cykel. Av hansyn till miljon
distribueras inga tryckta exemplar.

Berdrda remissinstanser skickar in skriftliga synpunkter senast 15 september 2017 i digital form
till region.uppsala@regionuppsala.se och ange diarienummer RUN2017-0027.

For att underlatta sammanstallning av remissvaren ber vi er att besvara de fragor som stélls och
disponera remissvaren efter dokumentets rubriker.

Remissens syfte

Remissen syftar till att:

e fa synpunkter pa forslaget till regional cykelstrategi for Uppsala lan
e Oka engagemanget och kunskapen kring de regionala cykelfragorna

Presentation av forslaget

Region Uppsala erbjuder stod i form av presentationer och fordjupad diskussion kring
strategiforslaget under remissperioden. Bland annat inbjuds samtliga remissinstanser och 6vriga
intresserade till en remisskonferens den 25 augusti kl. 9.00-12.00, i Uppsala. Anmélan gors pa
www.regionuppsala.se/cykel senast den 21 augusti.

Fragor och information

Fragor som galler strategiforslaget som helhet kan besvaras av Cecilia Carlgvist,
infrastrukturstrateg, e-post: cecilia.carlgvist@regionuppsala.se, tfn: 018-617 01 44

Uppsala 2017-05-17

Jenny Lundstrom, ordférande for Regionala utvecklingsndmnden

Bilagor
1. Regional cykelstrategi for Uppsala lan, remissversion
2. Processhild for mal, strategi, insatsomraden
3. Strdk i Uppsala lan
4. Séndlista remissinsatserna
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Enheten for hallbar utveckling
Cecilia Carlgvist
E-post: cecilia.carlgvist@regionuppsala.se

REMISSVERSION

Regional cykelstrategi fér Uppsala lan

Regionkontoret
Storgatan 27 | Box 602 | 75125 Uppsala | tfnvx 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024
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Forord

Cykeln &r ett fantastiskt transportmedel som pa ett smidigt satt kan ldsa en stor del av vart
vardagliga transportbehov — utan att orsaka buller, luftféroreningar och klimatpaverkan.
Cykeln ger frihet. Frihet att sjalv bestimma var och nar en resa ska goras, att stanna pa
vagen eller komma fort fram. Cykeln ar ocksa yteffektiv vilket ger minskad trangsel i
gaturummet, till gagn for oss alla.

Aven om Uppsala stad har en mycket positiv utveckling da det galler cykling sa &r
andelen cyklister i Uppsala lan relativt 1ag, cirka 13 procent. | landet som helhet har
cyklingen minskat. Samtidigt ar ungefar halften av alla bilresor i Sverige kortare &n fem
kilometer. Det finns alltsa en tydlig potential att 6ka cyklingen, nagot som skulle innebéra
mindre buller och mindre utsl&pp av luftféroreningar och véxthusgaser. En 6kad cykling
innebar aven okad fysisk aktivitet, vilket kraftigt minskar riskerna for manga sjukdomar
som t.ex. hjart-karlsjukdomar, typ 2-diabetes, cancer och psykisk ohalsa.

Vi behover starka cykelns roll i samhéllsplaneringen. Faktorer som snabbhet,
bekvamlighet, och trygghet spelar stor roll for vilket fardmedel som véljs. Aven om
cykeln ar som mest konkurrenskraftig i tatorterna ar den &ven en sjalvklar komponent for
langre resor dar cykel kombineras med kollektivtrafik. Detta forutsatter goda anslutande
gang- och cykelvagar och sakra parkeringsmojligheter for cykel vid viktiga malpunkter
som stationer, resecentra och arbetsplatser. Ny teknik med allt effektivare elcyklar 6kar
dessutom cyklingens rackvidd for allt fler och pa sikt finns darfor goda mojligheter for att
skapa ett sammanhangande regionalt cykelvagnét.

For att nad nollvisionen maste cyklistens forutsattningar forbattras. Cyklister ar till
exempel den grupp som utgor stérst andel av de allvarligt skadade trafikanterna. Den
storsta andelen cykelolyckor ar singelolyckor dar vagrelaterade risker, som daligt
underhall och olamplig vagutformning, ofta &r en bidragande orsak. Genom en aktiv
cykelpolitik kan vi bidra till att dessa risker undanrgjs.

Regional cykelstrategi for Uppsala l&n syftar till att framja cyklingen i l&net och har tre
mal infor 2030: att fordubbla andelen kombinationsresor cykel-kollektivtrafik, 6ka
cykeltrafikens fardmedelsandel med tio procentenheter samt att antalet omkomna och
allvarligt skadade cyklister ska halveras. For att astadkomma en forankrad och vl
genomarbetad regional cykelstrategi har en serie workshops genomforts dar aktorer,
kommuner, intressenter bjods in for att diskutera, forankra och arbeta fram den regionala
cykelstrategins roll, mal, fokus och innehall. Nu tar vi nasta steg — att genom samverkan
med alla aktorer ga fran ord till handling och utveckla cykelinfrastrukturen sa att cykeln
blir det sjalvklara valet for en stor del av vart transportbehov!

Jenny Lundstrém
Ordforande
Regionala utvecklingsnamnden
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1. Bakgrund

Cykeln spelar en viktig roll i skapandet av ett hallbart transportsystem. Det &r ett fordon
som varken bidrar till 6kade utslapp eller buller. Cykling ar till stora delar en lokal och
regional foreteelse men den utgor ofta en viktig del i hela resekedjan, antingen som
borjan och/eller slut pa en langre resa. Darfor ar det av stor vikt att det ar latt, sakert och
tryggt att cykla till kollektivtrafiken, detta gor ocksa att fler far béttre tillganglighet till
kollektivtrafiken och pa satt kan det mojliggora att det kollektiva resandet 6kar.

Nar manga lansinvanare valjer att cykla istallet for att kora bil ar det bra for folkhalsan.
Det avlastar vaginfrastrukturen, frigér mark i tatorter och forbattrar framkomligheten
bade for kollektivtrafiken pa vag och for kvarvarande bilister. Nar det ar latt och tryggt
att cykla till kollektivtrafiken gor det ocksa att det kollektiva resandet 6kar och att
kollektivtrafiken nar ut till fler.

Cykeln innebéar ocksa en stor frihet. Cykel som transportmedel &r tillganglig for i stort
sett alla oavsett alder, inkomst, bakgrund, utbildning eller kén. De platser som formas for
att prioritera cyklister och gaende blir ofta barnvanligare, mindre bullriga och renare.

Utvecklingen av nya typer av cyklar i form av bland annat lastcyklar och elcyklar
kommer till viss del att foérandra hur cykelresor gors i framtiden. Resorna kommer att
kunna bli langre och med cykel kommer en rad olika transportuppgifter att kunna utféras.
For att mota de framtida behoven kommer troligen hogre krav pa en funktionellt
utformad och val utbyggd cykelinfrastruktur att stallas. For att fa fler att vélja cykeln som
transportmedel kravs att gamla forestallningar utmanas och att nya idéer prévas. En 6kad
cykelandel kommer exempelvis innebéra en storre efterfragan pa service, nya I6sningar i
cykelinfrastrukturen och andra kringtjanster kopplat till cykel. Detta kommer tydliggora
behovet av att bland annat stédja néringslivet for att utveckla nya tjanster, nya produkter
och innovationer for cykeltrafiken. Region Uppsala ar positiva att medverka till fa fram
nya innovationer inom mobilitetsfragor. | den regionala utvecklingsstrategin finns
skrivningar som styrker att regionen ska starka forutsattningarna for innovationer.

| den Regionala cykelstrategi for Uppsala lan synliggors vilka strategiska satsningar och
insatser som krévs for att starka Uppsala 1an som en cykelregion, frdmja cykelkulturen
och bli en plats dar cykeln &r det naturliga fardmedlet for kortare och medellanga resor
och kombinationer med cykel-kollektivtrafik samt bil-cykel. Cykelstrategin kopplar an
till uttalade malsattningar som finns i den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn
som syftar till férbattrade mojligheter att valja kollektivtrafik, gdng och cykel samt att

transportsystemet ska bidra till battre folkhélsa och klimat.
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2. Syfte och avgransning

Den regionala cykelstrategin ska vara vagledande och utgdra underlag for den framtida
regionala infrastrukturplaneringen. Strategin ligger till grund for ett framtida cykelavsnitt
i lanstransportplanen. Den ska ocksa sakerstalla att effektiva investeringar i
cykelinfrastruktur genomfors.

Strategin ar en av grunderna for samverkan och samordning inom den regionala
infrastrukturplaneringen. Den regionala cykelstrategin fokuserar pa vardagsresor, men
mojliggor dven rekreations- och turismcykling som &r av betydelse for besoksnaringen.
Strategin ska vara till vagledning och stod for lanets kommuner och deras cykelplanering.
Strategin ar &ven underlag till Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket
region Ost for deras planering.

Cykelstrategin galler for gang- och cykelvag langs med det regionala statliga vagnatet,
dvs. statliga gang- och cykelvagar i Uppsala lan. Nar det galler gang- och cykelvagar
langs det kommunala vagnatet kan kommunerna séka statlig medfinansiering via
lanstransportplanen.
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3. Fordelar med 6kat cyklande

Medborgare i Uppsala lan har mycket att vinna pa att investera i insatser for en 6kad och
séker cykling.

Battre folkhélsa

Okad fardmedelsandel for cykel leder till en forbattrad folkhalsa. De positiva effekterna
bestar av forbattrad fysisk och psykisk halsa, vilket dr positiva samhallsvinster. Fysisk
aktivitet ar en av de stOrsta friskfaktorerna och ett effektivt sétt att kraftigt minska risken
for en rad folksjukdomar. Att genom samhaélls- och infrastrukturplanering i storre
utstrackning framja aktiv transport, sdasom gang och cykling, innebéar forbattrad folkhalsa.
De negativa effekterna bestar av en 6kad risk for cykelolyckor och ékad exponering for
luftfororeningar.

Attraktivare miljoer

De omraden som formas for att prioritera cyklister och gaende blir ofta tillgangligare,
mindre bullriga och far en béttre luftkvalitet. Cykeln tar betydligt mindre plats &n en bil i
staderna/tatorterna. Det blir platser dar saval det lokala naringslivets forutsattningar att
vaxa starks men &ven framjas folkhalsan och det frigors ytor for attraktiva utemiljoer som
medborgare kan anvanda for rekreation, spontanidrott, spontanméten och lekplatser. Ett
Uppsala lan som i storre utstrackning planeras for att framja cykel som fardsatt blir pa sa
vis ett [an dar néarheten till service kan 0ka och dar fler goda livsmiljoer véxer fram.

Cykling for rekreation och turism - naringslivsutveckling

Satsning pa cykelturism mojliggor utveckling av det lokala néringslivet i form av att nya
och gamla leder sammanflétas till en fungerande infrastruktur dar nya upplevelsetjanster
och service kan etableras. Den storsta ekonomiska effekten pa intaktssidan som
cykelturism medfor ar besokarens kop pa resan for exempelvis boende, mat, cykelhyra
och intrade till sevardheter. Cykelturism, saval fritids- och motionscykling, gynnas av
langre distanser men alla behover kortare etapper for att vara intressanta for flera
malgrupper. En cykeldestination kannetecknas av langre distans med dagsetapper pa 30-
50 kilometer vars strackor bjuder pa varierade upplevelser och utbud. Prioriteringen bor
framst bestd i att hoja standard och forbattra trafiksakerhet dér det finns brister samt att
bygga ihop befintliga och nya leder i turismcykelstraken. Det &r viktigt att utga fran
anslutningar till kollektivtrafiken nér vi arbetar med att forbattra mojligheten for att 6ka
rekreation- och turismcyklingen. Samverkan &r viktig mellan kommunernas
naringslivsforetradare, intresseorganisationer och besoksnaringens aktorer for att
optimera cykelturismens potential som en naringslivs- och tillvaxtfraga.

Skapa nya forutsattningar for utveckling och innovationer

For att fa fler att cykla kravs dppenhet for att omprova gamla tankesatt och vaga tanka
nytt. Det kravs att man satter sig in i malgruppens vardag for att verkliga forsta
utmaningarna som hindrar utvecklingen. En cykelbar infrastruktur ar en
grundforutsattning men det ar sa mycket mer som ska fungera for att underlatta cyklistens
vardag oavsett om syftet ar arbets- och studiependling eller for rekreation och turism.

Strategin uppmuntrar alla att tanka till och tanka nytt kring dessa fragor. Speciellt
uppmanas offentliga aktorer sd som Region Uppsala att forega med gott exempel. Ett
exempel kan vara att implementera ett lanecykelsystem vid prioriterade bytespunkter som
kopplar an till modern informationsteknologi for att lokalisera, boka och betala for cykeln
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for att skapa gynnsamma forutsattningar for ett 6kat cyklande i Uppsala l&n. Vid
innovations- och utvecklingsprojekt ar det viktigt att bygga in uppféljnings- och
forbattringsmetoder som tar hénsyn till cyklistens forutsattningar eftersom detta leder till
standiga utvecklingsprocesser och nya innovationer inom omradet.

4. Forutsattningar i Uppsala lan

Uppsala lan bestar av en stor och ett antal mindre kommunhuvudorterna: Uppsala stad
och Enképing, Balsta, Knivsta, Heby, Tierp, Osthammar och Skutskar. Avstanden mellan
orterna ar oftast sa langa att potentialen for vardagsresor pa cykel mellan dem i nulaget &r
begransad. Den pagaende teknikutvecklingen med bl.a. en 6kad anvandning av elcyklar
okar dock vardagscyklingens rackvidd och pa sikt finns en mojlighet att skapa ett
sammanhangande regionalt cykelvéagnét.

Lénet har en stor befolkning pa en relativt liten koncentrerad yta och i hog grad &r orterna
lokaliserade langs straken och sodra del av lanet. Uppsala lan har ocksa en bra
grundstruktur for kollektivtrafik. Kartan nedan visar de befintliga straken i Uppsala lan.

Figur 1: Strak i Uppsala lan
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Spridningen av befolkning till ett storre antal orter gora att storre delen av befolkningen
har endera nara till en tagstation, busshallplats eller till sin slutmalpunkt som till exempel
sin arbetsplats eller skola.

Hosten 2012 genomfordes en inventering av behovet av cykelvagar!. Utgangspunkten var
att binda ihop sa gott som samtliga lanets tatorter. | dialog med kommunerna valdes
ytterligare nagra strackor ut. Sammanlagt 106 strackor med en total langd om knappt

900 kilometer inventerades. Syftet med behovsinventeringen var att utifran olika faktorer
sammanstalla ett prioriteringsunderlag for tdnkbara cykelvégar i hela lanet utmed det
statliga vagnatet. Med hjélp av prioriteringsunderlaget kunde objektens nytta jamforas med
andra inom bade den egna kommunen och mellan olika kommuner. Inventeringen utgjorde
ett underlag infor lanstransportplan for 2014-2025. Kartan nedan visar de befintliga och
planerade gang- och cykelvagar i Uppsala lan.

Figur 2: Befintliga och planerade gang- och cykelvagar langs statliga vagar i Uppsala lan.

De befintliga gang- och cykelvagarna som kartan visar dr gang- och cykelvagar langs det
statliga vagnatet och informationen ar hamtad fran Nationella vagdatabasen (NVDB).

De planerade gang- och cykelvagarna ar beslutade av Region Uppsala att genomforas via
lanstransportplanen. Det pagar aven ett arbete med att ta fram flera planerade gang- och
cykelvagar i lanet.

1 Léanstransportplanen for Uppsala l4n 2014-2025, del 2
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Ansatsen med denna cykelstrategi ar att forst ta fram mal och strategier for var regionala
gang- och cykelvagar ska anlaggas. Nasta steg blir utifran atgardsvalsstudier och
prioriteringsprinciper att anldgga gang- och cykelvagar.

5. Cykelstrategins koppling till regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan
Den regionala cykelstrategin tar sin utgangspunkt i de transportpolitiska funktions- och
hidnsynsmalen som tydligt pekar ut betydelsen av ldngsiktigt hallbara transportlosningar.
Genom att skapa forutsattningar for en 6kad och siker cykling kan trafikens negativa
paverkan pa miljon minska samtidigt som folkhilsan forbattras.

Malsattningar i den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala lan (RUS)? dr att forbattra
mojligheterna att vélja kollektivtrafik, gang och cykel samt att transportsystemet ska bidra
till battre folkhdlsa och minskad klimatpaverkan. Det finns tre mal i RUS som végleder
cykelstrategin och de presenteras i figuren nedan. Ett av insatsomradena i RUS &r att
framja resor pa cykel genom att erbjuda en utbyggd infrastruktur for cykel. For att na dit
ska cykelvdgarna vara sikra och koppla samman tatorter med omlandet. Hela-resan-
perspektivet dr centralt och darfor ar det viktigt att skapa goda forutsattningar for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

| Vision for RUS: Ett gott liv i en nyskapande kunskaps d inte

Den langsiktiza visionen konbaetiseras 1 tre strategiska utveckls Aden:

EN VANANDE REGION fokuserar pé utveckling av det geografiska omridet
Uppselz lin och forhallandet till omlaingliggande lin.

EN NYSEAPANDE REGION tar fasta pé betydelsen av ett livskraftigt néringsliv
samt firmégan till fimyelse och virdeskapande 1 foretag och organizationer 1 global
konlonrens.

EN REGION FOR ALLA lyfter fram lanets invnare och det zoda livet.

Mil i RUS som berdr cykelstrategin:

» Planera fér 3000 bostader per &r ill &r 2023 for att bygga ikapp behoven och
dérefier minst 2100 nya bostader per &r fir att méta befolkningstillvixten.

* De samlade utslippen av vixth iabsoluta tal, ska ha minskat med minst
40 procent till & 2020 jEmfort med ar 1990. Till 2040 ska utslippen vara minst 75
procent lagre &n r 1990 i enlighet med miljémalsberedningens slutforslag.

» Antalet resor i kollektivirafiken ska firdubblas till &r 2020 och kollektivirafikens
marknadsandel av motoriserade resor ska firdubblas till &r 2030.

» Regioninvinama ska ha landets hdgsta sjilvskattade hilsa. med minskade
skillnader mellan grupper och individer

» Bidra till att utslappen av vaxthusgaser minskar med minst 40 procent till & 2020
jamfart med 4r 1990. Till 2040 ska utslippen vara minst 80 procent ligre in ér 1990
1 enlighet med miljémélsberedningens slutférslag. Fram till &r 2030 ska utslappen
far inrikes transporter vara minst 70 procent ligre jimfért med 2010 4rs nivd.

| Regionala cykelstrategin for Uppsala lan |

Léanstransportplanen for Uppsala lan
Cykelfrizor integreras i planen

2 Regional utvecklingsstrategi for Uppsala 1an, 2017-04-10
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Figur 3:Cykelstrategi ur ett regionalt utvecklingsperspektiv

6. Framtidsbild

Framtidsbilden nedan &r inriktning pa arbetet med cykelfragor och den &r av en
Overgripande karaktar. Bilden ska beskriva hur cykelregionen Uppsala lan ska utvecklas
och upplevas fram till 2030. Framtidsbilden handlar om vad som ska uppnas, inte hur.

| Uppsala lan ar cykeln ett effektivt och mycket konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Vi har mojlighet att cykla aret runt och under hela dygnet. Vi cyklar for att det ar snabbt,
sakert, enkelt och ekonomiskt. Det bidrar till vart eget valbefinnande och till en béattre miljo
for alla, oberoende av alder

Cykeln &r ett naturligt val for de flesta av vara korta och medellanga resor till arbete, skola
och fritidsaktiviteter. Vi anvander garna cykeln fér inkdp och manga av oss cyklar aven for
rekreation och motion.

Nar vi véljer cykeln kommer vi alltid nara vart mal och det ar latt att parkera pa ett ordnat,
tryggt och sakert satt. Cykeln &r alltid latt att kombinera med andra fardsétt, som gang,
kollektivtrafik och bil.

Det ar inte bara antalet cyklister som 6kar utan &ven typer av cykelfordon. Det mojliggor nya
transport- och levnadsvillkor och ékar kraven som stélls pa cykelinfrastrukturen.

Vi planerar sa att infrastrukturen ar anpassad for olika cykeltyper vad géller framforallt
bredd pa cykelvag/falt och cykelparkeringens utformning.

For att fler ska valja att cykla behdver cykelns attraktivitet 6ka. Hur en person véljer att
resa beror forst och framst pa individuella val och forutsattningar. Darefter har
upplevelsen av den byggda miljon och den sociala miljon stor betydelse. Ar upplevelsen
att omgivningarna ar cykelvanliga och att det finns en cykelkultur pa orten eller i
umgangeskretsen ar sannolikheten stor att en person ocksa cyklar.
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7. Malstruktur

Malstrukturen for cykelstrategin ar uppdelade i fyra olika nivaer; mal, strategier,
insatsomrade och indikatorer®.

Mal Strategi Insatsomrade

Farbdttrn cykefparkeringar kring
prioriterade bytespunkter

H utika koflektivirafikens
Ar 2030 ska andelen haﬁrg:;::::::l?l:zan uppiagningsomrade genom saisningor
_— cykelinfrostruktur
kombinationsresor cykel — mellan start och mal
kollektivtrafik férdubblas upplevs snabb och
jamfort med 2016 effektiv ur ett hela- Verka far att fromtido tagupphandling
kti majliggdr att fler cyklar kon tos med
=R e 1 ) ombord pad tdgen

Forbattro majligheten ott to med
cykel i koNektivirofiken

Stdrk trofiksioget cykelns rol @
samhalisplonerimgen

sikerstilf tillgdng till kvolitetssikrad
dota om det prioriterode fovudnatet
far pendling med cykel

Ar 2030 ska cykeltrafikens Underlitta kommunal,

fardmedelsandel 6ka med mellankommunal
tio procentenheter och regional h Investers i regionalo cykelvagar
jamfart med 2016 infrastrukturplanering

Tydliggdr cykeln i instransportplonen for
dkad jdmiikchet mellon transportsiog

Starko cyklingen for rekreation- och
turismadrimgen

Ar 2030 ska antalet Atgarda trafik- och sakerhetsproblem
omkomna och svart Bdttre, mer och sdkrare
skadade cyklister ska cykelinfrastruktur

halveras jamfort med 2017 . L
informotionsinsotser for okod

hjaimonvandning

Figur 4: Processbild dver mal, strategier och insatsomrade

3 Bilaga 1 — Processhild 6ver mal, strategier och insatsomraden
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7.1.Mal
Cykeltrafiken behover fa en tydligare status och roll som eget firdmedel i planeringen och
vid utformningen av det framtida transportsystemet. De flesta av vara resor &r korta
vardagsresor och ddr har cykeln manga ganger en god potential att ersitta bilen — om
forutsattningarna finns. Genom att gora det enklare, effektivare och sikrare att cykla samt
att i 6kad utstrdackning se cykeln som komplement till kollektivtrafiken kan ocksa
arbetspendling mojliggoras over storre avstand. Cykelstrategin tar sin utgangspunkt i
saval nationella som regionala mal rérande transporter, miljo och folkhalsa ar 2030.

Den regionala cykelstrategin fér Uppsala ldn har tre mal.

1. Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik fordubblas jamfort

med 2016

2. Ar 2030 ska cykeltrafikens firdmedelsandel 6ka med tio procentenheter jamfort
med 2016

3. Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister halveras jamfort
med 2017*

Det forsta malet utgar fran hela-resan-perspektivet eftersom det ar centralt och darfor ar
det viktigt att skapa goda forutsattningar for kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. Andelen kombinationsresor dr 19 procent ar 2016 och den andelen ska
fordubblas till 2030. Malet kommer att mitas och f6ljas upp via Kollektivtrafiksbaro-
metern®. Inom detta mal ar det viktigt att insatserna ligger i linje med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet?®.

Det andra malet dr 6ka cykeltrafikens firdmedelsandel med tio procentenheter jamfort
med 2016. Firdmedelsandelen ska 6ka fran 13 procent ar 2016 till 23 procent ar 2030.
Malet kommer att matas och f6ljas upp via Kollektivtrafiksbarometern.

Det tredje malet ar att halvera antalet omkomna och allvarligt cyklister i lanet fram till
2030. Malet &r att halvera antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister fran 8 ar 2016
till 4 ar 2030. Malet kommer att métas och f6ljas upp via Strada’. Region Uppsala

langsiktiga mal 4r att na nollvisionen®.

4 Orsaken till att méalen har olika basar &r att Akademiska sjukhuset ansléts till Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) januari 2016. Viss efterslapning férekommer i inrapporteringen, framférallt
fran sjukvarden (t ex. ska journalanteckningar upprattas innan de rapporteras i Strada). Strada &r ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom hela végtransportsystemet.

5 http://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/, 2017-04-10

¢ Regionala trafikforsériningsprogrammet for Uppsala lan, 2017-04-07

7 http://www.transportstyrelsen.se/strada, 2017-03-30

8 Nollvisionen &r visionen om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ar bade ett etiskt
forhallningssatt och en strategi for att forma den sakra vagtrafiken dar ingen dodas eller skadas allvarligt.
2017-05-02
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7.2.Strategier

Strategierna utg0r viktiga vagval och prioriteringar som tillsammans ger bra
forutsattningar for att uppna malen och framtidsbilden.

Utgangspunkt for att na framtidsbilden och malen &r foljande tre strategier:

1. Bytet mellan olika transportmedel i resan mellan start och mal upplevs snabb och
effektiv ur ett hela-resan-perspektiv

2. Underlitta kommunal, mellankommunal och regional infrastrukturplanering

3. Bittre, mer och sikrare cykelinfrastruktur

7.3.Insatsomraden, indikatorer och aktorer

Strategierna ligger i sin tur till grund for elva insatsomraden som bedéms som sarskilt
viktiga for att na malen. Arbetet med insatsomradena kommer att genomféras av olika
aktorer inom lanet och de berdrda aktorerna beskrivs under varje insatsomrade. Varje
insatsomrade har en eller flera indikatorer som kommer att foljas upp arligen genom ett
cykelbokslut. Region Uppsala kommer att ansvara for det arliga cykelbokslutet som
kommer att ske i samarbete med Trafikverket, kommuner och berdrda aktorer.

A. Forbittra cykelparkeringar kring prioriterade bytespunkter

For att 0ka attraktiviteten for cykling bor cykelparkeringarna placeras i sa néra
anslutning som majligt till den buss eller det tdg som resan ska kombineras med. Det
ar &ven betydelsefullt hur cykelparkeringarna ar utformade. Darfor ska det finnas
sékra, funktionella och attraktiva cykelparkeringar vid kollektivtrafikens prioriterade
bytespunkter. Behovet av parkering varierar beroende pa resendr, cykeltyp och hur
lang tid cykeln ska sta parkerad. Oavsett bytespunkt behdver cykelparkeringarna vara
ratt dimensionerade, ha en god underhallsstandard och vara trygga. Saval
sallancyklister som vanecyklister uttrycker en pataglig oro for att cykeln ska bli stulen
eller vandaliserad. Sékra cykelparkeringar ar darmed en avgorande faktor for att det
ska upplevas attraktivt och tryggt att cykla. Vid cykelvardstationer finns det majlighet
ta hand om sin cykel. Det finns majlighet att spola av cykeln med vatten, blasa rent
med tryckluft, mecka och pumpa dacken. Det finns dven ett behov av att placera ut
publika pumpar dar medborgare kan pumpa till exempel cyklar, barnvagnar, rullatorer
och rullstolar. Inom detta insatsomrade &r det viktigt att insatserna ligger i linje med
det regionala trafikforsorjningsprogrammet®,

Indikator
* Beldggningsinventering av cykelparkering.
* Antal cykelparkeringar
* Antal cykelparkeringar med tak
* Antal cykelparkeringar med lasmojligheter
» Antal cykelparkeringar med lasmajligheter for lastcyklar
» Antal cykelparkeringar med belysning
* Antal cykelgarage

9 Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lan, 2017-04-07
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* Antal publika pumpar
* Antal cykelvardsstationer

Aktorer
Region Uppsala, kommuner, markégare/fastighetsagare och Trafikverket region 0st

B. Utdka kollektivtrafikens upptagningsomrade genom satsningar pa
cykelinfrastruktur

Om malet att 6ka cyklandet i Uppsala lan ska kunna realiseras &r det viktigt att underlatta
och stimulera kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Att underlatta
kombinationsresor starker och okar attraktiviteten av saval kollektivtrafiken som cykel.
Enligt den nationella cykelstrategin finns det ett upptagningsomrade for en bytespunkt
inom tva till tre kilometerns cykelresal?. Region Uppsala vill 6ka benagenheten att
kombinera cykel och kollektivtrafik darfor behdver hela resan vara snabb, bekvam,
smidig och trygg sa att det ar attraktivt att ta sig till och fran bytespunkten. Det handlar
ocksa om att ¢ka tillgangligheten och forbattra kopplingarna med cykel till
kollektivtrafikens bytespunkter. Nar atgarder genomfors vid hallplatser ska
tillgangligheten for cyklister ses 6ver sa att det finns goda gang- och cykelforbindelser till
och forbi hallplatserna. Det ska finnas goda mojligheter att parkera sin cykel vid
hallplatser.

Indikator
* Antal km géng- och cykelvdg som ansluter till kollektivtrafiken

* Antal nya cykelldnkar till bytespunkter

Aktérer
Region Uppsala, kommuner, markégare/fastighetsagare och Trafikverket region 0st.

C. Verka for att framtida tigupphandling mojliggér att fler cyklar kan tas med
ombord pa tagen

I och med att det pad marknaden finns tag som kan erbjuda fler cykelplatser utan att

inkrakta pa antalet tillgangliga sittplatser jamfort med nuvarande tag ar detta ett

omrade som bor studeras vidare. Inte minst sedan S-tagen i Képenhamn visar att det

gar att 6ka kollektivtrafikresandet genom en utformning av tag som majliggor cyklar

ombord och att resenarerna tillats att ta med cykeln gratis pa taget.

De nuvarande tagens kapacitet for cyklar gor det ocksa svart att vara séker pa att det
finns en majlighet att fa plats med cykeln. Nar nya tag upphandlas av Region Uppsala
bor det finnas en méjlighet att inreda dem pa ett sadant sétt att fler cyklar far plats
ombord.

Inom detta insatsomrade &r det viktigt att insatserna ligger i linje med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet?.

10 Nationella cykelstrategin, 2017-05-02
11 Regionala trafikforsérjningsprogrammet for Uppsala 1an, 2017-04-07
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Indikator
e Bevaka hur fragan hanteras i strategier och handlingsplaner.

Aktor
Region Uppsala

D. Forbattra mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafik

Om malet att 6ka cyklandet i lanet ska kunna realiseras dr det av stor vikt att
underlatta och stimulera kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.
Kombinationen kollektivtrafik och cykel medfor att lanets besoksmal tillgangliggors
pa ett nytt satt vilket ger medfor att besoksmal till exempel kan behova dver sina
tjanster till cyklister.

En faktor som dr avgorande for framgangsrika kombinationsresor ar att i storre
utstrackning verka for och underlatta att ta med cykel i kollektivtrafiken. Att cykeln
inte fritt far tas med pa kollektivtrafiken har flera orsaker. Bland annat gor
utformningen av tagen och vissa stationer samt den platsbrist som uppkommer, att det
ar svart att erbjuda mer plats at cykeln med nuvarande forutsattningar. Vad galler
regionbusstrafiken sa behover busschaufforen ga av for att forsakra sig om att de
cyklar som héngs fast utanpa bussen sitter sékert. Det tar extra tid och gor det svarare
att halla tiden.

En liten ihopfalld cykel far tas med pa all kollektivtrafik i Uppsala lan utan extra
kostnad.

Inom detta insatsomrade &r det viktigt att insatserna ligger i linje med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet??,

Indikator
e Antalet salda cykelbiljetter i kollektivtrafiken

AKtor
Region Uppsala

E. Stdrk trafikslaget cykelns roll i samhallsplaneringen

Om cykeln ska bli det sjalvklara valet for resor under en mil i Uppsala lan behdver
cyklandet Oka i alla lanets tatorter. Faktorer som snabbhet, bekvamlighet, smidighet
och trygghet spelar stor roll for vilket fardmedel som véljs. Samhallsplanering
behdver darfor géra cykeln till det snabbaste, smidigaste och bekvédmaste fardmedlet i
och kring tatorten om fler ska valja cykeln. Trafikmiljon for cyklister behéver
forbattras. Forutom att trafiksékerheten behdver forbattras sa behover ocksa
trafikmiljon upplevas som tryggare av de som nyttjar den.

Indikator
e Antaget styrdokument dar trafikslaget cykel finns med i planeringen.

12 Regionala trafikforsérjningsprogrammet for Uppsala 1an, 2017-04-07
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Aktorer
Region Uppsala, kommuner, Lénsstyrelsen Uppsala lan, Trafikverket region 6st,
foretagsforeningar och foretag.

F. Sikerstdll god tillgédnglighet till data om det prioriterade huvudnitet f6r
pendling med cykel
Kannedomen om cykeltrafiken ar generellt sett lag i jamforelse med motoriserade
fordon. Inrapporteringen av cykelvagar i Nationella vagdatabasen (NVDB)*2 &r inte
fullstandig och inrapporteringen om var det ar lampligt att cykla i blandtrafik med
motorfordon bristféllig. Inte heller &r cykelvagarnas standard alltid ar ké&nd.
Bristfalliga data gor att det ar svart att erbjuda bra cykelkartor i reseplanerare, vilket i
sin tur riskerar att férsamra upplevelsen av att cykla i Uppsala lan. Utan bra data ar
det svart att veta exakt var insatser bor goras for att forbattra trafikmiljon for cyklister
och vilka platser som har lagre prioritet avseende forbattrad trafikmiljo. Viktigt &r
darfor att sakerstalla tillgang till kvalitetssakrad data om cykelinfrastrukturen.

Indikator:
¢ Tillgéng till kvalitetssakrad data

Aktorer
Region Uppsala och Trafikverket region ost

G. Investera i regionala cykelvigar

Storst potential for att 6ka cyklingen finns i och omkring kommunhuvudorterna i
regionen eftersom flest ménniskor bor och &r verksamma dér. De regionala
cykelvégarna l6per vanligtvis utefter det statliga vagnatet. En viktig del for att de
regionala cykelvagarna ska fungera effektivt ar att de kommunala cykelvagarna
ansluter pa ett bra satt och tvartom. De kommunala cykelstrategierna och
cykelplanerna &r ett viktigt underlag for prioritering och genomforandet av atgarder
inom lanstransportplanen. Det &r viktigt att Region Uppsala tar till sig den lokala
kompetens och information fran kommunerna vid genomforandet av cykelstrategin.
Pa sikt kommer investeringar i cykelvagar genomfoéras mellan orter i de prioriterade
straken for att starka arbets- och studiependling.

Indikator
» Antal km planerad utbyggnad gang- och cykelvagar
« Antal km nybyggnation gang- och cykelvégar

Aktorer
Region Uppsala, berérda kommuner och Trafikverket region 0st

13 http://www.nvdb.se/, 2017-05-02
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H. Tydliggor transportslaget cykeln i lanstransportplanen for 6kad jamlikhet
mellan transportslag

Cykelsatsningar ger positiva miljo- och hélsoeffekter och trots de positiva effekter

som foljer av forbattrade mojligheter att cykla ar det en relativt liten del av

finansieringen av ny infrastruktur som traditionellt sett gatt till cykling. Cykeln har i

manga fall hanterats lite vid sidan av och inte alltid setts som ett eget transportslag

likvardigt beddmt som de andra.

Indikator
* Fordelning av ekonomiska medel i lansplanen mellan trafikslag.

* Informationsinsatser i samband med ny gang- och cykelvag.

Aktorer
Region Uppsala, kommuner och Trafikverket region ost.

I. Stdrka cykling for rekreation och turism

Inledningsvis kommer fokus i utvecklingen av det regionala cykelvagnatet vara att
investera i anslutning till tatorter dar potentialen for 6kad cykling for arbetspendling
ar storst. Pa vissa platser kan det dock finnas ett behov av att tgarda sa kallade
"felande lankar” for att binda samman tatorter med besoks- och rekreationsmal. Det
géller korta strackor, upp till ett par kilometer, dér ny cykelvag avsevart kan forbattra
de fysiska forutsattningarna fér manga cyklister. Eventuellt kan kommunal
medfinansiering vara aktuellt for gang- och cykelvagar som framst har ett rekreations-
och turismsyfte. Forbattrade mojligheter att ta med cykel pa kollektivtrafiken bidrar
ocksa till att 6ka tillgangligheten till lanets besoksmal.

Indikator
* Antalet atgarder som starker viktiga malpunkter for ndringen

Aktorer
Turistorganisationer, intresseorganisationer, privata naringslivet, Turist- och
néringslivsenheter, destinationsbolag och Visit Uppland.

J. Atgirda trafik- och sikerhetsproblem — 6ka trafiksikerheten

Nollvisionen om antalet dodade och svart skadade cyklister ar utgangspunkten for
strategin. FOr att minska antalet cykelolyckor men dven for att minska oron att raka ut
for en olycka krévs insatser for att forbéattra sakerheten for cyklister. Det handlar om
att atgarda trafikfarliga miljoer och att skapa funktionell och saker cykelinfrastruktur.
Den enskilt storsta orsaken till allvarliga singelolyckor bland cyklister ar dalig drift
och daligt underhall av cykelvagarna.

Indikator
* Antalet atgarder som Okar trafiksikerheten

Aktorer
Region Uppsala, kommuner och Trafikverket region Ost.
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K. Informationsinsatser for 6kad hjilmanvindning

Kopplingen mellan vardbehandlade cyklister och bristande anvéandning av hjalm &r
tydlig. Darfor vill Region Uppsala arbeta med olika insatser for 6kad anvandning av
cykelhjalm. Hjalmanvandning har en potential att minska antalet omkomna cyklister
med 25 procent och att minska antalet allvarligt skadade cyklister med tio procent*.
Graden av anvéandning av cykelhjalm skiljer sig mellan kommunerna i lanet.

Indikator
e Malgruppsanpassade informationsinsatser.

Aktorer
Kommuner, Trafikverket region 6st och Region Uppsala.

Region Uppsala vill 6ka den frivilliga anvédndningen av cykelhjalm. Forskning visar
att det har storst mojlighet att nd framgéng inom féljande mélgrupper®:
pendlarcyklister, foréldrar, &ldre, barn och tj&nstecyklister, det vill s&ga medarbetare i
kommuner, landsting/region och foretag.

14 http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--
cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/ 2017-02-15

15 http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--
cyKklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/ 2017-02-15
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8. Genomfdrande

Beroende pa syfte med genomforandet av cykelobjektet bor de berorda parterna
tydliggora ansvarsfordelningen sig mellan sig. Det ar dven viktigt att samverkansformer
mellan Trafikverket, Region Uppsala, kommun, markagare/fastighetsagare och
organisationer tydliggors vid genomfarande, drift och underhall.

Hur blir en cykelvég till, och vem har ansvar for vad?

| Uppsala lan finns manga mil av végar avsedda for trafikanter av alla slag.

Det finns tre olika typer av vagklasser: statliga vagar som Trafikverket ansvarar for,
kommunala végar som respektive kommun ansvarar for, samt enskilda vagar som har en
eller flera privata dgare.

Statliga vagar

Trafikverket forvaltar det statliga vagnatet, de delas upp i tva kategorier; dels vagar som
ar av nationellt intresse, i Uppsala l&an utgors de av E4, E18, vég 56 och vag 70 och dels
det Gvriga regionala vagnatet. Planeringen om vad som ska byggas pa nationell niva
ansvarar Trafikverket for i en nationell infrastrukturplan, medan Region Uppsala har
ansvar for prioritering av atgarder pa 6vriga statliga vagar i Uppsala lan. Trafikverket har
ansvaret att genomfora bada planerna vilket innebér en tat dialog med Region Uppsala for
planering av genomfdrandet gallande framforallt l&nstransportplanen.

Varje mandatperiod tilldelar regeringen via den nationella planen Region Uppsala en viss
summa pengar att investera i transportinfrastruktur pa de statliga vagar som omfattas av
lanstransportplanen. Dessa pengar fordelas av regionfullmaktige genom lanstransport-
planen till olika atgarder som &r politiskt prioriterade i vart Ian. Varje ar antas en
verksamhetsplan som pekar ut vad som ska genomforas eller paborjas under kommande
ar. Det blir en slags uppdragslista till Trafikverket som efter beslut av politikerna
genomfor verksamhetsplanen.

Kommunala vagar

| varje kommun finns vissa vagar som ags och underhélls av kommunen. Utmed dessa
vagar ar det kommunen som ansvarar for investering och projektering av cykelvagar.
Kommunen kan i vissa fall soka stod fran Region Uppsala for att finansiera en viss
stracka. Detta kallas for statlig medfinansiering och ges under speciella forhallanden.

Enskilda vagar
Det kommer att finns mojlighet att soka statligt stod for investering av cykelatgérder
langs enskilda vagar i Uppsala lan.



21 (26)

Region Uppsala arbete
Region Uppsala ansvarar for att ta fram en lanstransportplan. I lanstransportplanen
fordelas medel fran staten till olika omraden, bland dem cykelinfrastruktur.

Att arbeta med infrastruktur &r ett satt att framja 6kad cykling. Det maste dven framga i
den regionala och kommunala samhallsplaneringen att cykeln har en given roll i det
hallbara samhéllet.

Nar en kommun soker statlig medfinansiering for en gang- och cykelvag utmed det
kommunala vagnatet ar det viktigt att dven fa en redogorelse for hur kommunen ska
arbeta for att 6ka andelen cyklister pa den tilltankta strackan. Att enbart bygga
infrastruktur utan att aktivt arbeta for 6kad anvandning av bade ny och befintlig
infrastruktur ger sma eller inga samhallsvinster. Det &r av stor vikt att sakerstalla
kommunens ataganden nar det galler framtida underhallet av gang- och cykelvagar som
har finansierats av statlig medfinansiering.

Trafikverkets arbete

Det ar Trafikverkets ansvar att verkstélla och genomféra de projekt som Region Uppsalas
flerariga verksamhetsplan pekar ut. Trafikverket skoter darmed fragor som samrad,
markférhandlingar, projektering och anlaggning av infrastrukturen utmed det statliga
vagnatet enligt gallande riktlinjer och lagstiftning pa omradet.

Kommunernas delaktighet

For att lyckas med cykelstrategin ar viktigt att lanets kommuner far méjlighet inkomna
med inspel i arbetet med den arliga verksamhetsplanen for lastransportplanen. Tanken &r
att kommunerna ska inkomma med forslag pa cykelobjekt/cykelatgéarder langs statlig vég
som beddms ha en kostnad under 25 miljoner kronor till verksamhetsplan varje ar.

Kommunerna kan soka statligt medfinansiering for vissa cykelinfrastruktur- och
kollektivtrafikatgarder pa det kommunala vagnatet fran lanstransportplanens pott for
Trafiksakerhet och miljo samt potten for kollektivtrafikatgard. Potternas storlek bestams
av Region Uppsala och vad som medger medfinansiering bestdms av Trafikverket efter
riktlinjerna i handbok?® for statsbidrag till vissa kollektivtrafikanlaggningar.

Regeringen har beslutade att cykeln ska kunna vara en del av det sa kallade
stadsmiljoavtalen som framjar hallbara stadsmiljéer!’. Kommuner och regioner far pa sa
vis mojlighet att soka statliga medel for satsningar pa cykelinfrastruktur.

Cykelutvecklingsplattform — ett natverk for cykelaktérer

Region Uppsala kommer att samla kommunerna i l&net och Trafikverket till en
cykelutvecklingsplattform for att tillsammans i Uppsala l&an sprida och vidareutveckla de
insatser och den kunskap som kravs for att lyckas med att fa flera att cykla samt att
utveckla arbetet med varje insatsomrade.

16 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/18542/Ineko.Product.RelatedFiles/2016 169 hantering_av_statlig_medfinansiering_till regionala_koll
ektivtrafikanlaggningar.pdf , 2017-04-10

17 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/ 2017-05-02
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9. Prioriteringsprinciper

Att pa kort sikt bygga cykelvég langs de strackor som har definierats att inga i det
regionala cykelvagnatet ar inte mojligt pa grund av de ekonomiska ramarna som finns i
den regionala lanstransportplanen. Av den anledningen maste prioriteringar géras.
Prioriteringsprinciperna har tagits fram baserat pa de forutséattningar och potentialer som i
dagsléget finns i Uppsala lan. Forutséttningar och potentialen for 6kad cykling &r dar
manga bor, arbetar eller dar flera andra malpunkter finns. Flest resor gors for att na
arbete, skola, inkop, men dven resor till fritidsaktiviteter utgor en betydande andel.
Satsningar som framjar en 6kad och saker cykling fér vardagsresor i anslutning till
tatorter, i eller mellan narliggande tatorter for att na arbete, skola eller allméan service
prioriteras. | kombination med kollektivtrafiken kan cyklingen bli en del av en langre
vardagsresa och forbattrade tillganglighet for cykel till busshallplatser och
kollektivtrafiknoder prioriteras.

Insatser for forbattringar av rekreations- och turismcykling har en lagre prioritet an de for
vardagsresor. Bland cykelturistlederna &r de strackor dar bade turism och vardagscykling
gynnas prioriterade. Turistcykellederna skapar forutsattningar for cykelturism, men
infrastrukturperspektivet ar bara en liten del i ett storre besoksnaringsperspektiv. Pa
langre distanser finns potential for fritids- och motionscykling samt cykelturism.
Prioriteringen bor framst besta i att hoja standard och forbattra trafiksékerhet dar det finns
brister samt att bygga ut felande lankar i straken. Samverkan ar viktig mellan
kommunernas naringslivsforetradare, turistorganisationer och besdksnaring for att se
cykelturism som en naringslivsfraga. Det finns dven mojlighet att séka medel for
cykelleder for turism via landsbygdsprogrammet.

Den regional cykelstrategi for Uppsala l&n kommer att beslutas av Region Uppsala under
hosten 2017. Den ger inriktningen for vilka atgarder som bor finansieras via
lanstransportplanen. Ett regionalt cykelvagnét omfattas dels av l&nkar som binder ihop
viktiga start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, dels ocksa fysiska gang- och
cykellankar som binder ihop tétorter i vissa fall.

De atgarder som ar en del av det regionala cykelvagnétet finansieras till 100 procent av
lansplanen. Det kan dven galla atgarder langs enskilt vagnat. Darutover finns behov av
gang- och cykelvagar langs statlig vag som ar av mer lokal funktion. Forslaget innebér att
lanstransportplanen finansierar dessa med 40 procent och aktuell kommun med

60 procent. Avvédgningen av procentsatsen bestar av att a ena sidan utgora ett incitament
till byggande av gang- och cykelvégar, och a andra sidan inte ta fokus och medel fran
lanstransportplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvagnat som kan bidra till
lansplanens Gvergripande malséttning om ckade andelar hallbara resor, det vill saga
kollektivtrafik, cykel och gang.



23 (26)

9.1.Prioriteringsprinciperna for att rangordna objekt utmed statligt
vagnat
Eftersom behoven av gang- och cykelvéagar sannolikt &r storre &n de medel som avsatts i
lanstransportplanen kommer prioritering av gang- och cykelvagsobjekt att behéva goras.
Det kommer att ske efter genomforda atgardsvalsstudier och féljer de principer som
redovisas i nedan.

| forsta hand ar cykelatgarder med fokus pa vardagsresor prioriterat:

Oka tillgangligheten for arbets- och studiependling med cykel

Koppla cykelnétet till kollektivtrafikens prioriterade bytespunkter

Oka saker tillganglighet till skola med cykel

Oka forutsattningarna for att nd allman service/fritidsaktiviteter med cykel
Forbéttra cykelparkeringar vid prioriterade bytespunkter

Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel)

| andra hand stods cykelatgarder for rekreation och turism:
e Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med koppling till
straken?® i Uppsala lan
e Felande lankar dar potentialen for 6kad turist- eller besoksmal langs straken i
Uppsala lan

9.2.Prioriteringsprinciperna for gang- och cykelvagar inom statliga
vagnatet som medfinansieras av. kommuner
e Trafiksakerhetsbehov
0 Arsdygnstrafik
O Hastighetsbegransning
O Vaégbredd
e Efterfragan — befolkningsunderlag
e Malgrupp
1. Skolbarn
2. Arbetspendling
3. Fritid och rekreation

For att regionalt hédnsyn ska kunna tas delas befolkningsunderlaget in i intervaller.

18 Bilaga 2 — strak i Uppsala lan.
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Kartan visar vilka strak i Uppsala lan som &r prioriterade for atgarder inom cykel och
kombinationsresor cykel och kollektivtrafik. Atgarderna kan vara lankar som binder ihop
viktiga start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, felande lankar till prioriterade
bytespunkter, cykelparkeringar, pumpar och fysiska gang- och cykelvégar. | vissa fall kan
atgarderna bindas ihop sa att dessa bildar en sammanhangande gang- och cykelvag
mellan orter. Fokus pa investeringarna kommer nastan uteslutande vara inom de
prioriterade straken som framgar av kartan.

Figur 5: Prioriterade strak for &tgarder inom cykel och kombinationsresor (kollektivtrafik och cykel)
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10.Uppfdljning

Hur arbetet inom malen och insatsomradena fortloper kommer att foljas upp i ett
regionalt cykelbokslut som kommer genomféras kontinuerligt av Region Uppsala. Det
har varit viktigt att sédkerstélla att malen kan matas och foljas upp. Uppfoljningen av mal
ett och tva kommer att ske med hjélp av data fran kollektivtrafikbarometern. Mal tre
kommer att f6ljas upp via strada.

Med cykelbokslutet blir det lattare att géra de satsningar som krévs for att utveckla
Uppsala 1&n som cykelregion. Uppféljning ar en viktig del for att sékerstalla att
investeringar gors enligt prioriteringarna och att de leder till att uppfylla mal.

Uppfdljning av arbetet ska goras enligt nedan:
e Verksamhetsuppféljning av indikatorer kan t.ex. vara kostnadsférdelning mellan
prioriterade omraden. Verksamhetsuppfoljningen ar relativt latt att genomfora, men
garanterar inte att malet uppfylls.

e Kvalitetsuppféljning visar om malen med cykelstrategin uppfylls, det vill sdga om
forutsattningar for 6kad och séker cykling forbéattras. Indikatorerna ska svara mot
forbattringen av funktionen av cykelinvesteringarna, till exempel antal
cykelparkeringar med tak och lasmojligheter.

o Effektuppfdljning handlar om det som ar det yttersta syftet: att cyklingen dkar och blir
sékrare. Indikatorer att folja upp ar till exempel andel och antal cykelresor eller antal
rapporterade cykelolyckor. Efterfragan ar ofta svar att félja upp, dels pa grund av
svarigheter med insamling av information, dels for att det ar svart att knyta utfallet till
konkreta insatser som gjorts.

Cykelstrategin ska revideras/aktualiseras i samband med framtagande av ny
lanstransportplan, det vill saga vart fjarde ar. De kartor som finns uppdateras i takt med
fortlopandearbete, lampligast i samband med de arliga inriktningsbesluten for
genomforande av lanstransportplanen. Arbetet med att genomféra den regionala
cykelstrategin ska foljas upp kontinuerligt i samband med l&nstransportsplanens
uppfoljning.
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11.Kallforteckning
Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan

Lanstransportplanen for Uppsala 1an 2014-2025, del 1 och del 2

Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lan

Internet

1.

Hantering av statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar
samt atgarder for forbattrad miljo och trafiksdkerhet pa det kommunala vagnatet,

Trafikverket,
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/18542/Ineko.Product.RelatedFiles/2016 169 hantering_av_statlig_medfinansiering_till _regio

nala_kollektivtrafikanlaggningar.pdf, 2017-04-10

Nationella cykelstrategin
http://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb2859
32d3/20170426 cykelstrategi webb.pdf 2017-05-02

Nationell végdatabas, http://www.nvdb.se/sv 2017-05-02

Nollvisionen

http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-
branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/ 2017-05-
02

Statsmiljéavtal
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---
stadsmiljoavtal/ 2017-05-02

Strada, Transportstyrelsen
http://www.transportstyrelsen.se/strada, 2017-03-30

Okad cykelhjalmsanvindning — cyklisters drivkrafter och statens styrmedel
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-

cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/  2017-02-15
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Cecilia Carlgvist
Ola Kahlstrém 2017-03-30

Strak i Uppsala lan

Ostkuststraket

(Sodertalje/Stockholm) — Arlanda — Knivsta — Uppsala — Tierp — Skutskar — (Géavle/Gavle hamn)
Ostkustbanan, E4, V&g 255, Vdg 600, Vag 290, V&g 291

Malarstraket

(Sodertorn/Stockholm/Sundbyberg) — Bélsta — Enkoping — (Vasteras)

Mélarbanan, E18,Vég 263, (Vég 267)

Arosstraket > (Vésteras/Orebro/Oslo)
(Arlanda)-Uppsala — Enkdping —
Vég 55, E18 T Hjulstabron — (Strangnas/Norrkoping)

Riksvag 70 straket

Enkdping — Fjardhundra — (Sala/Borldnge/Mora)

Vég 70

Rata linjen

(Norrkoping/Vasteras) — Heby — Tarnsjo — (Hedesunda/Valbo)
Vég 56, Vég 72

Dalastraket

Uppsala — Morgongava — Heby — (Sala/Borlange/Mora)
Dalabanan, Vag 72, Vdg 56

Ostervalastréaket

Uppsala — Harbo — Ostervala — Rata linjen

Vag 272

Osthammarsstraket

Uppsala — Alunda — Gimo — Osthammar — Oregrund — Grésé
V&g 288, Vég 76, Véag 1100

Tvarstraket

Soderfors — Tierp — Gimo — Hargshamn

Vég 292

Roslagsstraket

(Gavle/Gavle hamn) — Karlholmsbruk — Forsmark — Osthammar — Hargshamn — (Norrtélje)
V&g 76

Almungestraket

Uppsala — Gunsta — Almunge — Knutby — (Edsbro)

Vg 282

Norrtaljestraket

Knivsta — (Norrtalje/Kapellskar)

Vag 77

1(1)



Sandlista remissinstanser for Regionala cykelstrategin fér Uppsala lan

Kommuner
Enkoping
Heby

Habo
Knivsta
Tierp
Uppsala
Alvkarleby
Osthammar

Myndigheter
Lansstyrelsen Uppsala
Trafikverket region Ost

Foretagsorganisationer

Almi Foretagspartner

Féretag i samverkan Osthammar
Foretagarna Enkoping
Foretagarna Heby

Foretagarna Malardalen
Foretagarna Tierp

Foretagarna Uppsala
Féretagarna Osthammar
Handelskammaren Uppsala lan
Habo foretagare

Knivsta foretagarforening
Svenskt Naringsliv Uppsala lan
Tierps foretagare

Orbyhus-Tobo-Vendel Féretagarférening

Orsundsbro Féretagarférening

Avgransande lan

Lansstyrelsen Stockholms lan

Region Gavleborg

Region Vastmanland

Region Orebro l4n

Region Ostergétland

Regionférbundet S6rmland

Stockholms lans landsting, Tillvaxt, miljoé och regionplanering,

Foreningar/stiftelser/samverkansorganisation
Barnombudsmannen Uppsala lan

Biogas 0Ost

Coompanion Uppsala lan

Handikappforeningarnas samarbetsorganisation Uppsala lan
Hela Sverige ska leva Uppsala lan

LRF Malardalen

Malardalsradet
Naturskyddsféreningen i Uppsala lan
Naturskyddsféreningen Uppsala
Naturskyddsféreningen Enkoping
Naturskyddsféreningen Tierp
Naturskyddsféreningen Alvkarleby
Naturskyddsféreningen Heby
Naturskyddsféreningen Osthammar
Naturskyddsféreningen Habo

NTF Uppsala lan

Upplandsstiftelsen



Utvecklingsgrupper

Alunda utvecklingsgrupp

Ekeby utvecklingsgrupp
Fjardhundraland ekonomisk férening
Féreningen Utveckla Orbyhus Tobo och Vendel
Gimo utvecklingsgrupp

Graso skargardsrad

Hargshamns utvecklingsgrupp

Idé- och utvecklingsgruppen i Karlholm
Jarlasa i samverkan

Knivsta foreningsrad

Knytby i samverkan

Lanna byalag

Oxsatra Akerlanna tillsammans

Rasbo i samverkan

Séderons utvecklingsgrupp
Utvecklingsradet for Storvretabygden
Vattholma samverkan

Oregrunds utvecklingsgrupp
Osterbybruks utvecklingsgrupp
Osthammars Stadsrad

Cykelforeningar

Balsta cykelklubb
Cykelframjandet Knivsta
Cykelframjandet Uppsala
Cykelklubben Uni
Enkopings CK

Gruppen for cykel- och promenadvag utmed gamla Stockholmsvagen, vag 255
Knivsta cykelklubb
Tierps cykelklubb
Uppsala cykelférening
Upsala cykelklubb
Osthammars MK - Cykel
Ostra Aros cykelklubb



Regionala cykelstrategin for Uppsala lan -
frgor till remissinsatserna

Allmant

1. Nés syftet med regionala cykelstrategin?
2. Arden regionala cykelstrategin anvandbar for hela Uppsala lan?

Mal och insatsomrade

3. Armalnivaerna rimliga?

4.  Saknas nagot/nagra insatsomraden?

5. Nas malen med hjalp av insatsomradena?
Hela-resan-perspektiv

6.  Arden regionala cykelstrategin vagledande for att utveckla ett hela-resan-perspektiv?
Prioriteringsprinciperna

7. Ar prioriteringsprinciperna de ratta?
8.  Arde prioriterade straken och bytespunkterna korrekta?



Strategienheten
Marie Berggren

Datum Dnr Sid
2017-08-29 KS-2017-645 1(2)

Nacka Tingsrétt
Mark- och miljodomstolen

Svensk Karnbréanslehantering AB angéaende tillstand till hamnverksamhet vid
Forsmarks hamn i Osthammars kommun

Ert malnr M 6009-16

Mark- och miljodomstolen (MMD) har 6versant handlingar for yttrande senast
27 september gallande tillstand enligt miljobalken till hamnverksamhet vid
Forsmark hamn i Osthammars kommun.

Till handlingen finns bifogat:
1. Ansokan om tillstand enligt miljobalken
2. Teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning for hamnverksam-
het i Forsmarks hamn

| ansokan har SKB yrkat att MMD lamnar SKB tillstand till att bedriva verk-
samhet i enlighet med anstkan och att till ansdkan bifogad MKB godké&nns.

For narvarande pagar tva mal hos MMD som galler hantering av radioaktivt av-
fall; etablering av karnbransleforvar (Mal M 1333-11) samt Utbyggnad av SFR
(Mal M 7062-14). SKB anger att den sokta hamnverksamheten ar foljdverksam-
het till karnbransleforvaret och SFR.

I prévningen géllande karnbrénsleforvaret har mojligheten att avlasta vagnétet
genom att utnyttja sjévagen aktualiserats. Osthammars kommun har i samrads-
forfarandet av karnbransleforvaret i augusti 2016 framfort en 6nskan om att moj-
ligheterna att anvénda sjotransporter i storre utstrackning borde utredas.

SKB har valt att lamna en separat ansokan om tillstand till hamnverksamheten
vid Forsmarks hamn. Ansdkan ar generell och omfattar alla typer av material
och gods som motiveras av den karntekniska verksamheten i Forsmark, inklu-
sive transporter av radioaktivt och annat material till och fran de bada anlagg-
ningarna liksom borttransport av bergmassor fran bada anldggningarna.

Hamnverksamheten omfattas idag av karnkraftverkets tillstand och trafikeras i
huvudsak av m/s Sigrid med radioaktivt material och avfall till och fran kéarn-
kraftverket men ocksa radioaktivt avfall till SFR.

Postadress

Box 66
Fakturaadress

Box 106

742 21 Osthammar

Bestksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Sténgorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
742 21Osthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.AT. No

www.osthammar.se E-post SE212000029001

kommunen@osthammar.se
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Syftet med ansokan &r att fa till stand ett samlat tillstand till befintlig och fram-
tida hamnverksamhet for de behov som kommer att foreligga for den ké&rntek-
niska verksamheten i Forsmark.

Osthammars kommun har under samradet rérande Kérnbransleforvaret stallt sig
positiv till ett initiativ fran SKB att soka tillstand for att mojliggora bergtrans-
porter sjovagen. Kommunen framhéll vikten av att ett yrkande om hamnverk-
samhet skulle vara sa generellt att det mojliggor ett brett nyttjande av hamnen
for flera kdrntekniska verksamheter och etableringen av olika slutférvar.
Kommunen énskade fértydligande gallande den geografiska avgransningen och
hade synpunkter pa bullerbeskrivningen.

Sedan ansokan lamnades in har kompletteringar lamnats in av SKB géllande ut-
byggnaden av SFR som till delar andrat forutsattningarna. Bland annat genom
att mindre bergmassor forvantas med anledning av att SKB valt bort en ny till-
fartstunnel till forman for segmentering av reaktortankar. Behovet av att spranga
minskade med detta beslut.

Yttrande
Kommunen ser att viktiga synpunkter som kommunen framférde samradet ro-
rande Karnbransleforvaret tagits tillvara i ansokan vilket ar positivt.

De skyddsatgarder som foreslas for att dels reducera det lagfrekventa bullret dels
det momentana bullret vid lastning och lossning &r angeléget och bér implemen-
teras.

Likval som ambitionen &r att elansluta fartyg bor det tydligt anges att fordon och
maskiner som anvands i verksamheten ska félja de vid var tidpunkt gallande
miljokrav som framgar av exempelvis Trafikverkets generella miljokrav eller
liknande.

Trots de sma riskerna som riskbedomningen gett vid handen saknar kommunen
en beredskap for tillbud i anslutning till kaj av oljor eller nagot farligt &mne. Det
bor framga av ansokan med tillhérande MKB vilken beredskap/ vilka skyddsat-
garder som foretaget har pa land for att snabbt kunna agera savél i anslutning till
kaj som i farleden in till Forsmarks hamn ut for att reducera risken for miljopa-
verkan.

Ansokan bor dven beskriva omhandertagande av avloppsvatten fran fartyg i
hamn och vilken paverkan det eventuellt har pa avloppsreningsverket i Fors-
mark.

Delges:
mmd.nacka.avdelning4d@dom.se
malin.wikstrom@front.law
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