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KALLELSE
Kommunstyrelsens arbetsutskott
2018-10-02 Klockan 08:00

Motesrum Sunnand, kommunkontoret, Osthammar
ARENDELISTA

Information

Overlidggning, aktuella mark- och planfrigor

Yttrande angaende hallplatshandboken — riktlinjer for
utformning av hallplatser i Uppsala ldn

Fastighetsforsiljning Gimovégen 5 och 6, Hargshamn

Yttrande angaende Naturvardsverkets redovisning
avseende klassificering av gruvavfall och
Naturvardsverkets och SGUs forslag till strategi for
hantering av gruvavfall

Avsaltningsverk for dricksvatten for de ostra delarna av
Osthammars kommun, diskussion

Yttrande angaende SOU 2018:46 En utvecklad
oversiktsplanering

Yttrande gillande betdnkandet Ett gemensamt
bostadsforsorjningsansvar (SOU 2018:35)

Yttrande angaende ansokan om nitkoncession for linje
enligt ellagen (1997:857) avseende ombyggnation av
befintlig 132 kV ledning mellan Alvkarleby och
Dannemora i Alvkarleby, Tierp och Osthammars
kommuner, Uppsala ldn

Yttrande angaende forslag till strategi for
regionbusstrafiken i Uppsala ldn

KALLELSE/FOREDRAGNINGSLISTA

Sid
1 (26)

Foredragande

Helen Asbrink
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Ulf Andersson
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Ulf Andersson
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11 Investeringsmedel for finansiering av GIS-system, begidran Marie Berggren
fran forvaltningen
10.10 12 Policy for social hallbarhet, antagande Ida Eklof
1030 13 Policy for likabehandling och mangfald pa jobbet, Lisa Karbelius
antagande
1045 14 Osterbyskolans lokaler, finansiering Barn- och
utbildningsndmndens
arbetsutskott
15 Yttrande angaende promemorian Statens skolverks och Barn- och

Statistiska centralbyrans mojligheter att behandla kinsliga utbildningsndmndens
personuppgifter om elever 1 vissa skolformer respektive arbetsutskott
deltagare i folkhogskola mm

11.00 16 Hargs Hamn AB, beslut om kop av aktiepost Sten Huhta

17 Motion fran Ingemar Adén (BOA) gillande bemanningen
pa brandstationen i Osthammar, svar

115 18 Budget 2019, flerarsplan 2020-2022, information Tony Wahlberg
Gunilla Jansson
19 Ansokan om borgen fran Bygdegardsforeningen Tony Wahlberg
Societetshuset Kallor Peter Nyberg
20 Stiftelsen Osthammarshem, arsredovisning,

revisionsberittelse 2017 samt beviljande av ansvarsfrihet
21 Anmilningsirende, Overféormyndarnimndens

delarsbokslut per augusti 2018 samt uppfoljning av
verksamhetsplan per augusti 2018

Sekreterare  Rebecka Modin

Ordférande Jacob Spangenberg (C)
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1 Dnr KS-2018-9 Dpl 904
Information

Kommunstyrelsens arbetsutskott och tjdnstemin informerar.

Arbetsutskottets beslut
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2 Dnr KS-2018-9 Dpl 904

Overlidggning, aktuella mark- och planfrigor

Bygg- och miljondmndens ordférande, t.f bygg- och miljochef, tekniska
utskottets ordférande samt teknisk chef inbjuds till arbetsutskottet for
informationsutbyte och diskussion angaende aktuella fragor.

Arbetsutskottets beslut
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Yttrande angaende hallplatshandboken — riktlinjer for utformning av hallplatser i
Uppsala ldan

KT2018-0296

Handling A '
Yttrande fran tekniska forvaltningen distribueras sent

Osthammars kommun har fétt forslag till hdllplatshandboken — riktlinjer for
utformning av hallplatser i Uppsala lin pa remiss fran Region Uppsalas
kollektivtrafikforvaltning. Yttrande ska limnas till kollektivtrafikforvaltningen
senast 2018-10-31.

Kollektivtrafikforvaltningen UL har det huvudsakliga ansvaret att utveckla och
underhalla hallplatser och bussterminaler runt om i Uppsala ldn. Hallplats-
handboken har syftat till att erhalla riktlinjer for hur detta ska ga till samt
riktlinjer for utformning av busshallplatser.

Syftet med héllplatshandboken att ge dndamalsenliga, anviandbara och
forankrade riktlinjer i det systematiska arbetet betriffande hallplatser.
Hallplatshandboken ér séledes ett stoddokument for att skapa attraktiva
héllplatser som i sin tur ska bidra till att 6ka attraktiviteten att resa kollektivt i
hela regionen.

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar tekniska forvaltningens forslag till yttrande.

Arbetsutskottets forslag
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4 Dnr KS-2018-649 Dpl 216

Fastighetsforsiljning Gimovégen 5 och 6, Hargshamn

Handling B!

Kommunstyrelsens arbetsutskott har 2016-01-12, § 5, beslutat att Tekniska
kontoret far i uppdrag att genom méklare silja fastigheterna Braxenbol 1:128
och Braxenbol 1:129 med fyra hyresavtal per bostad. De tva fastigheterna har
lamnats till méklare for forsdljning pa den 6ppna marknaden.

Foreligger forslag pa kopekontrakt for fastigheterna Braxenbol 1:128 och 1:129.

Arbetsutskottets forslag
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Yttrande angaende Naturvardsverkets redovisning avseende klassificering av
gruvavfall och Naturvardsverkets och SGUs forslag till strategi for hantering av
gruvavfall

M2018/01981/ke

Handlingar:

Remissmissiv

Forslag till strategi for hantering av gruvavfall

Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag avseende klassificering av
utvinningsavfall

Osthammars kommun har fatt Naturvdrdsverkets redovisning av regerings-
uppdrag avseende klassificering av utvinningsavfall och Naturvardsverkets och
SGU:s forslag till strategi for hantering av gruvavfall pa remiss. Eventuellt
yttrande ska lamnas till Miljo- och energidepartementet senast 2018-10-31.

Bygg- och miljondmnden har valt att inte lamna nagot forslag till yttrande.

Forvaltningens forslag
Osthammars kommun avstar fran att limna yttrande 6ver remissen.

Arbetsutskottets forslag
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6 Dnr KS-2018-656 Dpl 541

Avsaltningsverk for dricksvatten for de ostra delarna av Osthammars kommun,
diskussion

Kommunfgllméiktige beslutade vid sitt sammantriade 2018-09-25, § 73 att
uppdra at Osthammar Vatten AB att starta en forstudie for ett avsaltningsverk
for dricksvatten for de dstra delarna av Osthammars kommun”.

Diskussion om ansvar for teknisk kompetens, framdrift med mera.

Arbetsutskottets beslut
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7 Dnr KS-2018-547 Dpl 900

Yttrande angaende SOU 2018:46 En utvecklad 6versiktsplanering

(N2018-03415-SPN)

Handling, Yttrande fran strategienheten distribueras sent
Del 1, remisshandling finner du hir.
Del 2, remisshandling finner du hir.

Osthammars kommun har erbjudits mojlighet att limna ett yttrande gillande
SOU 2018:46 En utvecklad oversiktsplanering. Utredningen bestar av tva delar:
Att underliitta efterfoljande planering och Kommunal reglering av upplatelse-
formen. Osthammars kommun ir en av ett begrinsat antal kommuner som fétt
remissen. Yttrande ska limnas till Nédringsdepartementet senast 2018-10-31.

I del 1 av betidnkandet foreslar utredningen att kommunen i borjan av varje
mandatperiod ska anta en planeringsstrategi. I strategin ska kommunfullméktige
ta stdllning till om Oversiktsplanen &r aktuell och till kommunens fortsatta arbete
med 6versiktsplaneringen. Att kommunen tar fram en planeringsstrategi ska vara
en forutsittning for att Gversiktsplanen ska anses vara aktuell. Ar planen inte
aktuell ska det paverka kommunens arbete med detaljplaner.

Utredningen foreslar dven att plan- och bygglagen ska fortydligas nér det géller
oversiktsplanens innehall. Forslagen syftar till att underlitta dialogen mellan
staten och kommunen om hur bebyggelsen ska utvecklas. Samtidigt foreslas att
nagra av de nuvarande kraven ska tas bort, vilket ska gora det enklare att ta fram
en Oversiktsplan. En flexibel standard om hur 6versiktsplanen ska utformas
underlittar bade for kommunen och for andra aktorer.

I del 2 foreslar utredningen en helt ny lag som innebér att kommunen ska kunna
bestimma att bostdder som byggs pa mark som kommunen eller ett kommunalt
aktiebolag dger bara ska fa upplatas med hyresritt. Ett sadant beslut ska dven
gilla mot en ny dgare av marken. Det gor det léttare for kommunen att
sdkerstilla att marken kommer att bebyggas med hyresritter, om kommunen har
satt upp detta som ett villkor i samband med forséljningen av marken.

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar strategienhetens yttrande som sitt eget.

Arbetsutskottets forslag
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Yttrande géllande betidnkandet Ett gemensamt bostadsférsorjningsansvar
(SOU 2018:35), antagande

N2018/02915/BB
Handling, Yttrande fran strategienheten distribueras sent

SOU 2018:35 Ett gemensamt bostadsforsorjningsansvar ir slutbetinkandet fran
utredningen om kommunal planering for bostdder. Utredningens uppdrag
handlar om hushall vars ekonomiska forutsittningar inte medger att de kan
skaffa eller behalla en indamalsenlig bostad. Utredningen omfattar en analys av
laget pa bostadsmarkanden och forslag till bostadsforsorjningslag med
bestimmelser som ska skapa forutsittningar for att trygga invanarnas ritt till
bostad.

Forlidngd remisstid till 11 oktober 2018.
Arbetsutskottets beslut 2018-09-04

Arendet utgér och aterupptas pa arbetsutskottets ssmmantride 2018-09-18 for
information och pa arbetsutskottets sammantride 2018-10-02 for beredning infor
beslut.

Foreligger forslag till yttrande daterat 2018-09-13.

Oversiktsplanerare Torsten Blomé och chef for strategienheten Marie Berggren
foredrar drendet.

Arbetsutskottets beslut 2018-09-18

Arbetsutskottet tar del av informationen. Arendet aterupptas pa arbets-
utskottets sammantride 2018-10-02.




o8] OSTHAMMARS

g
KOMMUN KALLELSE/FOREDRAGNINGSLISTA

Datum Sid
2018-09-27 11 (26)

Kommunstyrelsens arbetsutskott

9 Dnr KS 2018-570 Dpl 900

Yttrande angaende ansokan om nitkoncession for linje enligt ellagen (1997:857)
avseende ombyggnation av befintlig 132 kV ledning mellan Alvkarleby och
Dannemora i Alvkarleby, Tierp och Osthammars kommuner, Uppsala lin
(2017-103430)

Remisshandling finner du hir

Vattenfall Eldistribution AB har ansokt hos Energimarknadsinspektionen (E1)
om tillstand att bygga och anvinda en kraftledning. Ansokan avser
ombyggnation av befintlig 145 kV ledning frin Alvkarleby till Dannemora i
Alvkarleby, Tierp och Osthammars kommuner, Uppsala lin. Yttrande ska
lamnas till Energimarknadsinspektionen senast 2018-10-22.

Osthammars kommun har tidigare avgett samradsyttrande KSAU 2016-11-22,
och Vattenfall har bemott kommunens synpunkter i samradsbilaga till ansdkan.

Forvaltningens forslag till yttrande
Osthammars kommun framf6r foljande synpunkter efter att ha jimfort de
samradssynpunkter som framforts med den MKB som bilagts ansokan.

Flertalet av de punkter som Osthammars kommun lyft har omhindertagits i
MKB, vilket vi ser som positivt.

Gillande fagellivet kan inte Osthammars kommun se att Vattenfall bemott eller
tittat narmare pa tidpunkten for anldggningsarbeten for att minimera storning i
hickningssdsong.

Osthammars kommun efterfrigar #ven ett resonemang runt drivmedel i de
arbetsmaskiner som anvédnds och mojligheterna till maskiner som drivs med
alternativa drivmedel.

I MKB nimns att stolpar och tillbehor ska vara kreosotfria. Osthammars
kommun stiller sig fragan om de impregnerade slipers som anvénds vid
portalstolparnas stagning tillhor tillbehor och saledes dr kreosotfria, eller inte?
Pa samma tema framgar inte vilka farliga amnen som stalstolpar innehaller och
som foranleder sarskilt forsiktig behandling i enlighet med MKB.

Osthammars kommun vill ocksa peka pa mdojligheten for Vattenfall att forvalta,
underhalla och nyttja kraftledningsgatorna och de ytor de genererar for biologisk
mangfald och ekosystemtjdnster. Vil forvaltade kraftledningsgator kan tex vara
nyckeln till framgang for arbete med hotade insektsarter.

Osthammars kommuns bygg- och miljéforvaltning bistar giirna med radgivning
infor indikativ provtagning i Dannemoraomradet med avseende pa fororenad
mark.
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Arbetsutskottets forslag
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Yttrande angaende forslag till strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lén
KT2017-0077

Regionbusstrategi, bilagor, brev till remissinstanser och lista 6ver
remissinstanser finns via Regionens webbplats.

Osthammars kommun fatt forslag till strategi for regionbusstrafiken i Uppsala
ldn pa remiss fran kollektivtrafikforvaltningen i Region Uppsala. Yttrande ska
lamnas till Region Uppsala senast 2018-10-31.

Strategin for regionbusstrafiken tas fram for att ge vigledning om praktiska
16sningar i planeringen av trafiken for att uppna malen i det regionala
trafikforsorjnings-programmet (TFP). Pa sikt ska arbetet utifran principerna leda
till ett mer forutsdgbart kollektivtrafikutbud runt om 1 lidnet: lika forutséttningar
— lika utbud. Principerna tas fram for att succesivt och konsekvent utveckla
trafiken direfter. I takt med genom-forandet av principerna finns forhoppningen
om att vinda den stillastaende trend som varit under en lingre period och istillet
se ett okat resande och i forlangningen en positiv utvecklingsspiral for
regionbusstrafiken.

I remissen identifieras vilka principer som ska anvéndas vid planering,
genomforande, operativ planering och prioriteringar samt vilka linjetyper som
vill efterstrivas. I strategin diskuteras dven forutsittningarna for anropsstyrd
trafik.

Strategin har ocksa gjort ett antal avgrinsningar exempelvis beror den inte
stadsbusstrafiken och skolbusstrafiken men beror savil interaktionen med
tagtrafik och andra operatorer som trafikerar busslinjer men som inte UL har
radighet over.

Forvaltningens forslag till yttrande
Mycket i strategin uppfattar Osthammars kommun som bra och genomténkt.
Dock har kommunen ndgra synpunkter som den vill framfora:

Det dr angeldget och viktigt att Strategier for stadstrafiken 1 Uppsala och
strategin for regionbuss trafik i Uppsala ldn samt interaktionen med SL mot
Stockholm synkar. Expresslinjer och straklinjer behdver na knutpunkter for
byten till buss- och tagtrafiken i Uppsala pa ett snabbt sitt och inte tappa den
tidsvinst man gjort pa trafikinfarkt i staden. Lampligtvis bor
gemensamma/dverlappande block finnas med i respektiv strategi for att fanga
helheten.

Det saknas ett tink for att binda ihop ldnet med Stockholms lén s6derut. Tidigare
tfafikerades Lv 76 med busstrafik fran Stockholm (Tekniska Hogskolan) till
Oregrund. Da UL redan idag interagerar med SL i kombinationsresor sa ser inte
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

kommunen att det skulle vara nagot hinder dven pa strickan mellan Hallstavik
och Osthammar.

Vig 76 skulle tex bli huvudstrak mellan Danderyds sjukhus (som &r en
kollektivtrafikknutpunkt) och Gévle med ett fatal stopp vid stora arbetsplatser
och andra knutpunkter vid Akersberga, Norrtilje, Rimbo, Hallstavik,
Hargshamn, Osthammar, Oregrund, Forsmark, Skérplinge och Skutskir. Med
detta skulle arbetsmarknaden kunna breddas for verksamheter som idag har
kompetensbrist och kommunala utvecklingsomraden for bostider.

Sjovigar har hittills varit underutnyttjade ndr man kommer sa langt norrut som
Uppsala ldn, dock bor nagot resonemang kopplas till angéringspunkter dven for
battrafik (sdsongslinjer) som Roslagsstraket dr en ypperlig ansats till.

Det framgar inte hur behov av forindring/aktualitetsprovning av strategin i sin
helhet ska kunna lyftas. Alla storre fordndringar ska samradas men det dr ocksa
angelédget att man fran tid till annan lyfter blicken och tittar pa totala effekterna
av de storre forandringarna och om nya stédllningstaganden behover goras ex i
LTP.

Det ar angelédget att skolbusslinjer och de anropsstyrda linjerna marknadsfors
tydligare i “vanliga” tidtabellerna pa ULs hemsida och i reseplaneraren.

Gillande planeringsprinciperna for straklinjerna bor det vara halvtimmestrafik
pa vardagar atminstone under rusningstid for att kunna ha en hogre tillgianglighet
till utbytet av ex tag, samt timmestrafik under helgerna (inte tims-, och
varannantimmestrafik).

Pa sidan 13 i bilaga 2 omnamns smaskaliga lokala arbetsmarknader dir tex
Gimo/Forsmark finns med. For tydlighetens skull kan nog vare sig Sandvik
Coromant AB eller Forsmarks kraftgrupp/Vattenfall betraktas bedriva smaskalig
verksamhet. Dirutéver vill Osthammars kommun lyfta att respektive kommun i
ldnet dr ocksa en stor arbetsgivare pa manga hall och en viktig malgrupp av
resendrer som dr angeldgen att interagera med.

I bilaga 3 gillande utbudsnivier si ser inte Osthammars kommun négot skil att
det inte skulle vara snabba forbindelser till relevanta storregionala kidrnor dven
for utbudet géllande 6vriga kommunhuvudorter (de kommuner som inte har en
storre titort med fler 4n 7000 invanare).

Tekniska, bygg- och miljo samt barn- och utbildningsforvaltningen har getts
mojlighet att inkomma med synpunkter.

Arbetsutskottets forslag
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11 Dnr KS-2018-675 Dpl 045

Investeringsmedel for finansiering av GIS-system, begiran fran forvaltningen

Osthammar kommun har under 2017 upphandlat ett systemverktyg for GIS i
samarbete med Tierps kommun. Avtal skrevs med leverantdren 2017-08-29 med
avtalsstart 2018-01-01. Syftet med inganget avtal dr att kunna skapa geografiska
data, hantera, administrera och analysera den samt att kunna sprida aktuell
geografisk information sa att verksamheterna kan fatta strategiska och
vilgrundade beslut. Syftet dr dven att tillhandahalla verktyg som effektiviserar
och underlittar arbetsprocessen och samverkan.

Installation och anpassning av GIS-systemet till Osthammars kommuns behov
kriver konsulthjilp fran leverantdren. Denna uppstart av systemet &r att betrakta
som en investering som bor kostnadsforas over flera ar. De fasta installationerna,
programvaror och konsultkostnader for uppstart av systemlosningen kostar ca
600 tkr. I detta fall &r fem ar en ldmplig avskrivningtid. Utover installations-
kostnaden tillkommer en arlig licens-, underhalls- och supportavgift for systemet
pa ca 600 tkr som bekostas av driftbudgeten for en eller flera forvaltningar.

Tanken var att systemet skulle finansieras av strategienehetens driftbudget.
Strategieneheten saknar investeringsmedel och dr darfor hianvisade till att
bekosta inkopet Over driftbudgeten.

Startkostnaden kan klassificeras som investering. Fér Osthammar kommun 4r
det fordelaktigare om inkopet gors som en investering da kostnaden da fordelas
over flera ar. Arlig avskrivningskostnad ryms inom strategihetens driftbudget.

For finansiering dskar dirfor strategienheten investeringsmedel motsvarande
600 tkr fran kommunstyrelsen for startkostnader 2018 for GIS-systemet i

Osthammars kommun.

Arendet har kommunicerats med ekonomi, lednings- och verksamhetsstod, som
gett klartecken pa att detta d4r mojligt att genomfora.

Arbetsutskottets forslag
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Policy for social hallbarhet, antagande

Handling C

Bakgrund

I oktober 2016 antog kommunfullméktige policy for hallbar utveckling (Dnr KS-
2014-373). Denna policy omfattade da endast ekologisk hallbarhet. I samband
med antagandet gavs ett foljduppdrag gillande kompletteringar av policy-
dokument med inriktning pa social hallbarhet och ekonomisk hallbarhet. Nu
finns ett forslag till policy for social hallbarhet att skicka ut pa remiss till
forvaltningar och nimnder.

Arbetssiitt

Under hosten 2017 genomfordes en workshop med inbjudna representanter fran
alla forvaltningar, for att ta fram ett antal fokusomraden inom ramen for social
héllbarhet. Utifran dessa fokusomraden beskrivs kommunens gemensamma
utgangspunkt och forhallningssitt i I16pande text. Det senare har genomforts vid
Strategienheten. Genom en remissrunda till samtliga forvaltningar och nimnder
paborjas forankringsprocessen och innehallet bearbetas ytterligare.

Tidplan

Remisstid till och med 2018-09-13. Arendet behandlas i kommunstyrelsens
arbetsutskott 2018-10-02, kommunstyrelsen 2018-10-09 och
kommunfullmiktige 2018-10-23.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott stiller sig bakom forslaget till policy for social
hallbarhet. Forslaget skickas pa remiss till samtliga namnder. Ndmndernas
yttranden ska vara strategienheten tillhanda senast 2018-09-13.

Arbetsutskottets beslut 2018-06-05

Kommunstyrelsens arbetsutskott stiller sig bakom forslaget till policy for social
hallbarhet. Forslaget skickas pa remiss till samtliga namnder. Ndamndernas
yttranden ska vara strategienheten tillhanda senast 2018-09-13.

Forslaget till policy for social hallbarhet har varit pa remiss till férvaltningar och
ndmnder. Redaktionella synpunkter fran dessa har arbetats in i materialet. Barn-
och utbildningsndmnden har ldmnat ett sérskild synpunkt: ”Barn och
utbildningsndmnden saknar koppling till mitbara mal. For att en policy ska bli
anvindbar krdvs, forutom mitbara mal, dven att policyn kompletteras med en
konkret handlingsplan. I denna konkretiseras hur man ska arbeta for att na malen.”
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att anta Policy for social
hallbarhet.

Kommunstyrelsen ger kommunledningsforvaltningen i uppdrag att utreda
behovet att koppla métbara mal och handlingsplan till policyn, i samband med

dversynen av miljomal och eventuellt arbete med agenda 2030.

Arbetsutskottets forslag
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13 Dnr KS-2018-676 Dpl 003

Policy for likabehandling och mangfald pa jobbet, antagande

Handling D
Kommunens nuvarande policy: Likabehandlingspolicy

Lednings- och verksamhetsstod har tagit fram forslag till Policy for
likabehandling och mangfald pa jobbet. Policyn ersétter nuvarande
Likabehandlingspolicy.

Policy for likabehandling och mangfald pa jobbet bygger pa malséttningarna i
nuvarande Likabehandlingspolicy, men breddar perspektiven och kopplar
likabehandling och mangfald till kompetensforsorjningen pa ett tydligare stt.
Den kopplar dven in krdnkande sdrbehandling.

Parallellt med policyn haller Lednings- och verksamhetsstdd pa att ta fram pa
Riktlinje for arbete med likabehandling och mangfald pa jobbet och Rutin vid
diskriminering, trakasserier, sexuella trakasserier, repressalier och krinkande
sdarbehandling. Riktlinjen kommer att 1imnas 6ver till politiken for beslut i
kommunstyrelsen under hosten.

Bakgrund

Under varen har Arbetsmiljoverket hittat brister i kommunens arbete med
kriankande sdarbehandling (Organisatorisk och social arbetsmiljo). Likasa har
Diskrimineringsombudsmannen anmérkt pa att vi inte uppfyller kraven i
diskrimineringslagen nér det géller trakasserier, sexuella trakasserier och
repressalier. Dessutom vet vi sedan tidigare att vi behover se over hur vi
uppfyller 6vriga arbetsgivarkrav i den nya diskrimineringslagen.

Arbetsutskottets forslag
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Dnr BUN-2018-066 Dpl 611

Osterbyskolans lokaler, finansiering

Handling E1-5, KSAU 2018-08-21

Osterbyskolan har idag 350 skolplatser och i skolbyggnaden finns ocksé
fritidshem, kulturskolan verksamhet samt ortens folk- och skolbibliotek. Barn-
och utbildningsnimnden beslutade 2017-06-15 att lokalerna vid Osterbyskolan
ska anpassas sa att ytterligare 100 skolplatser skapas. Efter att detta beslut togs
har det framkommit att ytterligare skolplatser behovs i Osterbyskolan.

Barn- och utbildningsndmnden beslutade § 61/2018-05-17 om att utoka med
ytterligare 50 platser, vilket innebér att den totala utokningen blir 150
skolplatser.

Foreligger Lokalforsorjningsplan 2018-2032 for barn- och utbildningsnamnden.

Verksamhetscontroller barn- och utbildningsforvaltningen Elisabeth Lindkvist
och projektledare tekniska kontoret Johanna Yngve foredrar drendet.

Arbetsutskottets beslut 2018-06-05

Arbetsutskottet tar del av informationen. Arendet aterupptas i augusti.

Foreligger Forstudie utbyggnation av Osterbyskolan, byggnad F.
Arbetsutskottets beslut 2018-08-21

Arendet utgar.

Arbetsutskottets forslag
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15 Dnr KS-2018-541 Dpl 900

Yttrande angaende promemorian Statens skolverks och Statistiska centralbyrans
mojligheter att behandla kinsliga personuppgifter om elever i vissa skolformer
respektive deltagare i folkhogskola mm

U2018/03059/GV

Handling F
Remisshandlingen fran regeringskansliet finns hér.

Osthammars kommun har fitt promemorian Statens skolverks och Statistiska
centralbyrans maojligheter att behandla kinsliga personuppgifter om elever i
vissa skolformer respektive deltagare i folkhégskola mm daterad 2018-07-06 pa
remiss fran Utbildningsdepartementet. Remissen dr en inbjudan att lamna
synpunkter. Eventuellt yttrande ska limnas till Utbildningsdepartementet senast
2018-10-31.

I promemorian lamnas forslag till dndringar i forordningen om den officiella
statistiken. Syftet dr att ge Statens skolverk och Statistiska centralbyran (SCB)
mojlighet att behandla vissa kénsliga personuppgifter om elever i vissa
skolformer respektive deltagare 1 folkhogskolan for framstéllning av statistik
over berorda utbildningsformer.

Det foreslas att Skolverket ska fa behandla kinsliga personuppgifter som avser
hilsa for elever inom skolformerna grundsirskolan, specialskola,
gymnasiesirskola och sirskild utbildning for vuxna.

Det foreslas vidare att SCB ska fa behandla kiinsliga personuppgifter som ror
enskilda individers hilsotillstand for framstéllning av officiell statistik Gver
folkhogskola.

Andringarna foreslas triida i kraft den 1 januari 2019.

Foreligger yttrande fran barn- och utbildningsnimnden daterat 2018-09-06.

Arbetsutskottets forslag
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16 Dnr KS-2018-612 Dpl 058

Hargs Hamn AB, beslut om kop av aktiepost

Sten Huhta informerar om pagaende arbete inom Hargs Hamn AB.
Arbetsutskottets beslut 2018-08-14

Kommunstyrelsens arbetsutskott tar del av informationen. Arendet iterupptas pa
nista arbetsutskott.

Sten Huhta informerar om pagaende arbete i drendet.
Arbetsutskottets beslut 2018-09-04

Arbetsutskottet tar del av informationen. Arendet aterupptas pa ett
arbetsutskottssammantride nér drendet ir fiardigberett.

Arbetsutskottets forslag
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17 Dnr KS-2018-180 Dpl 913

Motion fran Ingemar Adén (BOA) gillande bemanningen pa brandstationen i
Osthammar, svar

Handling H '

Ingemar Adén (BOA) har inkommjt med en motion daterad 2018-03-09 om
bemanningen pa brandstationen i Osthammar.

Motioniren yrkar att Osthammars brandstation bemannas hela dygnet och att
samtliga resurser atergar till Osthammars brandstation.

I drendet yttrar sig Ingemar Adén (BOA).
Kommunfullméktiges beslut 2018-03-27

Motionen remitteras till kommunstyrelsen for beredning.

Foreligger yttrande daterat 2018-08-15 fran brandchef Anders Ahlstrom.

Arbetsutskottets forslag
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18 Dnr KS-2018-126 Dpl 041

Budget 2019, flerarsplan 2020-2022, information

Ekonom Gunilla Jansson foredrar drendet och redogor for skatter, bidrag, budget
2019, flerarsplan 2020-2022 och investeringsbudget 2018-2022.

Arbetsutskottets beslut 2018-03-06

Arbetsutskottet har tagit del av informationen.
En inriktningsram ldmnas infor arbetsutskottets sammantridde 2018-03-20.

Kommundirektor Peter Nyberg foredrar drendet.
Arbetsutskottets beslut 2018-03-20

Foreliggande inriktningsram antas som prelimindr budget 2019. (Bilaga 1).

Ekonom Gunilla Jansson och kommundirektor Peter Nyberg foredrar drendet.
Ekonomer Fredrik Borgelin och Mattias Nilsson deltar.

I drendet yttrar sig Cecilia Bernsten (C) och Lennart Owenius (M).
Kommunstyrelsens beslut 2018-04-17

Kommunstyrelsen tar del av informationen.

Information om budgetforutsittningar infor 2019.

Ekonom Gunilla Jansson, ekonomichef Tony Wahlberg och administrativ chef
Linn Sunnelid foredrar drendet.

Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet tar del av informationen. Arendet aterupptas pa arbets-
utskottets sammantride 2018-10-02.

Arbetsutskottets forslag
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19 Dnr KS-2018-673 Dpl 045

Ansokan om borgen fran Bygdegardsforeningen Societetshuset Kallor

Bygdegardsforening Societetshuset Killor (org.nr 802429-9862) ansoker i
skrivelse 2018-06-29 att Osthammars kommun gir in som borgensman for ett
lan om 1 000 000 kronor. Lanet avser fardigstéllande av restaureringen (se
ansokan) enligt befintligt nyttjanderéttsavtal med kommunen. Fastighetsidgare ar
Osthammars kommun (fastighetsbeteckning Osthammar 52:6) Foreningen har
nyttjanderittsavtal till och med 2025-06-30.

Grunden for att bevilja borgen till foéreningar ska vara att syftet med
investeringen gynnar foreningslivet samt att foreningen pa ett godtagbart sétt
visar att man har ekonomiska mojligheter att betala av lanet.

Rent generellt bor kommunen ha en restriktiv hallning avseende
borgensatagande, da borgensatagandet kan innebira ett betalningsansvar for
kommunen. Vid ett eventuellt borgensatagande ska en riskbedomning goras av
gildenidrens betalningsformaga. I detta fall sa d4ger kommunen fastigheten sa alla
virdehojande atgiarder kommer fastighetsidgaren till godo om nyttjanderitten
atergar till kommunen.

Foreningen har 1imnat en redogorelse for sin ekonomi for 2017 samt budget for
2018 och en ekonomisk plan till och med 2029. Verksamheten finansieras till
storsta delen med hyresintdkter och medlemsavgifter. Foreningar ir relativt
nystartad och ir i ett 1dge dar alla medel gar till renovering av byggnaden,
bedomningen gjord pa en samlad bedomning av dessa uppgifter samt vid ett
mote med representanter for foreningen.

Ekonomienheten bedomer att foreningen har de finansiella forutséttningar som
krévs for att klara investeringen och ett 1an om 1 000 000 kronor.

Ekonomienheten tillstyrker borgen om 1 000 000 kronor till Bygdegardsférening
Societetshuset Kéllor, med det tilldgget att om borgensatagandet trader i kraft sa
har Osthammars kommun rétt att hdva nyttjanderittsavtalet i fortid.

Foreligger ansokan om att Osthammars kommun atar sig att vara borgenir for ett
lan till bygdegardsforeningen, foreningens ekonomiska plan samt

arsmoteshandlingar.

Arbetsutskottets forslag
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20 Dnr KS-2018-315 Dpl 042

Stiftelsen Osthammarshem, arsredovisning, revisionsberittelse 2017 samt
beviljande av ansvarsfrihet

Handling I'

Foreligger arsredovisning och revisionsberittelse for Stiftelsen Osthammarshem
ar 2017.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en i
alla visentliga avseenden réttvisande bild av stiftelsens finansiella stillning per
den 31 december 2017 och av dess finansiella resultat och kassafloden for aret
enligt arsredovisningslagen.

Styrelseledamoterna eller verkstillande direktoren har inte handlat i strid med
stiftelselagen, stiftelseférordnandet eller arsredovisningslagen.

Arbetsutskottets forslag
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21 Dnr KS-2018-678 Dpl 042

Anmilningsirende, Overformyndarnimndens deldrsbokslut per augusti 2018
samt uppfoljning av verksamhetsplan per augusti 2018

Handling J
Overformyndarndmndens beslut § 233 foreligger.

Arbetsutskottets beslut




Till remissinstanserna enligt sdrskild sandlista

Hallplatshandboken for Uppsala lan - remiss

Ett forslag till Hallplatshandboken for Uppsala 1dn ar ute pa remiss till den 31 oktober
2018. Naér alla remissvar har kommit in utarbetas en ny version, som sedan behandlas av
kollektivtrafikndmnden 11 december 2018.

Alla remisshandlingar skickas med 1 detta mail.
Av hénsyn till miljon distribueras inga tryckta exemplar.

Berorda remissinstanser skickar in skriftliga synpunkter senast den 31 oktober 2018 1
digital form till registrator.ktf(@regionuppsala.se och ange diarienummer KT2018-0296.
Ar du inte remissinstans men édndé vill svara pd remissen dr du varmt vilkommen att
gora det.

Remissens syfte

Remissen syftar till att:
e Fa synpunkter pa forslaget till Hallplatshandboken f6r Uppsala ldn

Fragor och information

Fragor som giller forslaget som helhet kan besvaras av Gabriella Canas,
sambhéllsplanerare, e-post: gabriella.canas@ul.se tfn: 018-617 42 45

Uppsala 2018-07-16

Kollektivtrafikforvaltningen UL

Kollektivtrafikforvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-6116010 | org nr232100-0024

www.ul.se
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Bilagor
e Hallplatshandboken — riktlinjer for utformning av hallplatser i Uppsala lén,
remissversion
e Lista Over remissinstanser



Sandlista remissinstanser for
Hallplatshandboken, Uppsala lin

Kommuner
Enkd&ping

Heby

Habo

Knivsta

Tierp

Uppsala
Alvkarleby
Osthammar

Myndigheter
Trafikverket region Ost
Lansstyrelsen Uppsala

Angriansande lan

Region Gévleborg
Region Vistmanland

Trafikforetag
Gamla Uppsala Buss AB
Nobina

SamBus

Hogbergs buss

Kollektivtrafikforvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-6116010 | org nr232100-0024

www.ul.se



Hallplatshandboken

Riktlinjer for utformning av hallplatser i

Uppsala lan
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i. Inledning

Kollektivtrafikférvaltningen UL har det huvudsakliga ansvaret att utveckla och underhalla hallplatser
och bussterminaler runt om i Uppsala lan. Hallplatshandboken har syftat till att erhalla riktlinjer fér hur
detta ska ga till samt riktlinjer for utformning av busshallplatser. Hallplatshandboken har givits ut i tva
upplagor, och nu ar det aterigen dags att revidera den.

Enligt uppdragsbeskrivningen ar syftet med hallplatshandboken att ge dndamalsenliga, anvandbara
och forankrade riktlinjer i det systematiska arbetet betrdffande hallplatser. Hallplatshandboken &r
saledes ett stoddokument for att skapa attraktiva hallplatser som i sin tur ska bidra till att oka
attraktiviteten att resa kollektivt i hela regionen. Den forsta hallplatshandboken samt den befintliga
som antogs 2013, togs fram i samverkan med lanets kommuner, Trafikverket, Nobina och Gamla
Uppsala Buss. Hallplatshandboken har sin grund i Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2016 for
Uppsala lan. Trafikforsorjningsprogrammet tas fram av den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(Region Uppsala) och redovisar behovet av kollektivtrafik i lanet samt mal for
kollektivtrafikforsorjningen.

Denna handbok &r tankt att fungera som rad och riktlinjer for de aktérer som planerar, utformar,
bygger, utrustar, driver och underhaller busshallplatser i Uppsala lan. Malgruppen dr medarbetare pa
Region Uppsala som arbetar med kollektivtrafik eller transportinfrastruktur, lanets kommuner och
vaghallare (kommunala, statliga och enskilda) och till exempel konsulter och fastighetsdgare.
Handboken ska kunna anvandas i ett antal ar framoéver och innehallet uppdateras vid behov.

Idag finns det nastan 3 200 hallplatslagen i lanet. Drygt 70 % av hallplatslagena har farre an 10
pastigande per vardagsmedeldygn och resterande andelar fordelar sig relativt jamnt 6ver resten av
kategorierna, se tabell 1. Riktlinjerna i denna handbok riktar sig till alla typer av hallplatser.

Tabell 1. Ldnets hdllplatser dr indelade i kategorier baserat pd pdstigande per vardagsmedeldygn. Tabellen visar hur mdnga
av ldnets hdllplatser som hamnar under respektive kategori (Statistik frén Dilax 20180426).

Antal pastigande per hallplats <10 1049 50—-100 >100
Andel av alla hallplatser [%0] 74 14 5 7
i Strategi

Den nya kollektivtrafiklagstiftningen har breddat kollektivtrafikens uppdrag genom att satta fokus pa
de nyttor som kollektivtrafiken tillfor samhallet. Kollektivtrafiken &r sdledes inte en separat
angelagenhet utan ett verktyg for samhallsutveckling i regionen. Alla strategiska beslut kring
kollektivtrafik ska integreras med beslut som rér kollektivtrafikens utvecklingsbetingelser, sasom
bebyggelseutveckling och transportinfrastruktur. Genom att aven utnyttja kollektivtrafik som ett
verktyg att bidra till tillgdnglighet skapas en relevant koppling till dessa omraden.
Trafikférsérjningsprogrammet for Uppsala Idn innefattar olika mal och strategier fér hur
kollektivtrafiken ska bedrivas inom lanet. Malen bygger pa tre nyttoperspektiv (samhélle, medborgare
och resendr) som kan beskrivas som onskvarda egenskaper for kollektivtrafiksystemet: effektivt,
jamlikt och attraktivt. Malen syftar dven till att bidra till att samma egenskaper framjas i samhallet
generellt.

Medborgarperspektivet ar viktigt for att framhava de nyttor som kollektivtrafiken tillfor individen inte
bara i egenskap av resendr. De tre nyttoperspektiven har tydliga kopplingar till de tre
hallbarhetsperspektiven som ingar i den hallbara utvecklingen. Hallbar utveckling kan betraktas ur ett
tredelat perspektiv; ekonomisk, social och miljomassig hallbarhet. Ekonomisk hallbar utveckling ur ett
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kollektivtrafikperspektiv innebar att skapa tillganglighet till arbete och utbildning genom pendling,
underlatta for foretag att etablera sig och rekrytera ratt arbetskraft samt trygga mojligheterna att leva
och verka i lanets olika delar. Socialt hallbar utveckling ur ett kollektivtrafikperspektiv kan férklaras
genom att gora samhallet tillgangligt foér s manga som majligt, det vill sdga utveckla och bidra i form
av arbete, utbildning, service, kultur och fritid. Det kan dven innefatta att bidra till manniskors
valbefinnande genom battre halsa och gora det mojligt att i en vdaxande region se ett minskande antal
trafikolyckor. Miljomassigt hallbar utveckling ur ett kollektivtrafikperspektiv kan uppnas genom att
gora det mojligt att bibehalla manniskors tillganglighet och samtidigt begréansa klimatpaverkan. Genom
att skapa robusthet i transportsystemet och skapa forutsattningar for goda livsmiljéer begransas den
yta som kravs for transporterna.

Nytta for samhélle, medborgare och resenér

Ett effektivt Ett jamlikt Ett attraktivt
kollektivtrafik- kollektivtrafik- kollektivtrafik-
system system system

Figur 1. Trafikforsérjiningsprogrammets nyttoperspektiv och mdl.

Malet om ett effektivt kollektivtrafiksystem handlar om att anvdnda de gemensamma resurserna pa
ett ansvarsfullt satt och uppna storsta mojliga miljoeffekt. Malet om ett jamlikt kollektivtrafiksystem
handlar om att skapa regional och lokal tillgdnglighet och att bygga ett system som ar relevant for det
vardagliga resbehovet hos allt fler. En indikator dr exempelvis att erhalla tillgdnglighetsanpassade
hallplatser och bytespunkter. | detta fall &r Hallplatshandboken ett viktigt verktyg i arbetet for att
tillganglighetsanpassa hallplatser och bytespunkter, genom att tillhandahalla tydliga riktlinjer for
utformningen av hallplatser. Region Uppsala ska ta initiativ att systematisera och 6ka takten pa
arbetet, som maste drivas tillsammans med kommunerna, Region Uppsala och Trafikverket. Region
Uppsala ska dven verka for att de potter som finns avsatta for kollektivtrafikatgarder i
lanstransportplanen, och som kan anvandas bland annat for tillgdnglighetsatgarder, utnyttjas fullt ut.

Lansplanen konkretiserar hur kommunerna och Region Uppsala vill utveckla det regionala
transportsystemet i syfte att na vision och mal i den regionala utvecklingsstrategin.
Lanstransportsplanen inriktar sig pa att bland annat 6ka resandet med kollektivtrafik, sarskilt langs de
stora straken.

iii. Hela-resan-perspektivet

| arbetet med exempelvis tillgdnglighetsanpassning av kollektivtrafiken ska hela-resan-perspektivet
vara vagledande. Detta kraver i sin tur samverkan mellan regionala, kommunala och statliga
foretradare samt andra utférare av kollektivtrafik.

Hela resan kan dven innebéra resa med byte mellan trafikslag. Malet ar att byten mellan samma och
olika trafikslag ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt som mojligt. Det handlar i stor utstrackning
om hallplatsatgarder, pendlarparkeringar och lankar mellan gang, cykel och kollektivtrafik.
Pendlarparkeringar vid strategiska bytespunkter och stationer.



V. Processer och ansvar

For att arbetet med kollektivtrafikens infrastruktur ska kunna ske pa ett konstruktivt och enhetligt satt
maste alla inblandade aktérer samverka. Det ar viktigt att parternas ansvar och roller tydliggérs och
accepteras.

Enligt gallande avtal ansvarar vaghallaren for iordningstillande av marken pa hallplatsomradet och
Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar for att utrustning ovan mark etableras. Utformningen av
hallplatser sker i dialog mellan Kollektivtrafikférvaltningen UL och ansvarig vaghallare.

Kommunerna ansvarar enligt géllande avtal for etablering, underhall och skotsel for infrastrukturen,
till exempel végar, busskorfalt/-gator, signalanlaggningar, pendlarparkeringar och markanlaggningar
for resenédrer. Det innefattar snéréjning, sandning och renhallning av sagda ytor, inklusive i vaderskydd.

Kollektivtrafikférvaltningen UL ansvarar enligt gdllande avtal for drift och underhall av byggnader och
vantutrymmen dar inte annan part har ansvaret, liksom for utrustning for driften av trafiken, sdsom
vaderskydd, stolpar och skyltar. Det innefattar papperskorgar, i de fall kommunen anordnar témning
av offentliga papperskorgar ska kommunen erbjuda sig att dven tomma papperskorgar vid
kollektivtrafikanlaggningar, mot en sjalvkostnad for Kollektivtrafikférvaltningen (Tillampningsavtal
avseende reglering av kollektivtrafikens infrastruktur, 2013).

Kollektivtrafikférvaltningen UL ager processen och ska driva den framat. Processen ar beroende av
ansvarsfordelningen som regleras i avtal. Ansvaret for hallplatsers utformning, placering, drift,
underhall och investeringar delas dock av flera aktorer. Darfor kan initiativ om en utredning av en ny
eller férandring av en befintlig hallplats komma fran flera hall, se bilaga.

Anlaggning, forflyttning, uppdatering eller borttagning av busshallplatser dr en komplicerad och
kostsam process som involverar en mangd olika sakerhets- och tekniska fragor. Det kraver en hel del
indata och samarbete mellan flera interna och externa aktorer, darfoér kravs en systematisk process.
Processen ska sakerstalla att hallplatser varderas ratt och granskas tekniskt innan de flyttas, tas bort,
uppdateras eller anlaggs. Beslutet for hallplatsutformning och placering borjar med begaran eller
insikten om att en ny eller modifierad busshallplats behovs. Fl6desschemat i figur 2 illustrerar
processen.



Efterfragan vaderskydd vid
befintlig hallplats

Hallplatsanalys
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Figur 1: Processkarta forfragning av vaderskydd pa befintlig hallplats

Bilden ovan visar processen vid forfragningar om vaderskydd pa en befintlig hallplats. Som ett forsta
steg sa gors en hallplatsanalys dar huvudsakligen resandet studeras. Om hallplatsanalysen visar pa att
det finns beldagg for att uppratta ett vaderskydd sa tar Kollektivtrafikforvaltningen UL kontakt med
berord vaghallare. | samrad med vaghallaren soks de tillstand och eventuella bygglov som kravs. Om
ett bygglov beviljas sa etableras det ett nytt vaderskydd. Om ett bygglov daremot inte beviljas kan ett
nytt vdderskydd inte etableras. | vissa fall kan det vara aktuellt att flytta en hallplats for att fa plats med
ett vaderskydd, vid det fallet studeras trafiksdkerheten noggrant for att sdkerstélla att resendrerna star
skyddat fran trafiken. Nar en forfragan har beviljats bestaller Kollektivtrafikforvaltningen UL ett
vaderskydd, leveransen kan ta upp till 10 veckor beroende pa belastningen hos leverantéren.

Det forekommer att en befintlig hallplats restaureras eller byggs om, vid dessa fall ska hallplatsen
forses med ett nytt vaderskydd. Vid dessa fall ar det darmed viktigt att vaghallaren, det vill saga
kommunen eller Trafikverket, talar om att detta ska ske i god tid (redan vid projekteringen) da
processen for att etablera ett vaderskydd tar tid.



Begreppslista
Aktor

Bussterminal vs busstation

Bussmiljo
Bytespunkt

Framkomlighet

Hallplats

Hallplatsomrade
Hallplatslige
Hallplatsplacering
Hallplatskategorisering
Intressenter
Knutpunkt

Komfort

Kundmiljo
Omstigningspunkt
Part, parter

Resecentrum

Sadkerhet
Tidtabell

Tillgénglighet/
Anvidndbarhet
Turtdthet

Vaderskydd

Vandslinga
Vantutrymme

Ansvarig for att medverka vid planering, byggnation, trafikering, drift och underhall av
busshallplatser.

En bussterminal ar en punkt/plats dar en eller flera busslinjer startar eller slutar. Vid en
terminal kan bussar vanda eller invanta. Begreppet busstation anvands normalt for att
hanvisa till en plats utanfor en huvudvag och med minst grundldggande utrustning for
resenarer. En bussterminal kan vara en fullt utrustad busstation men kan ocksa vara
bara en punkt langs en huvudvag.

Begreppen bussterminal och busstation anvands ofta synonymt eftersom det i bada
ingar angorings- och uppstallningsutrymmen for flera bussar samt tillhérande omrade
for resenarer. En station ar normalt mer korrekt eftersom det i de flesta fall finns vissa
linjer som passerar genom stationen utan att avsluta sin tur/omlopp dar.
Angoringsutrymme for bussar vid en busshallplats.

En knutpunkt dar det finns goda forutsattningar for byten mellan samma eller olika
trafikslag.

Beskriver hur snabbt en buss kan ta sig fram i ett gatunat. Ur ett hallplatsperspektiv
avser framkomlighet hur latt det ar for en buss att komma in och ut pa
angoringsutrymmet. Stérningar inom hallplatsomrade som paverkar framkomligheten
ar till exempel ovrig trafik, parkerade fordon, andra bussar, trafiksignaler, hallplatstyp
och utformningstyp.

En utsedd plats dar bussar i linjetrafik stannar for av- och pastigande samt vantande
resenarer. Saledes bestar en hallplats av ett eller fler angoéringsutrymmen samt en plats
for resenarer.

Hallplatsens omgivning som paverkas av hallplatsen eller som hallplatsen paverkar.
Ett enskilt hallplatslage nar det finns fler an en hallplats inom omradet.

Beskriver om en hallplats skall ligga fore eller efter en korsning eller pa en
stracka/slinga.

En kategorisering som syftar till att ge stod i hur investeringar ska prioriteras, vilken typ
av fysisk utformning en hallplats bor ha och i att anvanda ratt utrustning pa ratt plats.
De som har intresse i busshallplatsen, t ex bussresenarer, narboende eller boende i
berdrt omrade. En aktor kan vara en intressent.

Knutpunkt ar en strategisk plats som innehaller nagon form av terminal eller storre
station, ar en malpunkt samt har en betydande andel boende och service.
Bekvamlighet for bade resenarer och bussforare vid hallplatsen.

Den del av hallplatsen som ar avsedd for vantande samt av- och pastigande resenarer.
En knutpunkt dar byte sker mellan kollektiva fardmedel.

Nagon som ingar ett avtal eller nagon som har ett sarskilt intresse i en eller flera
busshallplatser, t ex reklamforetag, fastighetsagare eller andra foretag.

Innehaller bade jarnvagsstation och busstation i syfte att gora det enkelt fér resenaren
att byta mellan olika trafikslag.

Olycksfrinet for resenaren, bussforaren samt aven bussen vid, fran eller till hallplatsen.
Anger trafikens utformning i tid och rum. Redovisas for allméanheten i en tryckt tidtabell
eller via en digital reseplanerare.

Innebar att alla resendrer latt ska kunna ta sig till hallplatsen, nyttja hallplatsen och
kunna stiga pa och av bussen smidigt.

Tidsavstandet mellan tva efter varandra foljande turer pa en linje. Anges vanligen i
minuter.

Skydd vid hallplats avsett att skydda resendren mot blast och regn. Kallas dven
vindskydd, klimatskydd eller regnskydd.

Utrymme avsett for vandning av bussar i linjetrafik.

Plats avsedd for att invanta bussen.
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1. Stad och tatort

En stad ar ett omrade med minst 30 000 invanare och/eller dar den storsta tatorten har minst 25 000
invanare (Jordbruksverket, SG hdr definierar vi landsbygd, 2015). En tatort har en sammanhangande
bebyggelse med minst 200 invanare (SCB).

1.1 Lokalisering
Var en hallplats lokaliseras bestams utifran bussresenérernas behov och méjligheterna att skapa goda
gang- och cykelforbindelser till och fran hallplatsen. Vid lokaliseringen av en hallplats ska hansyn tas
till radande trafikmiljé i omradet. Var hallplatsen lokaliseras ska ske i samrad mellan vaghallare och
Kollektivtrafikférvaltningen UL.

Avstandet mellan hallplatser ar en viktig aspekt i kollektivtrafikplaneringen, som en allman regel ar
kollektivtrafikresenérer inte villiga att g8 mer an ett visst avstand till en hallplats. | planeringen kring
avstandet mellan hallplatser bor hansyn tas till avstandet till ndrmaste bebyggelse. En annan aspekt
som ocksa ska tas i beaktande dr den upplevda resan som paverkas av antalet hallplatser pa en stracka.
Avstandet mellan hallplatser inom stads- och tatortstrafik ska inte 6verstiga 400 meter.

1.2 Placering
Utgangspunkten for placering av hallplatser ska vara en god trafiksakerhet for alla trafikanter, och
resendrens behov av attraktiva lagen med korta och sdkra gang- och cykelanslutningar. En hallplats ska
placeras efter en gatukorsning eller 6vergangsstalle och fore en cirkulationsplats. Det ska vara minst
fem meter mellan 6vergangsstallet eller korsningen och bussens bakre del. Hallplatsen ska inte heller
placeras narmare dn 10 meter fére ett 6vergangsstalle eller korsning, se figur 3.

>5m >10m
—r —
Il B

Efter  Pastracka Fére
korsning korsning

Figur 2. Placering av hdllplatser i stadsmiljé (kdlla: TRV 2015:086.

Hallplatser ska inte placeras strax fore bussprioriterad signal eftersom det kommer att medféra att
bussprioriteringen blir ineffektiv. Cykelbana ska placeras bakom hallplatsen alternativt ledas ut i
koérbanan fore hallplatsomradet. Eventuella racken ska placeras mellan cykelbanan och
hallplatsomradet for att skydda pa- och avstigande resenérer.

1.2.1 Gaturummet

Tabell 2. Kérbanebredd som behévs for trafikering med buss i blandtrafik, sdrskilt utrymme f6ér gdang- och cykeltrafik dr inte
inrdknat i nedan angivna mdtt (kdlla: RiBuss).

Typ av gata Kérbanebredd med god standard [m]
Enkelriktad gata utan biluppstallning 4,0
Enkelriktad gata med biluppstallning pa en sida 5,5
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Enkelriktad gata med biluppstallning pa bada sidor 7,5

Dubbelriktad gata utan biluppstallning 7,0
Dubbelriktad gata med biluppstéllning pa en sida 9,0
Dubbelriktad gata med biluppstéllning pa bada sidor 11,0

Tre- och fyrvagskorsning

En buss ska normalt inte framforas i korsningar dar innerradien ar mindre an nio meter, det ger ett
breddbehov for bussens dimensionerade korféltsarea i svang pa sex meter. Vid mindre radie riskerar
bussen att hamna i motstaende korfélt. Detta ska tas hansyn till i planeringen av trafiken.

Cirkulationsplats

Vid en innerradie pa nio meter maste cirkulationsplatsens ytterradie vara minst 15 meter. Materialet
pa korytan ska inte paverka bussens framkomlighet eller resendrens komfort pa ett negativt satt.
Cirkulationsplatser innebar en korgeometriskt besvarlig korning och kan utgéra en olycksrisk for
stdende resenarer. Darfor bor inte flera cirkulationsplatser anldggas tatt efter varandra. Nar en
korsning byggs om till cirkulationsplats behdver befintliga hallplatsers placering ses Gver.

Busskorfalt

Pa gator med hog belastning kan busskorfdlt anlaggas for att forbattra framkomligheten for
busstrafiken, se figur 4. Busskorfalt gor att bussen kan passera bilkoer vilket gor att bussen far hogre
medelhastighet och battre kan konkurrera med bilen. Busskorfalten ska vara minst 3,5 meter breda.
For att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken och minska restiden fér resenarerna kan sa
kallade reversibla korfalt anvandas. | Lund har ett reversibelt busskorfalt anlagts dar bussen kor i ena
riktningen i morgonrusning och i andra riktningen i eftermiddagsrusning, och 6vrig tid kor bussen i de
vanliga korfalten. For att gora det tydligt for alla trafikanter att det ar ett busskorfalt har korfaltet
anlagts med réd asfalt, se figur 5.

Figur 3. Exempel pG gata med bilkérfilt, busskorfalt samt bussficka (kdlla: trafikistan.se).
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Figur 4. Ett reversibelt busskérfdlt i Lund (kdlla: exempelbanken.se).

Hastighetsdampande atgarder

Hastighetsdampande atgarder som exempelvis gupp och sidoférskjutningar ger i regel alltid en negativ
paverkan pa resendrernas och forarnas komfort samt pa kollektivtrafikens framkomlighet. Vanliga
atgarder ar platagupp, upphojd tillfart, vagkudde, avsmalningar och trafiksignaler. Det &r viktigt att se
till att guppen placeras ratt och ar ratt utformade for att bussen ska kunna passera dem pa bésta satt,
se figur 5. De maste dven underhallas for att undvika sattningar. Hastighetsdampande atgarder bor
darmed placeras i anslutning till hallplatser och gangpassager i och med att bussarna dnda maste sakta
in. Vagkuddar/busskuddar bér placeras sa att bussen far en rak dverfart utan krdngning. Det finns gupp
som klarar bade trafiksdkerhetskrav for oskyddade trafikanter och tillgodoser en sdker arbetsmiljo for
bussférare och en bekvam resa for resendren, forutsatt att guppen ar korrekt konstruerade och
underhalls. Guppen bor matas och foljas upp kontinuerligt i syfte att se till att de uppfyller krav géllande
stotvarden. Gupp ska utformas sa att Seq300-vardet inte riskerar att 6verskrida 0,5 MPa. Om S¢4300-
vardet ar under 0,5 MPa anses hélsorisken vara |ag. Riktlinjer och mer information finns i Trafikverkets
publikation Bussar och gupp, 2014:126 samt i VGU 2015:087 kapitel 2.13.

Det ar olampligt att placera flera hastighetsddmpande atgarder i féljd dar buss i linjetrafik forekommer
da det paverkar medelhastigheten foér bussen. Viaghallaren ansvarar for anldggning av
hastighetsddampande atgarder och utformning och placering sker i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen UL.
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Figur 5. Utformning fér olika typer av gupp (kdlla: Bussar och gupp, TRV 2010).

Platagupp

Vid platagupp rekommenderas 2,5 meters ramplangd vid en hojd pa guppet av 10 cm da framst
ledbussars hastighetsanpassning paverkas negativt med kortare ramplangder. Guppen bor inte utféras
i gatsten pa grund av risken bor bullersattningar och vibrationer i fordonen. Platagupp ar vanligt for
hastighetssakring for overgangsstillen och cykeloverfarter bade pa stracka och i anslutning till
korsning.

Cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ar att rekommendera pa gator med busstrafik da utformningen upplevs som
bekvamare for bussférare och ger mindre stétar. Guppet bestar av en évergangskurva mellan guppet
och vagbanan. Cirkelgupp ar vanligt fér fartddmpning pa lokalgator.

Vagkudde

Vagkuddar upplevs vanligtvis som mer skonsam mot bussférare an andra typer av gupp da framaxeln
kan gransla kudden. Bussen ska kunna kéra rakt i vagkuddens langdriktning. Vid utformningen av
vagkuddar rekommenderas prefabricerade vagkuddar av betong da det ar mer hallbart 4n exempelvis
asfalt.

Ovriga atgirder

Andra hastighetssakrande atgarder kan vara exempelvis dynamiska gupp som aktiveras endast nar
fordonet passerar med hogre hastighet dn den lagstadgade. VYtterligare atgard kan vara
hastighetskameror som kan vara en bra atgard pa landsbygd och konkavt gupp som ar speciellt
anpassat for fartdampning pa gator med busstrafik som minimerar obehaget av vertikalaccelerationen
for resenadrer och bussforare.
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1.3 Hallplatsstandard och kategorisering

1.3.1 Kategorisering
Syftet med en kategorisering ar att ge stdd i dialogen om vilken fysisk utformning som ger mest nytta,
samt ge underlag for hur investeringar i hallplatser ska prioriteras och vad som &r ratt utrustning pa
ratt plats, bade kort- och langsiktigt. Olika indikatorer kan anvéandas for att peka ut utformnings- och
utrustningsbehov. Den huvudsakliga utgangspunkten ar antalet resande vid en hallplats men det finns
dven andra kriterier att ta hansyn till. Denna handbok utgar ifran fem indikatorer:

Resande: aktuell statistik over antalet resendrer ar en av grunderna for att kunna gora en
rattvisande bedémning av hallplatsens betydelse och fér dimensionering av utrustningen.
Bedomning gbérs med grund i Kollektivtrafikforvaltningen UL:s automatiska
passagerarrakningssystem.

Bytespunkt: speciell hdnsyn behdver tas till hallplatser dar byten sker. Galler for utsedda
punkter dar byten mellan region- och eller stadsbusslinjer gynnas, samt byten mellan stads-
och regionbusslinjer och tagtrafiken.

Sarskilda omstandigheter: barn, dldre och personer med funktionsnedsattning ar grupper som
har sarskilda behov nar det galler trafiksdkerhet och tillganglighet. Hallplatser i ndrheten av
exempelvis skolor, vard och servicehem ska darfor fa sarskild uppmarksamhet nar det galler
sakerhet och tillganglighet.

Hallplatsens varaktighet: vissa hallplatser uppkommer pa grund av ett tillfalligt behov och
kommer bara att finnas under en 6vergaende period, darfor kan vissa krav pa permanent
infrastruktur minskas, dock utan att forsamra trafiksakerheten.

Trafikmangd och vagstandard: ger underlag for om hallplatsen skall forses med bussficka eller
inte.

Hallplatser i stad och tatort delas in i fem huvudgrupper baserat pa antal pastigande resenérer per
vardagsmedeldygn. Har bor noteras att for hallplatser som bestar av flera lagen sa avses antalet
pastigande per specifikt hallplatslage. | manga fall fungerar laget i den ena riktningen mestadels som
avstigningsplats, vilket inte staller samma krav pa utrustningen.

Tabell 3 visar vilken utrustning hallplatsen ska utrustas med baserat pa antal pastigande per
vardagsmedeldygn. Observera att tabellerna ska ses som malbild, vid utformning av hallplatser maste
hédnsyn dven tas till trafikmangd pa vdagen samt vagens standard.

Tabell 3. Hdllplatsens utrustning med avseende pd pdstigande.

Antal <50 >50 >100 Prioriterad Bytespunkt
pastigande hallplats
Stolpe med  Stolpe med Stolpe med skylt  Stolpe med skylt = Stolpe med
skylt skylt skylt
Bink
Viderskyddi  Viderskydd i glas  Viderskydd i glas  Viderskydd i
glas med belysning med belysning glas med
belysning
Realtidsskylt!  Realtidsskylt! Realtidsskylt! Realtidsskylt
Papperkorg? Papperskorg? Papperskorg? Papperskorg?

1 Realtidsskylt ska finnas pa hallplatser som trafikeras av fler &n sju linjer men kan ocksa vara aktuellt i andra fall.
2 papperskorg ska finnas om avtal finns med vighallaren om témning.
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| tabell 4 nedan framgar kriterierna for om hallplatsen ska forses med ficka eller inte. Tabellen ar
kopplad till klassificeringssystemet utifran trafikmangd och vagstandard.

Tabell 4. Trafikmédngd pd vdgen samt vdgstandard.

Fordonshastigh Trafik- Motesfri landsvag Vagbredd i meter
et km/tim mangd
(ADT*) 242 | 2+1** | 141 | >13 | 9-129 | 7,5-8,9 | <7,5
110 Alla
90 >1500
<1500
>5000
70 1500-5000
<1500
>5000
50 1500-5000
<1500

*Arsmedeldygnstrafik i antal fordon (trafikflode).
**\/id enkel kérbana forlangs fickan med ett accelerationsfalt for bussen framat.
O Hallplatsutforande som ficka med hég kantsten

B Hallplatsutférande enbart hog kantsten

Hallplatsutforande med enkel plattform eller helt utan plattform kan 6vervadgas dar antalet resande
ar mycket litet.

1.3.2 Prioriteringsprinciper
Hallplatskategoriseringen ger malbilden av kundmiljon som Kollektivtrafikforvaltningen UL strévar
efter. Inom ramen for budget och tid ska hallplatsdarenden prioriteras, och ska félja ordningslistan
nedan:

1. Om hallplatsen &r i ett prioriterat strak.

2. Hur manga pastigande per vardagsmedeldygn hallplatsen har.

3. Om haéllplatsen ar en bytespunkt (och/eller det finns pendlarparkering i narheten).

4. Om det inte finns en hallplats inom 200 meter fran skolor, vardinrattningar och dldreboenden.
5. Om hallplatsen ar avsedd for skolskjuts.

6. Om hallplatsen &r vid en servicepunkt/knutpunkt (mataffar, kopcentrum, badhus m.m.).

7. Om hallplatsen trafikeras av manga busslinjer.
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1.3.3 Prioriterade strak
Att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken ar prioriterat i strdk och omraden déar resandet ar storst.
Prioriteringen sammanfaller med Trafikverkets nationellt prioriterade nat for kollektivtrafik.
Hundratals hallplatser maste atgardas i de prioriterade straken och en prioritering sker utefter antal
resendrer och funktion. En forteckning over linjer och hallplatser som i forsta hand ska vara fullt
tillgangliga for resendrer finns i bilaga.

Figur 6. Prioriterade strdk i Uppsala ldn (kélla: Bilaga 2 TFP 2016).

1.3.4 Resande

Antal pastigande pa en hallplats per vardagsmedeldygn ar en av de viktigaste delarna vid bedémningen
av hallplatsens betydelse och fér dimensionering av utrustning. Vid sarskilda omsténdigheter goér
Kollektivtrafikforvaltningen UL en enskild bedémning huruvida en hallplats ska utrustas med
vaderskydd eller inte. Det kan exempelvis vara en hallplats pa landsbygden som &r speciellt utsatt for
vader och vind och dér turtdtheten ar I3g eftersom resenaren da i regel vantar langre vid hallplatsen.
En hallplats i centrala staden kan daremot ha manga pastigande men eftersom resenaren kan soka
skydd fran vader och vind pa andra platser &r inte vaderskydd alltid motiverat dven om
resandestatistiken sdger det. | vissa fall ryms inte ett vaderskydd pa en hallplats varfor det ibland
saknas dven om antal pastigande dr hogt. Det hdander ocksa att vaghallaren inte tillater vaderskydd.

1.3.5 Skolskjutshallplatser
Barnens sinnen &r inte fullt utvecklade och kan inte bete sig trafiksdkert i alla situationer. De har ett
snavare synfalt och en horsel som inte ar fullt utvecklad. Det ar darfor mycket viktigt att sakerstalla
trafiksdkerheten vid hallplatser dar barn vistas. Med detta i beaktande bor avstigning ske pa ratt sida
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av vagen sa att barnen inte behdver korsa gatan fran hallplatsen till skolan. Det allra basta ar om bade
av- och pastigning sker pa ratt sida av vagen. Om det inte ar mojligt sa behover vagen till och fran
hallplatsen studeras sa att den kan goras sa trafiksdker som mojligt (Skolskjutshandboken, SKL 2014).
Ansvaret for att uppratta en skolskjutshallplats ligger hos respektive kommun som bestammer
placering av hallplatsen. Detta sker i samrad med Kollektivtrafikférvaltningen UL som tar kontakt med
bussforetaget som ansvarar for trafiken pa den aktuella viagen. | och med att en skolskjutshallplats inte
ar permanent sa ar det ovanligt att den tillgdnglighetsanpassas och utrustas med exempelvis
vaderskydd, vanligtvis utrustas en skolskjutshallplats endast med en hallplatsstolpe vid vagen dar
barnet bor.

1.3.6 Pendlarparkering

Eftersom en resa generellt bestar av flera delresor ar det viktigt att forbattra mojligheterna att
kombinera kollektivtrafiken med andra fardmedel. Pendlarparkering for bil och cykel vid strategiska
hallplatser bidrar till att 6ka mojligheterna att resa mer hallbart. Region Uppsala verkar for att skapa
fler pendlarparkeringar, forhdja utformning och 6ka anviandandet dels genom riktade atgarder till
befintliga och potentiella resenarer, dels genom dialog med kommuner och Trafikverket i
genomférandet av Lansplan for transportinfrastruktur. Region Uppsala har ett pagaende arbete med
att ta fram utformningsprinciper for pendlarparkering och bytespunkter.

1.4 Hallplatser

Region Uppsala beslutar och finansierar den regionala kollektivtrafiken i Uppsala lan.
Kollektivtrafikforvaltningen UL:s uppgift ar att anpassa kollektivtrafiken efter det resebehov, politiska
mal samt ekonomiska ramar som finns. | samrad med kommuner och vaghallare foreslas placering och
utformning av hallplatser. Kommunerna ansvarar for den fysiska planeringen sdsom oversikts- och
detaljplanering samt bestaller och finansierar den kommunala kollektivtrafiken och infrastrukturen.
Kommunerna &r vanligtvis markagare och vaghallarmyndighet i tatorter. De &ar 4&ven
bygglovsmyndighet vilket innebar att de ansvarar for att godkdanna utformning och placering av
vaderskydd. Trafikverket ar vaghallare for den regionala infrastrukturen, det vill sdga att de ansvarar
att de ansvarar for genomforandeatgarder pa det statliga vagnatet. Samrad med Trafikverket sker vid
utformning av hallplatser. De ansvarar dven for projektering och byggandet av dessa. Sarskilt tillstand
for nya hallplatsers placering och utrustning finns att anséka om hos Trafikverket.

Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar for drift och skotsel av hallplatser. Det finns dven hallplatser
som ags och drivs av andra intressenter, det dr nagot som oftast kommunen har avtal om.

Beldggning pa koéryta

Det finns flera skal att beldgga bussens angoringsplats med betong eller annan hardare och avvikande
beldggning. Den hardare ytan gor att korspar och sattningar undviks vilket forhindrar vattensamlingar
och underlattar anvandning av hogt kantstod. Den avvikande beldggningen visar dessutom tydligt
vilken yta som ar avsedd for bussuppstallning. Dagvattenbrunnar och liknande ska undvikas att
placeras i kdrytan pa hallplatsomradet.

1.4.1 Hallplatstyper
De vanligaste hallplatstyperna ar timglashallplats, enkel stopphallplats, klackhallplats, glugghallplats,
korbanehallplats, vagrenshallplats, fickhallplats och avskild hallplats. Nedan féljer en beskrivning av
dessa enligt VGU.

Timglashallplats
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Timglashallplats, dubbel stopphallplats, ska bara anvéandas i tatort och ar utformad med avsmalningar
av gatans korbana pa ett sadant satt att alla fordon i bada riktningar maste stanna nar bussen star vid
hallplatsen. Timglashallplatsen kraver lite plats, har en bussprioriterande effekt och mojliggér en god
angoring. Hallplatstypen har hog plattform, har god plats for vantande passagerare samt innebéar en
hog trafiksdkerhet vid hallplatsomradet.

Gang-
passage
>3.0m
L - [
325m

GC-bana

Figur 7. Timglashdllplats och dess utformning (kélla: TRV 2015:086)

Korfaltets bredd ska vara minst 3,5 meter. Nar cykelbana saknas ar mattet viktigt for att undvika att
cyklister tranger sig forbi stillastaende buss pa ett trafikfarligt satt. Mattet mojliggdor moten mellan
personbil och cyklist men férhindrar moten mellan personbilar. Bredden pa 3,5 meter mojliggor
normalt sett ocksa god vintervaghallning. Gangpassage ska anlaggas och avstandet till buss ska vara
minst tre meter. Pollare ska sattas upp for att tydliggdra avsmalningen, detta ar sarskilt viktigt dar
trafikanter som inte &r hemma i omradet ofta férekommer.

Tabell 5. Timglashdllplatsens for- och nackdelar.

Férdelar

Trafiklugnande effekt som kan forstarkas med
hastighetsdampande atgard vid eventuell
gangpassage.

Ger mycket hog trafiksdakerhet i samband med
av- och pastigning.

God komfort for passagerarna da dessa inte
utsatts for nagon storre sidoforskjutning.
Bussen kan latt angéra med alla dorrar nara intill
kantstddet, kantstodet kan darfor byggas hogre
dn 17 cm om sa 6nskas.

Plattformsomradet blir normalt ganska brett
vilket medger bra med plats for vaderskydd,
vantande resenarer samt passerande gang- och
cykeltrafikanter.

God framkomlighet
hallplatsuppehall.
Hallplatsen blir tydlig for saval bussresenarer
som o6vriga trafikanter.

Ingen risk for felparkerade
hallplatsomradet.

for buss och kort

bilar pa

Rekommendationer

Nackdelar

All annan trafik tvingas vanta medan bussen star
vid hallplatsen.

Viss risk kan finnas vid méte och omkdrning av
cyklist eller personbil.

Vid brantare lutning an 2 % okar risker och
olagenheter vid halt vaglag.

Vid omfattande trafik i bada riktningar kan
bussarna stéra varandra.
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Timglashallplatsen ger god trafiksdkerhet och bra framkomlighet for bussen och kan darfér anvandas
dar dessa egenskaper prioriteras. Ofta lampligt att anvanda denna hallplatstyp vid platser dar manga
oskyddade trafikanter forekommer, sarskilt om det bland dessa finns barn, aldre och
funktionshindrade. Hallplatstypen ar sarskilt 1amplig i lokalndtet dar trafikanterna normalt har god
lokalkdannedom.

Timglashallplats ska endast anvdandas pa vagar med referenshastighet 40 eller lagre. Hallplatstypen
lampar sig val som hastighetsdampande atgard. Flera stopp efter varandra ska undvikas da det kan
leda till olampliga omkdrningar mellan hallplatserna.

Nar cykelbana saknas ska sarskild studie goras. 250 cyklar per dygn i aktuell riktning ska kunna
accepteras dven nar busstrafiken dr omfattande. Onskad prioritering av cyklister lings gatan kan gora
hallplatstypen olamplig. Hallplatstypen bor dven undvikas om den normala hallplatstiden 6verskrider
30 sekunder.

Enkel stopphallplats

Enkel stopphallplats anvands i tatort och ar utformad sa att fordon i samma riktning inte kan passera
nar bussen star vid hallplatsen. Hallplatstypen kréver lite plats, har en bussprioriterande effekt och
mojliggér normalt god angoéring och hog plattform. Stopphallplatsen gor ocksa att hallplatsomradet far
en hog trafiksakerhet.

Korfaltets bredd ska vara minst 3,5 meter nér hallplatserna placeras mitt for varandra. Nar cykelbana
saknas dr mattet viktigt for att undvika att cyklister tréanger sig forbi stillastaende buss pa ett
trafikfarligt satt. Bredden 3,5 meter maojliggér normalt sett en god vintervaghallning.

Enkel stopphéllplats
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Utformning av enkel stopphallplats
Gang-
passage
Zom I o
EEEEEEEEE - >
€ | C30m_D),
jimil [ 3,25m
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Utformning av alternativ enkel stopphallplats
Figur 8. Enkel stopphdllplats och dess utformning (TRV 2015:086)

Om cyklister ska kunna passera stillastaende buss ska vagbredden vara fyra meter. Att cyklist passerar
stillastaende buss ska dock inte tillatas nara 6vergangsstalle eller ordnad gangpassage. Vid dubbelsidig
hallplats ska darfor bagge hallplatserna laggas efter Overgangsstallet, och refugens kantstenshojd ska
da goras lag. Vid gangpassage ska saval refugens bredd som avstandet till buss vara minst tre meter.

Tabell 6. For- och nackdelar med en enkel stopphdllplats.

Fordelar Nackdelar
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Refug ger god trafiksakerhet for alla gdende som Bakomvarande trafik maste vanta medan bussen

korsar gatan. star vid hallplatsen.

Hog trafiksdkerhet i samband med av- och Viss risk finns om personbil kor om cyklist.
pastigning.

God komfort for bussresendrer da dessa inte Vid brantare lutning an 2 % okar risker och
utsatts for nagon storre sidoforskjutning. olagenheter vid halt vaglag.

Vid helt rak inkérning kan bussen latt angora
med alla dorrar intill kantstod. Kantstodet kan
darfor byggas hogre dn 17 cm om sa dnskas.
God framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Ingen risk for felparkerade bilar inom
hallplatsomradet.

Rekommendationer

Enkel stopphallplats ska bara anvédndas i tatort dar god trafiksdkerhet och bra bussframkomlighet
prioriteras. Det ar ofta lampligt att anvanda hallplatstypen vid platser dar manga oskyddade trafikanter
forekommer, sarskilt om det bland dessa finns barn, dldre och funktionshindrade.

Enkel stopphallplats ska endast anvandas pa gator med referenshastighet 40 eller ldgre, och centrala
tatortsmiljoer med omfattande biltrafik. Vid stora trafikfloden ska bedémningen gbéras om kobildning
bakom stillastaende buss kan accepteras. Detta ar sarskilt viktigt att beakta vid korsande huvudled
bakom bussen. Hallplatstypen lampar sig val som hastighetsdampande atgard. Flera stopphallplatser
efter varandra ska undvikas da det kan leda till olampliga omkorningar mellan hallplatserna.

Om cykelbana saknas ska sarskild studie goras, 500 cyklar per dygn i aktuell riktning ska kunna
accepteras dven nar busstrafiken dr omfattande. Onskad prioritering av cyklister lings gatan kan gora
hallplatstypen olamplig om cyklister inte kan ledas pa ett trafiksdkert satt.

Enkel stopphallplats ska undvikas om den normala hallplatstiden 6verskrider 30 sekunder. Refugen kan
med fordel vara lang och inte dverkorningsbar sa att sannolikheten for omkérningar av stillastaende
buss minimeras.

Klackhallplats

Klackhallplats, som bdrjar anvandas alltmer i tatorter, dr utbyggd i gatan och kallas darfor ibland
utbyggd hallplats. Pa en gata med bara ett korfalt i vardera riktningen stoppas normalt trafiken bakom
bussen nar den star vid hallplatsen, pa bredare gator finns stérre mojlighet att kéra om bussen som
star vid hallplatsen. Klackhallplatsen kraver lite plats, har en bussprioriterande effekt och mojliggor
god angoring, har hog plattform och god plats for vantande passagerare.
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Klackhallplats

Utformning av klackhallplats

3 m
="

Utformning av dubbelsidig klackhéllplats

Figur 9. Klackhdllplats och dess utformningar (TRV 2015:086)

Réacke kan placeras langs kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gangpassage. Utbyggnaden
ska normalt vara tvd meter, vilket medfor att in- och utkorningsstrackor inte erfordras. Lokala
omstandigheter kan motivera en bredd om upp till 2,5 meter. Om kravet finns att buss pa hallplats ska
kunna passeras av annan trafik utan att denna ska komma 6ver i motsatt korfalt s maste A i figuren
ovan vara minst 5,5 meter. Utfors klackhallplats pa bada sidor av gatan ska de placeras minst fem
meter efter dvergangsstalle eller gdngpassage, om Overgangsstallet eller passagen forses med refug
far hallplatsen ocksa funktionen av en enkel stopphallplats. En variant med 6verkdrningsbar langre

refug kan vara lamplig i vissa fall.

Tabell 7. Klackhdllplatsens fér- och nackdelar.

Fordelar

God komfort for bussresenarer da de inte utsatts
for nagon storre sidoférskjutning.

Bussen kan latt angbéra med alla dorrar intill
kantstodet.

God framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Plattformsomradet blir normalt ganska brett
vilket ger bra plats for vaderskydd, vantande

bussresenérer och passerande gangtrafikanter.

Liten risk for felparkerade bilar pa
hallplatsomradet.
Mojlighet till fler parkerade bilar langs

kantstodet (jamfor glugghallplats).
Verkar trafiklugnande pa ovrig trafik nar bussen
star vid hallplatsen.

Nackdelar

Annan trafik maste normalt vanta bakom bussen
om gatan inte har tva korfalt i samma riktning.
Om gangpassage saknas finns risk att gaende
korsar gatan vid hogt kantstéd och skymd av
bussen. Nar gangpassage anordnas &r
omkoérning i samband med kobildning bakom
stillastaende buss sarskilt olamplig.

Cyklist kan utsattas for trafikfara vid omkorning
av stillastaende buss.

Risk for olamplig omkdrning av buss vid hallplats.

Vid brantare lutning an 2 % okar risker for
olagenheter vid halt vaglag.
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Rekommendationer

Klackhallplats prioriterar bussens framkomlighet och ska darfor i forsta hand anvandas pa stomlinjenat
i tatort. Hallplatstypen ar lamplig pa gator med VR 50 eller lagre. Vid stora trafikfloden ska bedémning
goras om kobildning bakom stillastdende buss kan accepteras. Detta ar sarskilt viktigt att beakta vid
korsande huvudled bakom bussen. Flera klack- och stopphallplatser efter varandra ska undvikas da det
kan leda till olampliga omkdrningar av buss mellan hallplatserna.

Om cykelbana saknas ska sarskild studie goras, 1000 cyklar per dygn i aktuell riktning ska kunna
accepteras dven nar busstrafiken ar omfattande. Nar cyklister inte kan passera bussen utan att komma
over i motriktat korfalt, samtidigt som det totala trafikflodet 4r omfattande och hallplatstiderna ar
l&nga, ska gransvardet for cykeltrafikens omfattning sittas lagre an 1000 cyklar per dygn. Onskad
prioritering av cykel langs gatan kan goéra hallplatstypen olamplig.

Klackhallplats ska undvikas om den normala hallplatstiden dverskrider 30 sekunder.
Glugghallplats

Glugghallplats forekommer framst i stads- och tatortsmiljo genom att en del av parkeringsfaltet
upplats for hallplatser. Hallplatsstrackan ar ofta for kort for att mojliggora fullgod angoring.

Figur 10. Glugghdllplats och dess utformning (TRV 2015:086)

Tabell 8. Glugghdllplatsens fér- och nackdelar.

Fordelar Nackdelar

Enkelt utférande och lag kostnad for anlaggning Obekvamt korsatt for att komma till plattform.

och drift. Den dubbla sidoférskjutningen ar sarskilt
obehaglig for passagerare som rest sig for att ga
av.

Latt att flytta. Hallplatsen blockeras latt av uppstallda bilar.

Da bussen star vid hallplatsen blockeras inte Stort bortfall av kantstensparkeringar.

annan trafik.
| tatort maste gangbanan ibland anvandas som
plattform. Da kan sarskild plats for vaderskydd
och vantande bussresendrer saknas.
Kan innebéra fara for gaende om de korsar gatan
i anslutning till stillastaende buss.
Hallplatsen dr mycket svar att angdra med alla
dorrar nara intill kantstodet. For att fa en fullgod
angoring erfordras storre utrymme an vad
figuren anger.
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Vid kort utfartsstracka och/eller smalt korfalt
finns risk att bussen kommer ut i motriktat
korfalt vid utkérning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens bakdel
svepa in over plattformen.

Rekommendationer

Hallplatstypen kan anvadndas i tatortsmiljo som alternativ till klackhallplats. Hallplatstypen prioriterar
inte bussens framkomlighet.

Kérbanehallplats

Korbanehallplats forekommer i tatort och langs tvafiltsvagar pa landsbygd. For saval tatorts- som
landsbygdsforhallanden galler att bussen star i kdrbanan och kan blockera eller stéra bakomvarande
trafik. Undantag ar i tatort da korfiltet narmast kantsten gérs sa brett att det rymmer bade en
stillastaende buss och omkérande bilar.

Utformning av kérbanehallplats i tatortsmiljo

Figur 11. Kérbanehdllplats och dess utformning (TRV 2015:086).

Tabell 9. For- och nackdelar med en kérbanehdllplats.

Férdelar

Enkelt utforande och lag kostnad for anlaggning
och drift.

L4tt att flytta.

Ofta god komfort for resendrer da dessa inte
utsatta for nagon storre sidoforskjutning.
Bussen kan ofta latt angtéra med alla dorrar intill
kantstenen forutsatt att det inte fritt fran
parkerade bilar.

Ofta god framkomlighet fér buss och kort
hallplatsuppehall.

Rekommendationer

Nackdelar

Vid bara ett korfalt i vardera riktning blockeras
detta helt eller delvis.

Kan innebdra fara for gdende som korsar gatan i
anslutning till stillastaende buss.

Viss trafikfara i samband med omkoérning av
stillastaende buss.

| tatort maste gangbanan ibland anvdandas som
plattform. Da kan sarskild plats for vaderskydd
och vantande bussresendrer saknas.

Koérbanehallplats kan anvédndas i tatort och langs tvafiltsvagar pa landsbygd dar busstrafiken,
biltrafiken och cykeltrafiken &r av liten eller mattlig omfattning. Aven pa landsbygd bér héllplatstypen
vara forsedd med plattform foér att passagerare ska kunna vanta tryggt och fér bekvam av- och
pastigning. Vid lagt nyttjande av hallplats pa landsbygd kan kortare plattform dn rekommenderat
anlaggas. Langa stopptider kan motivera fickhallplats.
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Vagrenshallplats

Véagrenshallplats ar en vanlig &r en vanlig hallplatstyp langs befintliga sa kallade 13-metersvagar pa
landsbygd. For att bussen ska kunna stanna utan att blockera vdagen for andra fordon bor
vagrensbredden vara minst 2,5 meter. Plattform bor finnas.

Figur 12. Vidgrenshdllplats och dess utformning (SLL: SL-S-419795, 2018)

Tabell 10. For- och nackdelar med en vdgrenshdliplats.

Fordelar Nackdelar

Lag kostnad for anlaggning och drift. Kan innebara fara for gdende som korsar gatan i
anslutning till stillastaende buss.

God komfort for bussresendrer da dessa inte Viss trafikfara i samband med omkérning av

utsatts for nagon storre sidoforskjutning. stillastdende buss (gédller framst vid smal
vagren).

Bussen kan ganska latt angéra med alla dorrar

intill kantsten.

Rekommendationer

Vagrenshallplats anvands framst pa relativt lagtrafikerade tvafaltsvagar med liten busstrafik.
Hallplatstypen bor vara forsedd med plattform for att passagerare ska kunna vénta tryggt och for
bekvam av- och pastigning. Vid lagt nyttjande av hallplats pa landsbygd kan kortare plattform anlaggas.
Langa stopptider kan motivera fickhallplats.

Fickhallplats

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan och saknar ofta plattform. Hallplatstypen ar vanlig pa
landsbygd men forekommer dven i tatort trots att den kréver stort utrymme och ar svar att angora.
Fickans bredd valjs med hansyn till gatubredd och andra lokala férhallanden. Vid annan bredd &n tre
meter paverkas dven in- och utfartsstrackornas langd och bussarna kan fa svart att angéra hallplatsen.
Smal vagren motiverar langre infartsstracka, och i landsbygd kan infartsstrackan férlangas for att fa en
mjukare korning, se tabell 11f6r rekommenderade in- och utfartsstrackor.

Tabell 11. In- och utkérningsstrdckor for fickhallplats (kdlla: RiBuss).

Fickans djup (m) Infartsstracka (m) Utfartsstracka (m)
3 16 10
2,75 14,5 9
2,5 13 8
2 10,5 6,5
1,6 9 5,5
1,5 8 5
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Fickhallplats

Utformning av fickhéllplats vid VR 30-60 i tatortsmiljo

Figur 13. Fickhdllplats och dess utformning (TRV 2015:086)

Tabell 12. For- och nackdelar med en fickhdllplats.

Fordelar Nackdelar

Da bussen star vid hallplats blockeras inte annan Obekvamt koérsatt for att komma till plattform.

trafik. Den dubbla sidoforskjutningen ar sarskilt
obehaglig for passagerare som rest sig for att ga
av.

Relativt god sakerhet och komfort for vantande Kraver stort utrymme och en placering langt

bussresenarer i landsbygdsmiljo. ifran korsning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens bakdel
svepa in over plattformen.

Rekommendationer

| tatort kan fickhallplats anvandas framst pa huvudnatet dar biltrafiken prioriteras och cykeltrafiken ar
omfattande, och dven pa tvafaltsvagar pa landsbygd.

Vid fickhallplats pa motesfri landsvdg ska mojlighet for gaende finnas att korsa vagen i tva steg via
sparromrade. Vid ombyggnad till motesfri landsvag med 90 km/h ska accelerationsfalt 6vervagas vid
utfart fran fickhallplats. Nar mer dn 10 bussar per dygn stannar vid hallplatsen ska accelerationsfalt
alltid anlaggas. Vid 2—10 bussar per dygn ska accelerationsfalt anldggas vid en dimensionerande trafik
av > 8000 fordon per dygn. Vid endast en stannande buss per dygn ska accelerationsfalt anlaggas om
det ar 10 000 fordon eller mer per dygn. Ovanstaende géller for ombyggnad till métesfri landsvag och
utfart fran fickhallplats till ett korfalt. Vid nybyggnation ar kraven hogre.

Avskild hallplats

En avskild hallplats ar avskdarmad fran viagbanan med staket, refug, grénremsa eller nivaskillnad.
Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och acceleration i huvudsak pa utfarten.
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Figur 14. Avskild hdllplats och dess utformning (TRV 2015:086)

Tabell 13. For- och nackdelar med planskild héllplats.

Fordelar Nackdelar
God sdkerhet och komfort for vantande Planskild gdng- och cykelférbindelse kan ge langa
resenarer. gangavstand for resenarer vilket medfor en risk

for att dessa genar pa ett trafikfarligt satt.
Ger god sdkerhet och komfort dven for barn i Ofta mycket hog kostnad.

skoldldern.
Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och Stor sidoférskjutning i hog hastighet medfor risk
acceleration i huvudsak pa utfarten. for bussresenarer som rest sig for att ga av.

Rekommendationer

Avskild hallplats ska alltid valjas pa motorvag och motesfri motortrafikled och kraver da planskild gang-
och cykelférbindelse. Hallplatstypen kan med fordel anvdndas pa motesfri landsvdg och pa
tvafaltsvagar dar barn anvander hallplatsen i stor utstrackning.

Det kravs att planskild gang- och cykelvag i anslutning till hallplatsen utformas med stor omsorg. GC-
vagen, sarskilt sjalva korsningen, ska vara attraktiv sa att det inte blir lockande att gena 6ver kérbanan.
Ofta erfordras att det kompletteras med staket. Aven i tatort kan det finnas starka motiv till att anligga
avskild hallplats.

Ovriga héllplatsldsningar

Varianter av de mest aktuella hallplatstyperna kan vara att foredra till foljd av lokala omstandigheter.
Nedan redovisas nagra sadana alternativ.

Grund klackhallplats
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Vid hallplatser i tatortsmiljo, dar fullt utbyggd klackhallplats inte kan anlaggas, kan grund klackhallplats
anvandas. Utformningen ar ocksa svarare att angdra an den fullt utbyggda klackhallplatsen och risken
for felparkerade bilar dkar. In- och utkdrningsstrackor erfordras.

apan Iy -
—omy, s — e

“'Evriicke

Figur 15. Utformning fér grund klackhdllplats (VV 2004:80).
Mitthallplats

| innerstadsomraden med omfattande trafik kan mitthallplats vara ett alternativ. Mitthallplats innebér
att bussen angor en refug i mitten av gatan. Hallplatstypen ar vanlig dar bussar delar kérfalt med
sparvagn. Om oOvergangsstalle placeras i framkant pa hallplatsen och vaderskydd satts upp maste
vaderskyddet placeras med hansyn till siktkravet. Istéllet for refug utfors vagmarkering till vanster om
Overgangsstalle for att minska risken att gdende som korsar gatan tittar at fel hall. Till fordelarna hor
att bussen inte blockerar annan trafik da den star vid hallplats och att fartdampande gupp kan anlaggas
utan att busstrafiken berors. Bussen kan latt angora hallplatsen vilket maojliggér hogt kantstod.
Utrymmet for vaderskydd och vantande bussresenarer ar begransat och placerat i ett utsatt lage.

l 1

g__ﬁ

—_ R‘!rke

Véagmarkerin

Figur 16. Utformning fér mitthdllplats (VV 2004:80).
Sned fickhallplats

Sned fickhallplats kan i forsta hand vara ett alternativ till fickhallplats. De huvudsakliga foérdelarna ar
att angoring sker latt vilket mojliggor kantstdod hogre an 17 cm. Gaende som pa ett olampligt satt korsar
gatan framfor bussen upptacks ldttare av den passerande trafiken. Enkelsidig forskjutning gor det
mindre obehagligt for passagerare som rest sig for att stiga av. Till nackdelarna hor att hallplatsdjupet
blir stort och att det krdvs stérre uppmarksamhet av bussféraren vid utkérning. Hallplatstypen ar
relativt lite prévad.

Korbanekant/
VVagrenskant

Inkorningsstracka Angoringsstracka Utkorningsstracka
Figur 17. Sned fickhdllplats och dess utformning (VV 2004:80).
Liten fickhallplats

Vagrenshallplats eller kérbanehallplats i landsbygdsmiljo medfoér att stillastaende buss pa ett oonskat
satt forsamrar framkomligheten for motorfordon och cyklister. For att 6ka framkomligheten for ovrig
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trafik och forbattra trafiksdkerheten kan i vissa fall liten fickhallplats védljas. Da foérbattras ocksa
forhallandena for vantande bussresenarer.

|
, 6m , 210m N Am, 6m ‘ T

7 10m  _—

Figur 18. Liten fickhdllplats (VV 2004:80).
Alternativ utformning av avskild hallplats

Vid planskild gang- och cykelvag kan hallplatsen férlaggas i anslutning till gang- och cykelvagen. Risken
for trafikfarlig passage av vagen reduceras vasentligt eller elimineras helt.

GC-VAG

ST R I EEE

Hpl

Figur 19. Alternativ utformning av avskild hdllplats (VV 2004:80).

Tillfallig hallplats

Nar det galler tillfalliga hallplatser ar god information och tydlighet en nédvandighet. Resenarerna ska
i god tid fa veta nar och var hallplatsen kommer att flyttas och vagvisningen fran den ordinarie till den
tillfalliga hallplatsen maste vara genomténkt. Viktigt att tanka pa ar trafiksdkerheten da det kan uppsta
nya konfliktpunkter mellan resenérer till den tillfalliga hallplatsen och 6vrig trafik. Beroende pa hur
lange den tillfalliga hallplatsen ska gélla sa stélls olika krav pa den permanenta infrastrukturen, vid en
kortare period kan kraven minskas, det racker i manga fall med en hallplatsstolpe och bra information.
Ska hallplatsen gélla for en langre period och om det &r manga pastigande sa ar kraven pa utrustningen
storre. Detta ska utredas fran fall till fall, ddremot stalls alltid samma krav pa sdkerheten. Se exempel
pa en flyttbar plattform som med fordel kan anvandas vid en tillfallig hallplats i figur 21.
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Figur 20. Exempel pa hur en flyttbar plattform kan se ut (VV TR 70A 2005:1726).

Vandslingor for buss

Vid till exempel dndhallplatser behéver bussen ha maéjlighet att vanda. Vandplatser ska i regel ligga till
hoger om gatan/vagen i den ankommande bussens korriktning. Detta for att, av trafiksdkerhetsskal,
undvika vanstersvang fran gatan. Vid reglerhallplatser kan busschaufféren behéva en paus och
resendrerna maste da visa hansyn och vanta med att stiga pa bussen.

<}
T

Figur 21. Utformning av vindslinga med enkel hdllplats (TRV 2015:087).

A,
&

Figur 22. Utformning av véndslinga med dubbel héllplats (TRV 2015:087).
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Vandplats i vansterlage kan vara motiverat av utrymmesskal eller om en 6vervdgande del av
bebyggelsen, eller till exempel en skola, ligger pa den sidan. Farre resenarer maste da korsa gatan. Det
kan ocksa vara lampligt att placera pastigningshallplatsen pa andra sidan gatan, se figur 24.

e

Pa

Figur 23. Utformning av vindslinga med av- och pdstigningsplats pé 6mse sidor om végen (TRV 2015:087).

Nar vissa busslinjer passerar viandplatsen sa ska hallplatsen laggas fore slingan, se figur 25.

Figur 24. Utformning da vissa linjer passerar vdndslinga for buss (TRV 2015:087).

Slingan i figur 26 ar dimensionerad for korsparsradie 10 meter. For vandslinga i vansterlage okas
langden med fem meter.

Figur 25. Mdttscttning av vdndslinga for buss (TRV 2015:087).

1.4.2 Utformning av plattform
Utformningen och byggandet av plattformen ansvarar den berérda vaghallaren for.
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Figur 26. Perspektivskiss pa hdllplatsen.

Figur 27. Planskiss pa hdllplatsen.

1.4.3 Plattform
Plattformen ska ha en plan, hard och jamn yta, samt tillrdcklig storlek med hansyn till det antal bussar

och resenarer som anvander hallplatsen. Plattformen ska ha en bredd pa minst 1,5 meter sa att det ar
maijligt att ta sig fram med rullstol, rollator eller barnvagn. Nivaskillnaden mellan bussens golv och
plattformens niva ska minimeras for att hjdlpa personer med rorelsehinder och sarskilt de som
anvander rullstol eller rollator. Foljande rad om plattformens utformning kommer fran VGU.

Tabell 14. Tillgdnglighetsanspassning av plattform.

Hardgjord yta Betong
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Kantsten = 17 cm, slat och avfasad

Taktila strak Lingd beror pa plattformslingd*
50-70 cm brett
Vit kantmarkering Lingd beror pa plattformslingden”®

Vita plattor eller vit massa
10-40 cm brett

*Minst 20 meter per lige

2.0m {1 2.0m (1
7f0x70cm
svarta
kupolplattor

Vigren
Asfaltskant
0,25m -
/ 22,25m > 1,2m] A Overskfande
tak
- >35m
I 70 ¢m bred \ ‘g
vit plattrad c -

70 cm breft
taktilt |edstrak

1) Kantstéd férsdnks till 0 cm. Fér att
Ev. cykelparkering t ex sinusplattor

fa flackare lutning viljs =2,0 m.

EEmEE
—————

Figur 28. Normal utformning av plattform utan genomgdende kantstéd.

70 x 70 ¢m
svarta kupolplattor

[

iz < -
' Ev racke 0™
J :tOverskjutande tak

>3.5m
l?D cm bred \ /‘l /_

vit plattrad k
70 cm brett

taktilt ledstrak
t ex sinusplattor

Ev. luthingsbrada

Figur 29. Normal utformning av plattform med genomgdende kantstéd.

Plattformen ska vara minst 17 cm hogre dn kérbanan, det mojliggor att 6verhanget pa en vanlig buss
kan komma in over plattformen utan att skadas. Bussar med nigning kommer ner till ungefar 22 cm
over mark. Fér de hallplatstyper som medfor att bussen alltid angoér hallplatsen utan att bussens
Overhang gar in over sjdlva plattformen kan plattformen ibland goras nagot hogre dn 17 cm om
bussarnas doérroppningskonstruktion medger detta, dock hogst 22 cm. Vid 22 cm plattformshojd blir
det ingen eller liten skillnad mellan plattformen och bussens golv vid nigning. Brantare lutning an 1:20
bor undvikas i anslutning till plattform.
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Plattformen ska ha ett kantstod mot gatan som majliggor att bussen kan stanna med alla dorrar néra
intill plattformen utan att kaross och dack skadas. Kantstdd och anslutande kéryta bor darfor vara av
prefabricerad betong och utformas enligt figur 35 nedan.

Figur 30. Utformning av kantstéd.

Om granitkantsten anvands vid plattform ska kantstenen vara slat och avfasad. Den 6kade risken for
ojamna sattningar kan innebara att en lagre plattform an 17 cm maste vailjas.

Plattformens kant narmast kantstodet ska utféras med en vit kantremsa ungefar 70 cm bred och med
kontrasterande ljushet, till exempel tva rader med vita plattor vilka ofta &r 35 x 35 cm.

Plattformens och vaderskyddets viktiga delar ska utformas sa att man far stor kontrastverkan for att
manniskor med nedsatt syn ska fa hjalp att orientera sig pa hallplatsen. Det ska finnas taktila ledstrak
i kontrasterande ljushet mot omgivningen vilka hjdlpen blinda och synsvaga att hitta hallplatsens
vaderskydd och bussens instegsdérr. Bussarna ska stanna intill det taktila straken och inte vid stolpen
for att underlatta for synskadade att ta sig pa bussen.

Nivaskillnaden mellan bussens golv och plattformens niva ska minimeras for att hjalpa personer med
rorelsehinder och sarskilt de som anvander rullstol eller rollator.

Bussar kommer i 6kad utstrackning att vara férsedda med ramp for att kunna ta ombord rullstolar. |
utfallt lage erfordras for rampen cirka en meter fran bussen. En rullstol behover ett utrymme pa
plattformen av cirka 1,0 x 1,4 meter, och mandvreringsutrymme for rullstol kraver darutéver ungefar
1,5 x 1,5 meter. For att nagorlunda bekvdmt kunna manévrera en rullstol krdvs en plattformsbredd om
3,5 meter vid pastigningsdorr och vid framre avstigningsdorr. Plattformsbredd mindre &n 2,25 meter
ger normalt inte mojlighet att ta ombord rullstol och ska darfor undvikas.

For maskinell snéréjning mellan vaderskydd och kantsten eller racke kravs normalt 2,25 meter bredd.

Plattformens langd avgors av vilken busstyp hallplatsen dimensioneras for och om fler dn en buss ska
kunna nyttja hallplatsen samtidigt. Vid mycket litet utnyttjande i till exempel glesbygd kan
plattformens langd begransas. Det ska dock alltid vara majligt for bussresenéarer att ga pa och av via
plattform, se bilaga for typritning av plattform. Antal bussar och radande forhallanden avgor hur
plattformen utformas. Féljande fyra typer av plattformar finns att valja beroende pa antalet pastigande
pa hallplatsen.
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Plattform for busshallplats typ 1

Figur 31. En skiss pa plattform typ 1 (TRV 2015:086).

e Ska anvandas pa héallplatser med 6ver 50 pastigande per dygn.

e Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Plattformsbredd > 3,5 meter och > 2,8 meter hinderfritt matt fran plattformskant.

e Plattformshojd 2 17.

e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—40 cm bred.

e Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden, 50-70 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt, 50-70 cm brett.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.

e Destandardvaderskydd iglas som anvandsistad och tatort ar 4,37 meter breda och 1,57 meter
djupa (se bilaga standardvaderskydd glas).

Plattform typ 2

Figur 32. En skiss pa plattform typ 2 (TRV 2015:086).

e Ska anvandas pa hallplatser med mindre an 50 pastigande per dygn.

e Plattform med full Iangd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Plattformsbredd ska vara > 2,25 meter, pa prioriterat vagnat ska plattformsbredden vara > 2,8
meter for att mojliggdéra ombord- och avstigning med hjalp av bussens ramp.

e Plattformshdjd =217 cm.
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e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—-40 cm bred.

e Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden, 50-70 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt, 50-70 cm brett.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hard yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.

Plattform typ 3

Figur 33. En skiss pd plattform typ 3 (TRV 2015:086).

e Ska anvandas pa hallplatser med mindre &n 50 pastigande per dygn.

e Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Plattformsbredd > 1,5 meter.

e Plattformshdjd 217 cm.

e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—-40 cm bred.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplatsen.

Det finns dven plattform typ 4 men den anvands endast pa landsbygd.

1.5 Tillganglighet
En hallplats ska vara tillgdnglig for alla, varje resenar ska kunna na viktiga malpunkter sdsom bostad,
arbete, studier och fritidsaktiviteter. Olika resenarer har olika behov, exempelvis personer med
funktionsnedsattning och aldre har ofta behov av information om specifika férhallanden som ar
kopplade till den egna funktionsférmagan. Detta kan vara om det finns hiss, hdgtalarinformation,
horselslinga eller personlig service. Under féljande kapitel redogors fér vad vi pa
Kollektivtrafikférvaltningen UL menar med en fullt tillgdnglig hallplats.

POST EGENSKAP

PLATTFORM Minst 2,25 meter bred.

Smalaste passagen minst 1,5 meter.

Vandmatt 2 meter cirkel.

Langd 20 meter (per lage).

Kantsten som ar minst 170 och hégst 220 mm hogre an kérbana.
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VADERSKYDD
(OM DET FINNS)

SITTBANK

FASTA HINDER

BELYSNING

SKYLTAR/INFORMATION

Vit kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 100—
400 mm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed plattformslangden, 50—-70 cm brett.
Taktilt och visuellt ledstrak mellan vaderskyddets framre vagg (da
vaderskydd finns) eller bank sett i bussens fardriktning och platsen for
pastigning. Den platsen ska utgoras av svarta varningsplattor 70x70
cm.

Eventuella riktningsandringar pa ledstraket ska markeras med valyta pa
cirka 1x1 meter.

Lutning maximalt 2 % bade sidled och langsled (1:50).

Jamn beladggning.

Rak kantsten s3 att bussen kan angora hallplatsen.

Fri fran hinder.

Atskild fran cykelbana och kérbana.

Glasytor ska vara varningsmarkerade med tva remsor pa 900 mm
respektive 1100 mm hojd (6gonhdjd for sittande och staende).

Vara placerat sa att minst 1,5 meter finns mellan vaderskydd och
kantsten.

Véaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sadant satt att det ar
enkelt for bussforaren att se om det finns vantande resenarer i
vaderskyddet.

Ytbehovet per person kan antas vara mellan 0,5 till 0,8 kvadratmeter
vid bedomning av vaderskyddsdimensioner.

Ska ha ryggstod.

Ska ha en sitthojd pa 450-500 mm.

Ska ha 3 stycken armstod placerade 70 cm ovan mark.
Vid sidan om sittbdanken ska det finnas plats for rullstol.

Foremal som skjuter ut mer dn 150 mm pa lagre hojd an 2100 mm ska
kontrastmarkeras och vara taktilt markerat.

Ska ha sadan kvalitet att tidtabeller och annan information Iatt kan
ldsas, och sa att personer kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.
Ljusstyrkan ska vara storre an 10 lux.

Far inte vara blandande.

Det ska finnas nodvandiga informationsskyltar uppsatta sa att personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga lattare kan anvanda
hallplatsen.

Digital information ska vara lasbar pa 10-15 meter for en person med
normalsyn.

Topptavlans underkant ska sitta cirka 2,5 meter éver mark och vara
riktad mot trafiken.

Om tidtabellskasett finns ska dess underkant sitta 1,2 meter 6ver mark
och i linje med gatan.
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RAMP (OM DET FINNS)

TRAPP (OM DET FINNS)

LEDSTANGER (OM TRAPP
ELLER RAMP FINNS)

PAPPERSKORG (OM DET
FINNS)

Hallplatsstolpe ska placeras 1,5 meter efter vaderskyddet i bussens
riktning om vaderskydd finns, annars vid pastigningsplats.

De bor kompletteras med bokstaver i upphojd relief och/eller
punktskrift.

Tydliga och valkanda symboler.

Akustisk information i form av prator pa hallplatsen som laser upp
realtidsinformation ska placeras pa stolpe dar realtidsinformationen
finns.

Yttre hallplatsutrop pa bussarna.

Skyltning ska vara val belyst.
Information om hallplatsens namn och ldge samt destination.

Det ska finnas information om var resenaren vander sig for upplysning
och storningsinformation.

Lutning pa maximalt 5 % (1:20).

Minst 1,5 meter bred.

Utjamna nivaskillnader till 0-niva.

Inte Gverstiga 10 meter i langd.

Nivaskillnad ska inte 6verbygga 0,5 meter utan vilplan.

Ha ett minst 40 mm hogt avakningsskydd om det finns hojdskillnader
mot omgivningen.

Jamn och halkfri yta.

Rak med fler &n tva trappsteg.

Samma trappstegshojd for alla trappsteg, cirka 150 mm.
Trappstegsdjup pa minst 300 mm.

Inga utskjutande trappnosar.

Vilplan ska finnas om det ar fler an 11-15 trappsteg eller lyfthojd pa 5
meter.

Kontrastmarkering minst 0,4 enligt NCS (national color system) i bérjan
och slutet av varje trapplopp.

Trappsteg ska vara jamna och halkfria.

Ska finnas pa bada sidor om ramp eller trapp.

Fortsatta 300 mm forbi forsta och sista trappsteg.
Kontrastmarkerat gentemot omgivande ytor, minst 0,4 enligt NCS.
Placerade pa hojden 700 och 900 mm.

Fortsatta langs vilplanet utan avbrott.

Utformas ergonomiskt — vara greppvanliga.

Papperskorgen ska placeras innan vaderskyddet i bussens riktning, i
bakkant med vaderskyddet och cirka 1,5 — 2 meter ifran for att forsvara
klattring pa vaderskydd.

De ska tdmmas regelbundet.
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Ska inte férsvara framkomligheten for rullstol eller barnvagn samt av-
och pastigande resenérer.

OVRIGT Hallplatser ska vara fria fran starkt doftande vaxter.

Véaxter och buskage vid hallplatsen ska underhallas sd att de inte
forsamrar insynen till hallplatsen.
Hallplatser ska vara fria fran hinder.

Askkoppar far inte sattas upp inom hallplatsomradet.
Vid reglerhallplatser ska det finnas forartoalett.
Om det finns behov sa ska det finnas lutningbrada.

Om tidningslada finns far denna inte placeras sa att den hindrar
framkomligheten pa hallplatsen.

GANGBANA Det ska finnas taktilt ledstrak till narmaste gangbana.

CYKELPARKERING Far inte hindra framkomligheten vid hallplatsen.

Ska ha tillrdckligt manga platser.

Ska forses med tak och ha majlighet att lasa fast cyklar.
Placeras i anslutning till befintlig belysning.

Vaderskydd

Mojligheten att skydda sig mot exempelvis regn och blast pa en hallplats varderas hogt och cirka 50
eller fler pastigande per vardagsmedeldygn motiverar kostnaden for ett vaderskydd i stad och tatort.
Av andra skal kan vaderskydd vara aktuellt dven vid lagre resandetal. Om vaderskydd redan finns pa
en hallplats sa ska det, oavsett hur manga resande, sta kvar. | stad och tatort anvands glasvaderskydd
som standard, se bilaga fér exempel pa vaderskydd som UL anvander.

For att effektivisera bade investerings- och underhallskostnader rekommenderar
Kollektivtrafikférvaltningen UL standardmodeller fér vaderskydd i lanet, ritningar pa de
standardvaderskydd vi anvander finns som bilaga. De ska vara uppbyggda pa ett sadant satt att de kan
anpassas till hallplatser med varierande resandemangd och storlekar.

Sittbank

Bank ska finnas pa alla hallplatser och den ska placeras i linje med pastigningsdérren pa bussen. Om
vaderskydd finns sa ska banken placeras i det bortre hornet sett i bussens fardriktning. Bussen ska
stanna med pastigningsdérren mitt for den sittplats som da finns narmast det namnda hornet. Sitter
man pa den namnda platsen behoéver man darfor bara ga rakt fram for att komma till bussens
pastigningsdorr. Det ar lattast for bussforaren att se om det finns nagon i vaderskyddet om man sitter
pa den ndmnda platsen. Dessa riktlinjer géller for nyetableringar av vaderskydd och bankar.

Belysning

Hallplats ska normalt ha belysning som bidrar till att hallplatsen och vantande bussresenérer syns bra
pa langt hall och att resenérer kan ta del av den information som finns i anslutning till hallplatsen. Bra
belysning ar viktigt for att manniskor ska kdnna sig trygga och den ar ocksa viktig for hallplatsens estetik
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och trevnad. | glasvaderskydden finns belysning om det finns mojlighet att koppla till befintlig gatuel,
vad galler gatubelysning ar det upp till vaghallaren.

Information

Hallplatsomradet ska ge en kénsla av ordning och orienterbarhet genom vagvisning. Vagvisning behovs
till bland annat bilangoring, parkering och hallplatslage. Vagvisningen ska vara tillgdnglig, tydlig, 1att
att lasa och forstaelig.

Gestaltning

Estetik och gronska bidrar till att hallplatser dr bade funktionella och attraktiva miljoer. Av
sdkerhetsskal ar det viktigt att undvika att skapa potentiella dolda omraden med véaxter, darfor ar laga
buskar och trad att féredra. Vaghallaren ansvarar for skotsel av véxter och buskage.

Reklam och reklamtavlor

Reklam kan forekomma pa vissa hallplatser. Dessa vaderskydd ar avtalade mellan vaghallaren och
foretaget. Reklam pa Kollektivtrafikforvaltningen UL:s egna vaderskydd &r inte tillaten. Reklamplatser
ska inte hindra trafikfunktioner vid hallplatsen och ska inte s&ttas upp pa vaderskyddet sa att det
hindrar bussforaren att se vantande resenarer. Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar inte for de
vaderskydd som har reklam.

Bilparkering och bilangéring

Samverkan mellan privatbil, taxi och busstrafiken forbattras genom att det finns parkerings- och
angoringsmojligheter i anslutning till hallplatser och stationer dar det finns behov. For hallplatser och
stationer med regional busstrafik 6kar behovet och vardet av samverkan med biltrafik. Parkeringen
ska besta av ett antal p-platser for funktionshindrade- och nedsatta. Anvandning av pendlarparkering
kan 6ka med hjalp av satsningar pa kundmiljo, utrustning och funktionella I6sningar. Nar det finns
behov av taxiresor ska en taxiplats forlaggas och skyltas upp nara hallplatserna. Det pagar nu ett arbete
hos Region Uppsala att ta fram utformningsprinciper for pendlarparkeringar.

Cykelparkering och cykeltrafik forbi hallplatsen

Samverkan mellan cykeltrafik och busstrafik férbattras genom att det finns cykelvdagar samt
parkeringsmojligheter i anslutning till hallplatser. Cykeltrafiken stéder kollektivtrafiken genom att
utvidga tackningsomradet for kollektivtrafikens hallplatser. Vid behov ska cykelparkering finnas i
anslutning till busshallplatsen. Behovet av parkering ska bedémas for varje hallplats och dr normalt
storst vid skolskjutshallplatser och dar pendeltrafik forekommer.

Nar cykelbana saknas pa gata med 60/40 km/h ska den om maijligt dras bakom vaderskyddet. | de fall
cykelbana maste dras mellan vaderskyddet och bussen ska atgarder vidtas som framjar ett gott
samspel mellan bussresenirer och cyklister. Atgarderna ska vara av sadant slag att cyklisterna
uppmarksammas pa bussresendrerna samt att det bidrar till att cyklisterna far en lagre hastighet. En
konkret atgard kan vara att smalna av cykelbanan i hojd med hallplatsen. Cykelbanans avsmalning ska
utforas sa att avstigande resendarer far mer plats. En annan konkret atgérd kan vara att géra gangbanan
i ett material som associerar gaende, i forsta hand ljusgra plattor, och cykelbanan i ett material som
associerar till cyklande, i forsta hand rodbrun asfalt.

Pa gata med 40 km/h finns eller efterstravas lag fart och ett gott samspel mellan bilist och cyklist.
Normalt fardas darfor cyklisterna i kérbanan. Det innebdr att nar buss star vid hallplats maste
cyklisterna antingen vanta bakom stillastdende buss eller passera utanfér. Dar gang- och
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cykelférbindelse korsar 40-gata kan timglashallplats med vagkudde eller platagupp vara en effektiv
atgéard for att hastighetssakra dar behovet ar sarskilt stort.
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2. Landsbygd

Jordbruksverket definierar landsbygd genom att dela in Sveriges kommuner i fyra regiontyper,
storstadsomradet, stadsomraden, landsbygd samt gles landsbygd. Storstadsomraden dr kommuner
dar 100 % av befolkningen tillhor kategorin tatortsomrade (omraden med >10 000 invanare) eller
tatortsnara landsbygd (omraden kring tatorter med >10 000 invanare). Stadsomraden ar kommuner
med minst 30 000 invanare och/eller dir den stérsta tatorten har minst 25 000 invanare. Landsbygd
ar kommuner som inte ingar i de tva tidigare typerna och som samtidigt har en befolkningstathet pa
minst fem invénare per km?. Gles landsbygd &r kommuner med mindre dn fem invanare per km?(Sg
hdr definierar vi landsbygd, Jordbruksverket, 2015).

2.1 Lokalisering
Var en hallplats lokaliseras bestams utifran bussresenérernas behov och méjligheterna att skapa goda
gang- och cykelforbindelser till och fran hallplatsen. Vid lokaliseringen av en hallplats ska hansyn tas
till radande trafikmiljo i omradet. Hallplatser ute pa landsbygden &r vanligtvis lokaliserade intill stora
statliga vagar dar hastigheten ar hég och darfor kan utformningen pa dessa skilja sig fran hallplatser i
stad och tatort. Var hallplatsen lokaliseras ska ske i samrad mellan vaghallare och
Kollektivtrafikforvaltningen UL.

Avstandet mellan hallplatser ar en viktig aspekt i kollektivtrafikplaneringen, som en allméan regel ar
kollektivtrafikresenarer inte villiga att ga mer an ett visst avstand till en hallplats. Avstandet mellan
hallplatser ska i regel inte 6verstiga 2000 meter pa landsbygd. Det &r daremot vanligt att hallplatserna
ligger langre ifran varandra och detta beror oftast pa att det inte finns boende eller verksamheter
mellan hallplatslagena. | planeringen kring avstandet mellan hallplatser bor hansyn tas till avstandet
till nérmaste bebyggelse. En annan aspekt som ocksa ska tas i beaktande ar den upplevda resan som
paverkas av antalet hallplatser pa en stracka.

2.2 Placering
Utgangspunkten for placering av hallplats ska vara god trafiksdkerhet for alla trafikanter och
bussresendrernas behov av attraktiva lagen med korta och trafiksdkra gang- och cykelanslutningar.
Figuren nedan visar placering pa stracka langs tvafaltsvagar.
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Figur 34. Placering av hdllplats i landsbygdsmiljé (kélla: VV 2004:80).
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2.2.1 Gaturummet
Planskild gangpassage

Hallplats vid planskild gangpassage placeras helst fore gangtunnel eller bro sa att féraren kan se
trafikanter pa vag mot hallplatsen och trafikanter méter ankommande buss.

GC-VAG

!

—

Figur 35. Placering av hdllplats vid planskild gangpassage (kdlla: TRV 2012:180).
Vid korsning langs tvafiltsviagar

Hallplats i anslutning till korsning bor placeras efter korsning nar bussen ankommer pa primarvag.
Ankommer bussen pa sekundarvag bor hallplatsen placeras pa sekundarvagen fore eller efter korsning.
De principer som géller for placering av hallplats pa stracka galler ocksad vid korsning. Minsta
godtagbara avstand mellan hallplats och korsning bestams med hansyn till:

e Siktstrackor for korsande trafik

e Anpassningsstrackor for vavande trafik

e Retardationsstrackor for avsvangande trafik

e Korstrackor for korfaltsbyte samt passage av stillastdende buss

e Manovrering med typfordon Bb (boggibuss) vid hallplats och korsning
e Korsningens orienterbarhet och visuella ledning

e Gallande krav pa végvisning

Hallplats ska ej placeras ndrmare korsning an:

e Enligt figur 37 och 38 for primarvag efter korsning
e Enligt figur 39 - 45 for primarvag fore korsning

e Enligt figur 46 - 49 for sekundarvag efter korsning
e Enligt figur 50 - 52 for sekundarvag fore korsning

| figurerna visas korsningar med tre tillfarter, vid korsning med fyra tillfarter galler inte visad placering
vid korsningsfri sida.

Observera: Korsningstyp A ar en korsning som saknar trafikbar och har normalt ett korfalt i varje tillfart
(se figur 39). Korsningstyp B ar en korsning som ar kanaliserad med trafikd, normalt, med refug (se
figur 37). Pa landsbygd endast pa sekundarvdg i syfte att oka synbarheten och att styra
trafikstrémmarna. Korsningstyp B har normalt ett korfalt i varje riktning. Korsningstyp C har
vanstersvangskorfalt pa primarvigen kanaliserat med trafikd for att minska riskerna for pakérning
bakifran och for att 6ka framkomligheten pa primarvégen (se figur 44). Refug kan forekomma for att
underlatta for gdende att korsa. Korsningstyp D refererar till en cirkulationsplats och korsningstyp E
refererar till en signalreglerad korsning.
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Figur 36. Vdgrenshdllplats pa primdrvdg efter korsningstyp A och B, och Figur 37. Fickhdllplats pG primdrvdg efter korsningstyp
A, B och C, med eller utan hégersvingkorfalt (kélla: TRV 2012:179).

Stoppstracka

Figur 38. Kérbanehdllplats pd primdrvdg fére korsningstyp A och B, och Figur 39. Vdgrenshdllplats pd primdrvéig fére
korsningstyp B med hégersvingkérfalt (TRV 2012:179).

Figur 40. Fickhdllplats pG primdrvdg fore korsningstyp A, B och C, och Figur 41. Fickhdllplats pG primdrvdg fére korsning med
hégersvingkérfalt (kélla: 2012:179).

Figur 42. Fickhdllplats pG primdrvidg pa den korsningsfria sidan fére trevdgskdl med korsningstyp A och B, och Figur 43.
Fickhdllplats pd primdrvdg pd den korsningsfria sidan fére trevidgskdl med korsningstyp C. Placeringen gdller dven
vdnstersvdngande buss (kdlla: TRV 2012:179).

Figur 44. Fickhdllplats pé primdrvdg fore korsningstyp D (kdlla: TRV 2012:179).
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Figur 45. Kérbanehdllplats pd sekunddrvdg efter korsningstyp A, och Figur 46. Fickhdllplats pd sekunddrvdg efter korsningstyp
A (kéilla: TRV 2012:179).

Figur 47. Fickhdllplats pd sekunddrvdg efter korsningstyp B och C, och Figur 48. Fickhdllplats pd sekunddrvig efter
hégersvingkorfdlt (kélla: TRV 2012:179).

Figur 49. Kérbanehdllplats pa sekunddrvdg fére korsningstyp B och C, och Figur 50. Fickhdllplats pa sekunddrvig fére
korsningstyp A (kdlla: TRV 2012:179).

Figur 51. Fickhdllplats pd sekunddrvig fére korsningstyp B och C (kdlla: TRV 2012:179).

Figur 52. Principutformning av bussfickas anslutning till korsningskurva (kélla: TRV 2012:179).
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Figur 53. Fickhdllplats pG métesfri landsvdég (kélla: TRV 2012:179).
Placering av fickhallplats vid planskild trafikplats och ramper

For placering av hallplats i planskild trafikplats galler samma principer som pa stracka. Hallplats vid
planskild trafikplats eller pa ramp ska utféras som fickhallplats eller avskild hallplats. Hallplats ska
placeras s att dess in- och utfart inte kan forvaxlas med trafikplatsens av- och pafarter eller
rampavgreningar. Kontrollera att trafikplatsens 6verskadlighet och funktion ej onédigt férsamras samt
att vagvisning kan goras enligt gallande regler. Det &r viktigt att konfliktpunkter mellan buss pa vag till
eller fran hallplats och ramptrafiken fors tydliga och med tillracklig sikt samt att bussarna har tillrackliga
retardations- och accelerationsstrackor. Fickhallplats pa ramp ska placeras ndra rampens anslutning
till sekundarvagen.

Figur 54. Fickhdllplats pd ramp (kélla: TRV 2012:180).
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Figur 55. Minsta avstdand mellan avfart/pdfart och alternativa placeringar av avskild héllplats (kélla: TRV 2012:179).

2.3 Hallplatsstandard och kategorisering

2.3.1 Kategorisering
Syftet med en kategorisering ar att ge stdd i dialogen om vilken fysisk utformning som ger mest nytta,
samt ge underlag for hur investeringar i hallplatser ska prioriteras och vad som &r ratt utrustning pa
ratt plats, bade kort- och langsiktigt. Olika indikatorer kan anvandas for att peka ut utformnings- och
utrustningsbehov. Den huvudsakliga utgdngspunkten &r antalet resande vid en hallplats men det finns
dven andra kriterier att ta hansyn till. Denna handbok utgar ifran fem indikatorer:

e Resande: aktuell statistik 6ver antalet resenarer ar en av grunderna for att kunna goéra en
rattvisande bedomning av hallplatsens betydelse och fér dimensionering av utrustningen.
Bedomning goérs med grund i Kollektivtrafikforvaltningen UL:s automatiska
passagerarrakningssystem.

e Bytespunkt: speciell hdansyn behover tas till hallplatser dar byten sker. Géller for utsedda
punkter dar byten mellan region- och eller stadsbusslinjer gynnas, samt byten mellan stads-
och regionbusslinjer och tagtrafiken.

e Sérskilda omstédndigheter: barn, dldre och personer med funktionsnedsattning ar grupper som
har sarskilda behov nar det galler trafiksdkerhet och tillganglighet. Hallplatser i ndrheten av
exempelvis skolor, vard och servicehem ska darfér fa sarskild uppmarksamhet nar det géller
sdkerhet och tillganglighet.

e Hallplatsens varaktighet: vissa hallplatser uppkommer pa grund av ett tillfalligt behov och
kommer bara att finnas under en 6vergaende period, darfér kan vissa krav pa permanent
infrastruktur minskas, dock utan att forsamra trafiksakerheten.

e Trafikmangd och vagstandard: ger underlag fér om hallplatsen skall forses med bussficka eller
inte.

Hallplatser pa landsbygden delas in i fyra huvudgrupper baserat pa antal pastigande resenérer per
vardagsmedeldygn. Har bor noteras att for hallplatser som bestar av flera lagen sa avses antalet
pastigande per specifikt hallplatslage. | manga fall fungerar laget i den ena riktningen mestadels som
avstigningsplats, vilket inte staller samma krav pa utrustningen.

Tabell 15 visar vilken utrustning hallplatsen ska utrustas med baserat pa antal pastigande per
vardagsmedeldygn. Observera att tabellerna ska ses som malbild, vid utformning av hallplatser maste
hédnsyn dven tas till trafikmangd pa vdagen samt vagens standard.

Tabell 15. Hdllplatsens utrustning med avseende pa pdstigande.
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Antal <10 >10 >20 Prioriterade Bytespunkt

pastigande hallplatser

Stolpe med Stolpe med Stolpe med Stolpe med reflex  Stolpe med

reflex och reflex och reflex och och skylt reflex och

skylt skylt skylt skylt

Bénk! Bink? Bink?2 Bink?2 Bink2
Viderskyddi  Viaderskyddi  Viderskydditrd ~ Viderskydd i
tra tra tra

Realtidsskylt?®  Realtidsskylt? Realtidsskylt3

Papperskorg*  Papperskorg*  Papperskorg? Papperkorg*

10m bank ryms, géller vid nyetablering samt upprustning av hallplats.
20m inte viaderskydd ryms p& héllplatsen sa ska bdnk finnas. Om vaderskydd ryms sa finns bank i viderskyddet.
3 Realtidsskylt ska finnas pa hallplatser som trafikeras av fler dn sju linjer men kan ocks& vara aktuellt i andra fall.
4 Papperskorg ska finnas om avtal finns med vighallaren om témning.

2.3.2 Prioriteringsprinciper
Hallplatskategoriseringen ger malbilden av kundmiljon som Kollektivtrafikforvaltningen UL stravar
efter. Inom ramen for budget och tid sa maste hallplatsdrenden prioriteras, och ska félja ordningslistan
nedan:

1. Om hallplatsen &r i ett prioriterat strak.

2. Hur manga pastigande per vardagsmedeldygn hallplatsen har.

3. Om hallplatsen ar en bytespunkt (och/eller det finns pendlarparkering i ndrheten).

4. Om det inte finns en hallplats inom 200 meter fran skolor, vardinrattningar och dldreboenden.
5. Om héllplatsen ar avsedd for skolskjuts.

6. Om hallplatsen ar vid en servicepunkt/knutpunkt (mataffar, kopcentrum, badhus m.m.).

7. Om hallplatsen trafikeras av manga linjer.

2.3.3  Prioriterade strak
Att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken prioriteras till strak och omraden dar resandet ar storst, i
de huvudsakliga resandestraken. Prioriteringen sammanfaller med Trafikverkets nationellt
prioriterade nat for kollektivtrafik. Hundratals hallplatser maste atgardas i de prioriterade straken och
en prioritering sker utefter antal resenarer och funktion. En forteckning over linjer och hallplatser som
i forsta hand ska vara fullt tillgangliga for resenarer finns i bilaga.
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Figur 56. Prioriterade strak i Uppsala lén (kélla: Bilaga 2 TFP 2016).

2.3.4 Resande

Antal pastigande pa en hallplats per vardagsmedeldygn ar en av de viktigaste delarna vid bedémningen
av hallplatsens betydelse och fér dimensionering av utrustning. Vid sarskilda omstandigheter gor
Kollektivtrafikférvaltningen UL en enskild bedémning huruvida en hallplats ska utrustas med
vaderskydd eller inte. Det kan exempelvis vara en hallplats pa landsbygden som &r speciellt utsatt for
vader och vind och dér turtdtheten ar |3g eftersom resenaren da i regel vantar langre vid hallplatsen.
En hallplats i centrala staden kan daremot ha manga pastigande men eftersom resenaren kan soka
skydd fran vader och vind pa andra platser ar inte vaderskydd alltid motiverat dven om
resandestatistiken sdger det. | vissa fall ryms inte ett vaderskydd pa en hallplats varfor det ibland
saknas dven om antal pastigande dr hogt. Det hdander ocksa att vaghallaren inte tillater vaderskydd.

2.3.5 Skolskjutshallplatser
Barnens sinnen ar inte fullt utvecklade och kan inte bete sig trafiksdkert i alla situationer. De har ett
sndvare synfalt och en horsel som inte ar fullt utvecklad. Det ar darfér mycket viktigt att sdkerstalla
trafiksdkerheten vid hallplatser dar barn vistas. Med detta i beaktande bor avstigning ske pa ratt sida
av vagen sa att barnen inte behover korsa gatan fran hallplatsen till skolan. Det allra basta ar om bade
av- och pastigning sker pa ratt sida av vagen. Om det inte dr mojligt sa behdver vagen till och fran
hallplatsen studeras sa att den kan goras sa trafiksdker som mojligt (Skolskjutshandboken, SKL 2014).
Ansvaret for att uppratta en skolskjutshallplats ligger hos respektive kommun som bestammer
placering av hallplatsen. Detta sker i samrad med Kollektivtrafikforvaltningen UL som tar kontakt med
bussféretaget som ansvarar for trafiken pa den aktuella vagen. | och med att en skolskjutshallplats inte

50



ir permanent s3 ar det ovanligt att den tillgdnglighetsanpassas och utrustas med exempelvis
vaderskydd, vanligtvis utrustas en skolskjutshallplats endast med en hallplatsstolpe vid vagen dar
barnet bor.

2.3.6 Pendlarparkering

Eftersom en resa generellt bestar av flera delresor ar det viktigt att forbattra mojligheterna att
kombinera kollektivtrafiken med andra fardmedel. Pendlarparkering for bil och cykel vid strategiska
hallplatser bidrar till att 6ka mojligheterna att resa mer hallbart. Region Uppsala verkar for att skapa
fler pendlarparkeringar, forhdja utformning och 6ka anvandandet dels genom riktade atgarder till
befintliga och potentiella resendrer, dels genom dialog med kommuner och Trafikverket i
genomforandet av Lansplan for transportinfrastruktur. Region Uppsala har ett pagaende arbete med
att ta fram utformningsprinciper for pendlarparkering och bytespunkter.

2.4 Hallplatser

Region Uppsala beslutar och finansierar den regionala kollektivtrafiken i Uppsala lan.
Kollektivtrafikforvaltningen UL:s uppgift ar att anpassa kollektivtrafiken efter det resebehov, politiska
mal samt ekonomiska ramar som finns. | samrad med kommuner och vaghallare féreslas placering och
utformning av hallplatser. Kommunerna ansvarar for den fysiska planeringen sdsom oversikts- och
detaljplanering samt bestaller och finansierar den kommunala kollektivtrafiken och infrastrukturen.
Kommunerna &r vanligtvis markagare och vaghallarmyndighet i tatorter. De ar 4&ven
bygglovsmyndighet vilket innebéar att de ansvarar for att godkdnna utformning och placering av
vaderskydd. Trafikverket &ar vaghallare for den regionala infrastrukturen, det vill sdga att de ansvarar
att de ansvarar for genomférandeatgarder pa det statliga vagnatet. Samrad med Trafikverket sker vid
utformning av hallplatser. De ansvarar dven for projektering och byggandet av dessa. Sarskilt tillstand
for nya hallplatsers placering och utrustning finns att anséka om hos Trafikverket.

Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar for drift och skotsel av hallplatser. Det finns dven hallplatser
som ags och drivs av andra intressenter, det 4r nagot som oftast kommunen har avtal om.

Beldggning pa koéryta

Det finns flera skal att belagga bussens angoringsplats med betong eller annan hardare och avvikande
beldggning. Den hardare ytan gor att kdrspar och sattningar undviks vilket forhindrar vattensamlingar
och underlattar anvandning av hogt kantstod. Den avvikande beldggningen visar dessutom tydligt
vilken yta som ar avsedd for bussuppstallning. Dagvattenbrunnar och liknande ska undvikas att
placeras i kérytan pa hallplatsomradet.

2.4.1 Hallplatstyper
De vanligaste hallplatstyperna ar timglashallplats, enkel stopphallplats, klackhallplats, glugghallplats,
korbanehallplats, vagrenshallplats, fickhallplats och avskild hallplats. Nedan foljer en beskrivning av
dessa enligt VGU.

Koérbanehallplats

Kérbanehallplats forekommer i tatort och langs tvafaltsvagar pa landsbygd. For saval tatorts- som
landsbygdsforhallanden géller att bussen star i korbanan och kan blockera eller stora bakomvarande
trafik. Undantag ar i tatort da korfaltet narmast kantsten gors sa brett att det rymmer bade en
stillastaende buss och omkodrande bilar.
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Figur 57. Kérbanehdllplats och dess utformning (SLL: SL-S-419795).

Tabell 16. Férdelar och nackdelar med kérbanehdllplats.

Fordelar

Enkelt utforande och lag kostnad for anlaggning
och drift.

Latt att flytta.

Ofta god komfort for resendrer da dessa inte
utsatts for storre sidoforskjutning.

Ofta god framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Bussen kan ofta latt angora med alla dorrar nara
intill kantstenen forutsatt att det ar fritt fran
parkerade bilar.

Rekommendationer

Nackdelar

Vid bara ett korfalt i vardera riktningen blockeras
detta helt eller delvis.

Da gaende korsar gatan i anslutning till
stillastdende buss kan detta innebéara fara for
gaende.

Viss trafikfara i samband med omkorning av
stillastaende buss.

Kérbanehallplats kan endast anvdndas i tatort och langs tvafiltsvagar pa landsbygd dar busstrafiken,
biltrafiken och cykeltrafiken &r av liten eller mattlig omfattning. Aven pa landsbygd bér hallplatstypen
vara forsedd med plattform for att passagerare ska kunna vanta tryggt och fér bekvam av- och
pastigning. Langa stopptider kan motivera fickhallplats.

Vagrenshallplats

Vagrenshallplats ar en vanlig hallplatstyp langs befintliga 13-metersvagar pa landsbygd. For att bussen
ska kunna stanna utan att blockera vagen fér andra fordon bor vagrensbredden vara minst 2,5 meter.

Hallplatsen boér utformas med plattform.

Figur 58. Vidgrenshdllplats och dess utformning (SLL: SL-S-419795).

Tabell 17. Férdelar och nackdelar med végrenshdllplats.

Fordelar

Nackdelar
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Lag kostnad for anlaggning och drift. Da gaende korsar gatan i anslutning till
stillastadende buss kan detta innebara fara for

gaende.
God komfort for resenarer da dessa inte utsatts Viss trafikfara i samband med omkérning av
for nagon storre sidoférskjutning. stillastaende buss (gédller framst vid smal
vagren).

Bussen kan latt angéra med alla dorrar néra intill
kantstodet.

Rekommendationer

Véagrenshallplats kan anvandas framst pa relativt lagtrafikerade tvafaltsvagar med liten busstrafik.
Hallplatstypen bor alltid vara forsedd med plattform for att passagerare ska kunna vénta tryggt och for
bekvam pa- och avstigning. Vid lagt nyttjande av hallplats pa landsbygd kan kortare plattform anlaggas.
Langa stopptider kan motivera fickhallplats.

Fickhallplats

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan och ar vanlig pa landsbygd. Fickans bredd valjs med
hansyn till gatubredd/vagbredd och andra lokala férhallanden. Vid annan bredd &n tre meter paverkas
dven in- och utfartsstrackornas langd och bussen kan fa svart att angdra hallplatsen. Smal vagren
motiverar langre infartsstracka. | landsbygdsmiljé kan infartsstrackan foérlangas for att fa en mjukare
korning, se tabell 18 for rekommenderade in- och utkdrningsstrackor.

Figur 59. Fickhdllplats och dess utformning, éverst ér fér VR 50—-70 och nederst VR 80-100 (TRV 2015:087).

Tabell 18. In- och utkérningsstréckor vid fickhdllplats.

Fickans djup (m)  Inkorningsstracka (m)  Utkorningsstricka (m)

3 16 10
2,75 14,5 9
2,5 13 8

2 10,5 6,5

1,6 9 5,5
1,5 8 5
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Tabell 19. Férdelar och nackdelar med en fickhdllplats.

Fordelar
Da bussen star vid hallplats blockeras inte annan
trafik.

Relativt god sdkerhet och komfort for vantande
bussresenarer i landsbygdsmiljé.

Nackdelar

Obekvamt korsatt for att komma till plattform.
Den dubbla sidoforskjutningen ar sarskilt
obehaglig for passagerare som rest sig for att ga
av.

Kraver stort utrymme och en placering langt
ifran korsning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens bakdel
svepa in over plattformen.

Rekommendationer

Fickhallplats anvands pa tvafaltsviagar pa landsbygd. Vid fickhallplats pa motesfri landsvag ska
mojlighet for gadende finnas att korsa vagen i tva steg via sparromrade. Vid ombyggnad till motesfri
landsvdg med 90 km/h ska accelerationsfalt 6vervagas vid utfart fran fickhallplats till ett kérfalt. Nar
mer dn 10 bussar per dygn stannar vid hallplatsen ska accelerationsfalt alltid anldggas. Vid 2—10 bussar
per dygn ska accelerationsfilt anldggas vid en dimensionerande trafik (ADT-DIM) av > 8 000 fordon per
dygn. Vid endast en stannande buss per dygn ska accelerationsfalt anldggas vid > 10 000 fordon per
dygn. Accelerationsfalt ska i princip utféras som for avskild hallplats. Ovanstdende géller vid
ombyggnad till métesfri landsvag och utfart fran fickhallplats till ett korfalt. Vid nybyggnation ar kraven
hogre.

Avskild hallplats

Avskild hallplats &r avskarmad fran vdgbanan med staket, refug, gronremsa eller nivaskillnad
Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och acceleration i huvudsak pa utfarten.
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Infart Uftfart
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80 | 70 | 30 | 180+p Langden pa utfartens utspetsning
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100 |100 | 85 270+p
110 115 [110 340+p

Figur 60. Avskild hdllplats och dess utformning (TRV 2012:180).

Tabell 20. Férdelar och nackdelar med avskild héllplats.

Fordelar Nackdelar
God sakerhet och komfort for vantande Planskild gang- och cykelforbindelse ger Iatt till
passagerare. langa gangavstand for bussresenarer, med risk

for att dessa genar pa ett trafikfarligt satt.
Ger skalig sakerhet och komfort ocksa for barni  Ofta mycket hég kostnad.

skoldldern.
Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och Stor sidoforskjutning i hog hastighet medfor risk
acceleration i huvudsak pa utfarten. for bussresendrer som rest sig for att ga av.

Rekommendationer

Avskild hallplats ska alltid véljas pa motorvag och motesfri motortrafikled och kraver da planskild gang-
och cykelforbindelse. Avskild hallplats kan med fordel ocksa anvandas pa motesfri landsvag och pa
tvafaltsvdagar dar barn anvdnder hallplatsen i stor utstrackning. Det kravs att planskild gang- och
cykelvag i anslutning till avskild busshallplats utformas med stor omsorg. Gang- och cykelvégen, sarskilt
sjalva korsningen, ska vara attraktiv. Det ska inte vara lockande att gena 6ver kérbanan. Ofta erfordras
att man kompletterar med staket.

Sned fickhallplats
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Sned fickhallplats kan i forsta hand vara ett alternativ till fickhallplats. De huvudsakliga férdelarna ar
att angoring sker latt vilket mojliggor kantstod hogre an 17 cm. Vidare att gaende, som pa ett olampligt
satt korsar gatan/vagen framfor bussen, lattare upptacks av den passerande trafiken. Enkelsidig
forskjutning gor att obehaget for passagerare som rest sig for att stiga av begransas.

Till nackdelarna hor att hallplatsdjupet blir stort och att det kravs stérre uppmarksamhet av
bussforaren vid utkérning. Hallplatstypen ar relativt lite prévad.

Figur 61. Utformning av sned fickhdllplats (VV 2004:80).

Liten fickhallplats

Vagrenshallplats eller kérbanehallplats i landsbygdsmiljo medfor att stillastaende buss pa ett odnskat
satt forsamrar framkomligheten for motorfordon, cyklister m.fl. For att 6ka framkomligheten for 6vrig
trafik och forbattra trafiksakerheten kan i vissa fall liten fickhallplats valjas. Da forbattras ocksa
forhallandena for vantande bussresenarer.

Wil
" Em,aﬂ)m " }mf_ﬁm_Jr hial

ey 10Mm

Figur 62. Utformning fér liten fickhdllplats (VV 2004:80).

Alternativ utformning av avskild hallplats

Vid planskild gang- och cykelvag kan hallplatsen forlaggas i anslutning till gang- och cykelvagen. Risken
for trafikfarlig passage av vagen reduceras vasentligt eller elimineras helt.

l GC-VAG

Hpl

Figur 63. Alternativ utformning av avskild hdllplats (VV 2004:80).

Tillfallig hallplats
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Nar det galler tillfalliga hallplatser ar god information och tydlighet en nédvéandighet. Resenarerna ska
i god tid fa veta nar och var hallplatsen kommer att flyttas och vagvisningen fran den ordinarie till den
tillfalliga hallplatsen maste vara genomtankt. Viktigt att tanka pa ar trafiksdkerheten da det kan uppsta
nya konfliktpunkter mellan resenarer till den tillfalliga hallplatsen och 6vrig trafik. Beroende pa hur
lange den tillfalliga hallplatsen ska gélla sa stélls olika krav pa den permanenta infrastrukturen, vid en
kortare period kan kraven minskas, det racker i manga fall med en hallplatsstolpe och bra information.
Ska hallplatsen gélla for en langre period och om det &r manga pastigande sa &r kraven pa utrustningen
storre. Detta ska utredas fran fall till fall, ddremot stalls alltid samma krav pa sdkerheten. Se exempel
pa en flyttbar plattform som med férdel kan anvandas vid en tillfallig hallplats i figur 65.

Figur 64. Exempel pG hur en flyttbar plattform kan se ut (VV TR 70A 2005:1726).
Rekommenderad hallplatstyp i landsbygdsmiljo

Pa landsbygd, och sarskilt pa vagar av hog klass, stalls hoga krav pa motorfordonens trafiksdkerhet och
framkomlighet och pa att dessa ska vara tamligen ostorda av att bussar kor in till eller ut fran
busshallplatser.

e P3 motorvdag och motesfri motortrafikled ska avskild hallplats anvdndas, och det ska finnas
planskildhet for gdende och cyklister till och fran hallplats.

e Pa motesfri landsvag (rackesférsedd eller bred mittremsa) ska normalt fickhallplats anvéandas,
dock kan dven avskild hallplats anvandas i vissa fall.

Hallplatstyp pa tvafiltsvagar dr beroende av biltrafikflode och antal stannande bussar, men ocksa av
referenshastighet, sikt, gang- och cykeltrafik, vagrensbredd, hallplatsplacering m.m. Nedanstaende
figur har den begransningen att den bara behandlar trafikfléde och antal stannande bussar varfor den
bara kan anvandas som vagledning.
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Antal bussar per timme som stannar vid hallplats

under hégtrafik
7
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Figur 65. Hdllplatstyp pa tvdféltsvdgar utifran trafikflode och stannande bussar.

Vid hallplatsplacering intill exempelvis ett oOvergangsstille eller en plankorsning kan krav pa
overskadlighet och trafiksdkerhet motivera fickhallplats vid lagre trafikfléden och antal stannande
bussar dn de som anges i figur 66. Detsamma géller vid referenshastighet hogre an 70 km/h. Nar vagren
saknas kan fickhallplats bli aktuell i storre utstrackning an vad som framgar av figur 66. Dar barn i yngre
aldrar anvander hallplatsen i stor omfattning ska hallplatsen ligga skild fran kérbanan. Hallplats som
anvands for att reglera avgangstid ska alltid vara skild fran kérbanan. I tabell 21 framgar om hallplatsen
ska forses med ficka eller ej. Tabellen ar kopplad till klassificeringssystemet utifran trafikmangd och
vagstandard.

Tabell 21. Trafikmdngd pa vdgen samt véigstandard.

Fordonshastigh Trafik- Motesfri landsvag Vagbredd i meter
et km/tim maingd
(ADT*) | 2+2 | 2+41** | 1+1 | >13 | 9-12,9 | 7,5-8,9 | <7,5
110 Alla
90 >1500
<1500
>5000
70 1500-5000
<1500
>5000
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50 1500-5000

<1500

*Arsmedeldygnstrafik i antal fordon (trafikflode).

**Vid enkel korbana forlangs fickan med ett accelerationsfalt for bussen framat.
O Hallplatsutférande som ficka med hog kantsten

[l Hallplatsutférande enbart hog kantsten

Hallplatsutforande med enkel plattform eller helt utan plattform kan évervagas dar antalet resande ar
mycket litet.

Vandslingor for buss

Vid till exempel andhallplatser behover bussen ha mojlighet att vanda. Vandplatser ska i regel ligga till
hoger om gatan/vagen i den ankommande bussens korriktning. Detta for att, av trafiksakerhetsskal,
undvika vanstersvang fran gatan. Vid reglerhdllplatser kan busschaufféren behéva en paus och
resendrerna maste da visa hansyn och vanta med att stiga pa bussen.

<}
A

Figur 66. Utformning av véindslinga med enkel héllplats (TRV 2015:087).

Figur 67. Utformning av vindslinga med dubbel héllplats (TRV 2015:087).

Vandplats i vansterldage kan vara motiverat av utrymmesskal eller om en 6vervagande del av
bebyggelsen, eller till exempel en skola, ligger pa den sidan. Farre resendrer maste da korsa gatan. Det
kan ocksa vara lampligt att placera pastigningshallplatsen pa andra sidan gatan, se figur 69.
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Figur 68. Utformning av véindslinga med av- och pdstigningsplats pG 6mse sidor om vidgen (TRV 2015:087).

Nar vissa busslinjer passerar viandplatsen sa ska hallplatsen laggas fore slingan, se figur 70.

Figur 69. Utformning da vissa linjer passerar vdndslinga for buss (TRV 2015:087).

Slingan i figur 71 ar dimensionerad for korsparsradie 10 meter. Fér vandslinga i vansterldage Okas
langden med fem meter.

Figur 70. Mdttsdttning av véndslinga for buss (TRV 2015:087).
Siktlangder in mot hallplatser

Generellt ska busstrafikerade gator utformas sa att bussféraren har sa god sikt att foraren vid kérning
i referenshastighet kan stanna eller vdja for hinder utan att resenarerna skadas eller utsatts for obehag.
Tabell 22 nedan ger god standard for siktstrackor in mot hallplatser. Dessa matt bygger pa korning i
referenshastighet, att bussférarens 6gonhojd ar 2,05, att bussretardation vid inbromsning &r 1,5 m/s?
och att férarens reaktionstid ar 2,0 sekunder under normal bussdrift.

Tabell 22. Minsta siktldngd for bussférare in mot héllplatser (TRV 2012:179).

Referenshastighet (Km/h) Siktlangd, framatsikt (m)
30 40
40 60
60 120
80 200
90 245

2.4.2 Utformning av plattform
Utformningen och byggandet av plattformen ansvarar den berérda vaghallaren for.
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Figur 71. Perspektivskiss pa hdllplatsen.

Figur 72. Planskiss pG héllplatsen.

2.4.3 Plattform
Plattformen ska ha en plan, hard och jamn yta, samt tillrdcklig storlek med hansyn till det antal bussar
och resendrer som anvander hallplatsen. Plattformen ska ha en bredd pa minst 1,5 meter sa att det ar
mojligt att ta sig fram med rullstol, rollator eller barnvagn. Nivaskillnaden mellan bussens golv och
plattformens niva ska minimeras for att hjalpa personer med rorelsehinder och sarskilt de som
anvander rullstol eller rollator. Foljande rad om plattformens utformning kommer fran VGU.

Tabell 23. Tillgdnglighetsanpassning av plattform.
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Hirdgjord yta Betong

Kantsten = 17 cm, slat och avfasad

Taktila strak Lingd beror pa plattformslingd”
50-70 cm brett

Vit kantmarkering Lingd beror pd plattformslingd®

Vita  plattor eller vit massa
10-40 cm brett

*Minst 20 meter per lige

20m!'l

kupolplattor
\agren
Asfaltskant

tOverskjsfande
tak

I 70 cm bred

; =35m
vit plattrad A -

( L\ 70 cm brett
E
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»

taktilt |edstrak
v. cykelparkering  t ex sinusplattor

1) Kantstad forsanks till 0 cm. Fer att
fa flackare lutning viljs =2,0 m.

e

Figur 73. Normal utformning av plattform utan genomgdende kantstéd.

70 x 70 ¢m
svarta kupolplattor

- 2 +
_  Evracke 0PM
/ T 1 —F Overskjutande tak
=
! 70 cm bred \ /‘l 3.5m /_
vit plattrad 7
Ev. luthingsbrada k?(} cm brett

taktilt ledstrak
t ex sinusplattor

Figur 74. Normal utformning av plattform med genomgdende kantstéd.

Plattformen ska vara minst 17 cm hogre dn kérbanan, det mojliggor att 6verhanget pa en vanlig buss
kan komma in 6ver plattformen utan att skadas. Bussar med nigning kommer ner till ungefdar 22 cm
over mark. Fér de hallplatstyper som medfor att bussen alltid angdr hallplatsen utan att bussens
Overhang gar in Over sjdlva plattformen kan plattformen ibland goras nagot hégre dn 17 cm om
bussarnas doérroppningskonstruktion medger detta, dock hogst 22 cm. Vid 22 cm plattformshojd blir
det ingen eller liten skillnad mellan plattformen och bussens golv vid nigning. Brantare lutning dn 1:20
bor undvikas i anslutning till plattform.
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Plattformen ska ha ett kantstod mot gatan som majliggor att bussen kan stanna med alla dorrar néra
intill plattformen utan att kaross och dack skadas. Kantstéd och anslutande koéryta bor darfor vara av
prefabricerad betong och utformas enligt figur 77 nedan.

Figur 75. Utformning av kantstéd.

Om granitkantsten anvands vid plattform ska kantstenen vara slat och avfasad. Den 6kade risken for
ojamna sattningar kan innebdra att en lagre plattform dn 17 cm maste valjas.

Plattformens kant narmast kantstddet ska utforas med en vit kantremsa ungefar 70 cm bred och med
kontrasterande ljushet, till exempel tva rader med vita plattor vilka ofta &r 35 x 35 cm.

Plattformens och vaderskyddets viktiga delar ska utformas sa att man far stor kontrastverkan for att
manniskor med nedsatt syn ska fa hjalp att orientera sig pa hallplatsen. Det ska finnas taktila ledstrak
i kontrasterande ljushet mot omgivningen vilka hjdlpen blinda och synsvaga att hitta hallplatsens
vaderskydd och bussens instegsdorr. Bussarna ska stanna intill det taktila straken och inte vid stolpen
for att underlatta for synskadade att ta sig pa bussen.

Nivaskillnaden mellan bussens golv och plattformens niva ska minimeras for att hjdlpa personer med
rorelsehinder och sarskilt de som anvander rullstol eller rollator.

Bussar kommer i 6kad utstrackning att vara foérsedda med ramp for att kunna ta ombord rullstolar. |
utfallt lage erfordras for rampen cirka en meter fran bussen. En rullstol behéver ett utrymme pa
plattformen av cirka 1,0 x 1,4 meter, och mandvreringsutrymme for rullstol kraver darutéver ungefar
1,5 x 1,5 meter. For att nagorlunda bekvdmt kunna manévrera en rullstol kravs en plattformsbredd om
3,5 meter vid pastigningsdorr och vid framre avstigningsdorr. Plattformsbredd mindre an 2,25 meter
ger normalt inte mdjlighet att ta ombord rullstol och ska darfér undvikas.

For maskinell snérojning mellan vaderskydd och kantsten eller racke kravs normalt 2,25 meter bredd.

Plattformens langd avgors av vilken busstyp hallplatsen dimensioneras for och om fler dn en buss ska
kunna nyttja hallplatsen samtidigt. Vid mycket litet utnyttjande i till exempel glesbygd kan
plattformens langd begransas. Det ska dock alltid vara majligt for bussresenarer att ga pa och av via
plattform, se bilaga for typritning av plattform. Antal bussar och radande foérhallanden avgor hur
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plattformen utformas. Féljande fyra typer av plattformar finns att valja beroende pa antalet pastigande
pa hallplatsen.

Plattform for busshallplats typ 1

Figur 76. En skiss pd plattform typ 1 (TRV 2015:086).

Ska anvandas pa hallplatser med fler 4n 10 pastigande per dygn.

Plattform med full Iangd (kontrollera trafikeringsbehov).

Plattformsbredd > 3,5 meter och > 2,8 meter hinderfritt matt fran plattformskant.
Plattformshojd 2 17.

Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—-40 cm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden, 50-70 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt, 50-70 cm brett.

Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess nérhet).

Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.
De standardvaderskydd i trd som anvadnds pa landsbygd ar 3,4 meter breda och 1,87 meter
djupa (se bilaga standardvaderskydd tra).

Plattform typ 2

Figur 77. En skiss pa plattform typ 2 (TRV 2015:086).

Ska anvandas pa hallplatser med mindre dn 10 pastigande per dygn, eller dar vaderskydd inte
ryms.
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e Plattform med full Iangd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Plattformsbredd ska vara > 2,25 meter, pa prioriterat viagnat ska plattformsbredden vara > 2,8
meter for att mojliggéra ombord- och avstigning med hjalp av bussens ramp.

e Plattformshdjd 217 cm.

e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—-40 cm bred.

e Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden, 50-70 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt, 50-70 cm brett.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hard yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.

Plattform typ 3

Figur 78. En skiss pd plattform typ 3 (TRV 2015:086).

e Ska anvandas pa hallplatser med mindre &n 10 pastigande per dygn.

e Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Plattformsbredd > 1,5 meter.

e Plattformshdjd 217 cm.

e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10—-40 cm bred.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplatsen.

Plattform typ 4
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Figur 79. En skiss pa plattform typ 4 (TRV 2015:086).

e Ska anvandas vid hallplatser med mindre &n 10 pastigande per dygn dar inte mojlighet finns
for plattform med full langd.

e Plattformsbredd > 1,5 meter.

e Plattformshdjd 217 cm

e Kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 10-40 cm bred.

e Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller maximalt 25 meter fran hallplatsen.

2.5 Tillganglighet
En hallplats ska vara tillgdnglig for alla, varje resenar ska kunna na viktiga malpunkter sdsom bostad,
arbete, studier och fritidsaktiviteter. Olika resenarer har olika behov, exempelvis personer med
funktionsnedsattning och dldre har ofta behov av information om specifika forhallanden som &r
kopplade till den egna funktionsférmagan. Detta kan vara om det finns hiss, hogtalarinformation,
horselslinga eller personlig service. Under foéljande kapitel redogors fér vad vi pa
Kollektivtrafikforvaltningen UL menar med en fullt tillgdnglig hallplats.

POST EGENSKAP

PLATTFORM Minst 2,25 meter bred.

Smalaste passagen minst 1,5 meter.

Vandmatt 2 meter cirkel.

Langd 20 meter (per lage).

Kantsten som ar minst 170 och hogst 220 mm hogre dn korbana.

Vit kontrasterande kantremsa, normalt vita plattor eller vit massa, 100—
400 mm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed plattformslangden, 50-70 cm brett.
Taktilt och visuellt ledstrak mellan vaderskyddets framre vagg (da
vaderskydd finns) eller bank sett i bussens fardriktning och platsen for
pastigning. Den platsen ska utgdras av svarta varningsplattor 70x70
cm.

Eventuella riktningsandringar pa ledstraket ska markeras med valyta pa
cirka 1x1 meter.

Lutning maximalt 2 % bade sidled och langsled (1:50).

Jamn belaggning.
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VADERSKYDD
(OM DET FINNS)

SITTBANK

FASTA HINDER

BELYSNING

SKYLTAR/INFORMATION

Rak kantsten s3 att bussen kan angora hallplatsen.
Fri fran hinder.

Atskild fran cykelbana och kérbana.

Glasytor ska vara varningsmarkerade med tva remsor pa 900 mm
respektive 1100 mm hojd (6gonhojd for sittande och staende).

Vara placerat sa att minst 1,5 meter finns mellan vaderskydd och
kantsten.

Vaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sadant satt att det &r
enkelt for bussféraren att se om det finns vantande resenarer i
vaderskyddet.

Ytbehovet per person kan antas vara mellan 0,5 till 0,8 kvadratmeter
vid bedomning av vaderskyddsdimensioner.

Ska ha ryggstod.

Ska ha en sitthojd pa 450-500 mm.

Ska ha 3 stycken armstod placerade 70 cm ovan mark.
Vid sidan om sittbdnken ska det finnas plats for rullstol.

Foremal som skjuter ut mer dn 150 mm pa lagre hojd dn 2100 mm ska
kontrastmarkeras och vara taktilt markerat.

Ska ha sadan kvalitet att tidtabeller och annan information latt kan
lasas, och sa att personer kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.
Ljusstyrkan ska vara storre an 10 lux.

Far inte vara blandande.

Det ska finnas nodvandiga informationsskyltar uppsatta sa att personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga lattare kan anvédnda
hallplatsen.

Digital information ska vara lasbar pa 10-15 meter for en person med
normalsyn.

Topptavlans underkant ska sitta cirka 2,5 meter 6ver mark och vara
riktad mot trafiken.

Om tidtabellskasett finns ska dess underkant sitta 1,2 meter 6ver mark
och i linje med gatan.

Hallplatsstolpe med reflex ska placeras 1,5 meter efter vaderskyddet i
bussens riktning om vaderskydd finns, annars vid pastigningsplats.

De bor kompletteras med bokstaver i upphojd relief och/eller
punktskrift.

Tydliga och valkanda symboler.

Akustisk information i form av prator pa hallplatsen som laser upp
realtidsinformation ska placeras pa stolpe dar realtidsinformationen
finns.

Yttre hallplatsutrop pa bussarna.

Skyltning ska vara val belyst.
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RAMP (OM DET FINNS)

TRAPP (OM DET FINNS)

LEDSTANGER (OM TRAPP
ELLER RAMP FINNS)

PAPPERSKORG (OM DET
FINNS)

OVRIGT

Information om hallplatsens namn och ldge samt destination.

Det ska finnas information om var resendren vander sig for upplysning
och storningsinformation.

Lutning pa maximalt 5 % (1:20).

Minst 1,5 meter bred.

Utjamna nivaskillnader till 0-niva.

Inte 6verstiga 10 meter i langd.

Nivaskillnad ska inte 6verbygga 0,5 meter utan vilplan.

Ha ett minst 40 mm hogt avakningsskydd om det finns hojdskillnader
mot omgivningen.

Jamn och halkfri yta.

Rak med fler &n tva trappsteg.

Samma trappstegshojd for alla trappsteg, cirka 150 mm.
Trappstegsdjup pa minst 300 mm.

Inga utskjutande trappnosar.

Vilplan ska finnas om det ar fler an 11-15 trappsteg eller lyfthojd pa 5
meter.

Kontrastmarkering minst 0,4 enligt NCS (national color system) i borjan
och slutet av varje trapplopp.

Trappsteg ska vara jamna och halkfria.

Ska finnas pa bada sidor om ramp eller trapp.

Fortsatta 300 mm forbi forsta och sista trappsteg.
Kontrastmarkerat gentemot omgivande ytor, minst 0,4 enligt NCS.
Placerade pa hojden 700 och 900 mm.

Fortsatta langs vilplanet utan avbrott.

Utformas ergonomiskt — vara greppvanliga.

Papperskorgen ska placeras innan vaderskyddet i bussens riktning, i
bakkant med vaderskyddet och cirka 1,5 — 2 meter ifran for att forsvara
klattring pa vaderskydd.

De ska tommas regelbundet.

Ska inte forsvara framkomligheten for rullstol eller barnvagn samt av-
och pastigande resenérer.

Hallplatser ska vara fria fran starkt doftande vaxter.

Vaxter och buskage vid hallplatsen ska underhallas sa att de inte
forsamrar insynen till hallplatsen.

Hallplatser ska vara fria fran hinder.

Askkoppar far inte sattas upp inom hallplatsomradet.
Vid reglerhallplatser ska det finnas forartoalett.
Om det finns behov sa ska det finnas lutningbrada.
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Om tidningslada finns far denna inte placeras sa att den hindrar
framkomligheten pa hallplatsen.

GANGBANA Det ska finnas taktilt ledstrak till narmaste gangbana.

CYKELPARKERING Far inte hindra framkomligheten vid hallplatsen.

Ska ha tillrackligt manga platser.

Ska forses med tak och ha majlighet att lasa fast cyklar.
Placeras i anslutning till befintlig belysning.

Vaderskydd

Mojligheten att skydda sig mot exempelvis regn och blast pa en hallplats varderas hogt och cirka 10
eller fler pastigande per vardagsmedeldygn motiverar kostnaden for ett vaderskydd pa landsbygd. Av
andra skal kan vaderskydd vara aktuellt dven vid lagre resandetal. Om vaderskydd redan finns pa en
hallplats sa ska det, oavsett hur manga resande, sta kvar. Pa landsbygd anvands travaderskydd som
standard, se bilaga for exempel pa vaderskydd som UL anvander.

For att effektivisera bade investerings- och underhallskostnader rekommenderar
Kollektivtrafikforvaltningen UL standardmodeller for vaderskydd i lanet, ritningar pa de
standardvéaderskydd vi anvander finns som bilaga. De ska vara uppbyggda pa ett sadant satt att de kan
anpassas till hallplatser med varierande resandemangd och storlekar.

Sittbank

Bank ska finnas pa alla hallplatser och den ska placeras i linje med pastigningsdérren pa bussen. Om
vaderskydd finns sa ska banken placeras i det bortre hornet sett i bussens fardriktning. Bussen ska
stanna med pastigningsdorren mitt for den sittplats som da finns narmast det ndamnda hornet. Sitter
man pa den namnda platsen behéver man darfor bara ga rakt fram for att komma till bussens
pastigningsdorr. Det ar lattast for bussforaren att se om det finns nagon i vaderskyddet om man sitter
pa den namnda platsen. Dessa riktlinjer géller for nyetableringar av vaderskydd och bankar.

Belysning

Pa landsbygd finns ingen majlighet till belysning i travaderskydden. Vid statligt vigomrade ar det inte
tillatet att koppla el till trédvaderskydden. Vid kommunalt vdgomrade finns mojligheten att koppla till
befintlig gatuel och detta sker i samrad med berérd kommun. Vad géller gatubelysning ar det upp till
vaghallaren.

Information

Hallplatsomradet ska ge en kédnsla av ordning och orienterbarhet genom vagvisning. Vagvisning behovs
till bland annat bilangéring, parkering och hallplatslage. Vagvisningen ska vara tillgdnglig, tydlig, latt
att lasa och forstaelig.

Gestaltning
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Estetik och gronska bidrar till att hallplatser ar bade funktionella och attraktiva miljder. Av
sdkerhetsskal ar det viktigt att undvika att skapa potentiella dolda omraden med véaxter, darfor ar laga
buskar och trad att féredra. Vaghallaren ansvarar for skotsel av véxter och buskage.

Reklam och reklamtavlor

Reklam kan forekomma pa vissa hallplatser. Dessa vaderskydd ar avtalade mellan vaghallaren och
foretaget. Reklam pa Kollektivtrafikforvaltningen UL:s egna vaderskydd &r inte tillaten. Reklamplatser
ska inte hindra trafikfunktioner vid hallplatsen och ska inte sattas upp pa vaderskyddet sa att det
hindrar bussforaren att se vantande resenarer. Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar inte for de
vaderskydd som har reklam.

Bilparkering och bilangéring

Samverkan mellan privatbil, taxi och busstrafiken forbattras genom att det finns parkerings- och
angoringsmojligheter i anslutning till hallplatser och stationer dar det finns behov. For hallplatser och
stationer med regional busstrafik 6kar behovet och vardet av samverkan med biltrafik. Parkeringen
ska besta av ett antal p-platser for funktionshindrade- och nedsatta. Anvandning av pendlarparkering
kan 6ka med hjalp av satsningar pa kundmiljo, utrustning och funktionella I6sningar. Nar det finns
behov av taxiresor ska en taxiplats forlaggas och skyltas upp nara hallplatserna. Det pagar nu ett arbete
hos Region Uppsala att ta fram utformningsprinciper for pendlarparkeringar.

Cykelparkering och cykeltrafik forbi hallplatsen

Samverkan mellan cykeltrafik och busstrafik férbattras genom att det finns cykelvdagar samt
parkeringsmojligheter i anslutning till hallplatser. Cykeltrafiken stéder kollektivtrafiken genom att
utvidga tackningsomradet for kollektivtrafikens hallplatser. Vid behov ska cykelparkering finnas i
anslutning till busshallplatsen. Behovet av parkering ska bedémas for varje hallplats och dr normalt
storst vid skolskjutshallplatser och dar pendeltrafik forekommer.

Nar cykelbana saknas pa gata med 60/40 km/h ska den om mdijligt dras bakom vaderskyddet. | de fall
cykelbana maste dras mellan vaderskyddet och bussen ska atgdrder vidtas som framjar ett gott
samspel mellan bussresenirer och cyklister. Atgirderna ska vara av sddant slag att cyklisterna
uppmarksammas pa bussresendrerna samt att det bidrar till att cyklisterna far en lagre hastighet. En
konkret atgard kan vara att smalna av cykelbanan i hojd med hallplatsen. Cykelbanans avsmalning ska
utforas sa att avstigande resendarer far mer plats. En annan konkret atgard kan vara att géra gangbanan
i ett material som associerar gaende, i forsta hand ljusgra plattor, och cykelbanan i ett material som
associerar till cyklande, i forsta hand rodbrun asfalt.

P4 gata med 40 km/h finns eller efterstravas Iag fart och ett gott samspel mellan bilist och cyklist.
Normalt fardas darfor cyklisterna i korbanan. Det innebér att nar buss star vid hallplats maste
cyklisterna antingen vanta bakom stillastaende buss eller passera utanfér. Dar gang- och
cykelférbindelse korsar 40-gata kan timglashallplats med vagkudde eller platagupp vara en effektiv
atgéard for att hastighetssakra dar behovet ar sarskilt stort.
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3. Drift och underhall

Kollektivtrafikférvaltningen UL ansvarar for att inventera samtliga hallplatser i Uppsala lan. Denna
inventering genomfors kontinuerligt under aret i syfte att se till att all utrustning ar i gott skick. Vid
behov av renovering av exempelvis ett vaderskydd utfor Kollektivtrafikforvaltningen UL enklare
renovering sasom malning eller byte av tak, och vid stérre renovering ansvarar Hallplatsservice for
arbetet.

Vid sabotage

Vid exempelvis klotter eller annan typ av sabotage ansvarar Kollektivtrafikforvaltningen UL for att
atgarda detta sa snabbt som mojligt. Om ett vaderskydd exempelvis har blivit pakoért ar det viktigt att
detta atgardas snabbt da det kan handla om glas eller annat material som kan utsatta folk for fara,
det kan dven handla om att det ar trafikfarligt. Vaderskyddet ska ersattas. Ansvarig vaghallare
ansvarar for att avlagsna exempelvis glaskross fran platsen.

Stadning av hallplats

Ansvarig vaghallare har uppgift att stada pa hallplatsen, Kollektivtrafikforvaltningen UL ansvarar for
att stada i vaderskyddet samt tvatt av vaderskydd. Vaghallaren ansvarar dven for att tomma
eventuella papperskorgar om inget har avtalats.

Ovrigt underhall
Véaghallaren ansvarar fér snorojning och sandning av hallplats.
Vid olycka

Alla typer av olyckor ska polisanmalas. Om olycka sker pa hallplatsen, att nagon gor sigilla pa
utrustningen, sa ar det Kollektivtrafikforvaltningen UL tillsammans med vaghallare som &r ansvariga.
Om en trafikolycka sker och en bilist kor in i vaderskyddet sa ar bilisten sjalv ansvarig.
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Bilagor

Bussar

Vid utformning och byggnation av busstrafikens infrastruktur ar det viktigt att definiera bussfordon

som representerar en sammanstallning av kritiska dimensioner fran de bussfordon som for

narvarande ar i drift i lanet. Hansyn behover ocksa tas for eventuella nya typer av fordon som kan

komma att tas i drift. Kontakt ska alltid tas med Kollektivtrafikforvaltningen UL for uppgift om vilken
typ av buss som ar lamplig i det aktuella fallet. Nedan uppraknade busstyper ar de mest vanliga i UL:s

busstrafik och det dr dessa gatorna ska dimensioneras for sa att framkomligheten foér busstrafiken

sakerstalls.

Tabell 24. Forteckning 6ver de vanligaste busstyperna.

Hojd [m]
Bredd [m] +
backspeglar
Ldngd [m]
Minsta yttre
vandradie [m]
Axelavstand
[m]

Sparvidd [m]

Axeltryck
[ton]

* Kortbuss finns i olika modeller och storlekar varfér de angivna matten endast utgor riktvarden.

Minsta vandradie utgor ett tekniskt matt for respektive buss mojligheter att vanda men utgor inte

Normalbuss

3,4
2,6

12,0
12,0

5,9

1,8 fram & 1,2
bak

7,25 fram &
13 bak

Ledbuss

3,4
2,6

18,0-18,75
12,0-12,2

5,11 & 6,77
(18m buss)
5,88 & 6,77
(18,75m buss)
1,8 fram & 1,2
bak

7,25 fram,
11,5 mitt & 13
bak

2,1fram&1,3 2,1fram&1,3

Boggibuss

3,4 4,3
2,6 2,6
13,7-14,5 14,7
13,5 13,5
6,4+1,5 7,0
(13,7m buss)

7+1,4 (14,5m

buss)

bak bak
6,7 fram, 19,0
boggitryck

13,4-14,2 bak

Dubbeldickare

Dubbelled-
buss

3,4

2,6

24,0
12,5

7,0

XXX

XXX

nagot matt pa behov av utrymme for viandslinga (detta redovisas under avsnitt om vandslingor).

Normalbuss

Boggibuss

Ledbuss

Dubbelledbuss

Kortbuss”

2,6-3,3
2,5

8,0—-10,5
9,5-10,0

4,4-6,0
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Kortbuss Dubbeldackare

Figur 89 redovisar ungefarliga matt pa dorrarnas placering, vilka kan variera i placering och antal.

Figur 80. Avstand mellan dérrar pa normal- och ledbuss, alternativ med en eller tva framdorrar.
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Typritningar for plattform

Foljande typritningar har tagits fram av Uppsala kommun i samrad med Kollektivtrafikférvaltningen
UL (180504). Plattformens langslutning anpassas efter gatan. Tvarlutning pa 1-2 % efterstravas.
Papperskorg (U1) och bank enligt riktlinjer for Uppsala stadsmiljé. Eventuell cykelbana leds bakom
plattformen. Ledstrak med konstgjorda ledytor ska ha en ljushetskontrast 0,4 NCS mot omgivande
beldggning.

VADERSKYDD PLACERAT VID PASTIGNINGSPLATS

| 215m
i 2,25m EFTERSTRAVAS

= 15m
2,75m EFTERSTRAVAS

U1 — papperskorg

S — fundament for hallplatsstolpe

B — bank

1 — hallplatskantstod

2 — betongplattor, kupol svarta, fyra stycken
3 — betongplattor, slata vita, tva rader

4 — betongplattor, sinus kulér, se anvisning
5 — betongplattor, slata vita, tva rader
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Standardvaderskydd - glas
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Prioriterade strak

Foljande bytespunkter (se tabell 25) dr de som i forsta hand vara fullt tillgdngliga for alla resenérer i
Uppsala lan. Samtliga stadsbusslinjer i Uppsala samt tatortstrafiken i Enkoping, Balsta och Knivsta ska
aven de vara fullt tillgangliga for personer mer funktionsnedsattning.

Tabell 25. Bytespunkter som ska vara fullt tillgdngliga.

Uppsala stad Uppsala kommun, 6vriga Osthammars kommun

Akademiska sjukhuset
Business park
Ekonomikum
Bjorkgatan

Flogsta

Granby centrum
Klostergatan
Gottsunda centrum
Kungshogarna
Resecentrum
Rickomberga
Science park
Skolgatan
Stenhagen

Stora torget
Ullerdker

Ultuna

Almunge skola
Jarlasa station
Skyttorp station
Storvreta station
Vattholma station
Vange kyrka

Habo kommun
Balsta station
Enképings kommun
Enkopings lasarett
EnkoOpings station
Gustaf Adolfs plan
Orsundsbro centrum
Alvkarleby kommun
Skutskar centrum
Skutskar station
Alvkarleby station
Marma station

Osthammars busstation

Gimo bussterminal

Alunda bussterminal

Osterbybruk bussterminal

Tierps kommun

Tierp station

Skarplinge bussterminal

Mehedeby station
Tobo station
Orbyhus station
Heby kommun
Heby torg

Heby station
Ostervéla busstation
Morgongava station
Knivsta kommun
Knivsta station

Knivsta AR-terminalen

Vaksala torg

Féljande strak &r med i lanstransportplanen som prioriterade strak:
Vag 288 Gimo-Borstil
Vig 55 Enképing-Litslena samt Orsundsbro-Kvarnbolund

Strackan Uppsala-Enkdping-Vasteras ar det starkaste kollektivtrafikstraket i Uppsala 1an som inte har
sparburen kollektivtrafik. Forutsattningar for kollektivtrafiken och dess konkurrenskraft gentemot
bilen ska sarskilt uppmarksammas. Aven méjligheten for oskyddade trafikanter att firdas pa ett
sakert satt till och fran hallplatser.

Uppsala-Bjorklinge, upprustning av hallplatser.

Skyltar

Foljande figurer ar exempel pa skisser for vara vanligaste skyltar i Uppsala.
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Figur 81. Exempelskiss for standardskylt.

Figur 82. Exempelskiss fér en skylt pa en tillféllig hdllplats.
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Figur 83. Exempelskiss for en specialskylt.
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Strategienheten

Datum Dnr Sid
12
2018-05-11

Policy for social hallbarhet

Ett socialt hallbart samhille &r ett jamstillt och jamlikt samhille ddar ménniskor
lever ett gott liv med god hélsa, utan orittfirdiga skillnader. Det dr ett samhélle
med hog tolerans dir minniskors lika vérde star i centrum, vilket kridver att
minniskor kédnner tillit och fortroende till varandra och &r delaktiga i samhalls-
utvecklingen. Social hallbarhet &dr av avgorande betydelse for det demokratiska
samhdllet och dr helt nodvandig ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Ett socialt
hallbart samhille tal pafrestningar, dr anpassningsbart och foriandringsbenzget
(resilient). (SKL/Folkhélsomyndigheten)

For att kunna arbeta effektivt for social hallbarhet har vi enats kring att lyfta ett
antal gemensamma utgangspunkter. I vart handlande ska vi frimja och vérna
goda villkor for:

_ » Ungas utbildning, uppvéxt och vélbefinnande
Osthammars kommun ska skapa forutsittningar for alla barn och unga att full-
gora grundskola och gymnasieskola med godkiénda betyg.

Vi ska ocksa virna trygga, goda och jamlika uppvéxtvillkor genom savil sidkra
narmiljoer och kvalitativa vilfardstjanster som tillgang till inkluderande motesplat-
ser, det professionella kulturlivet och brett utbud av fritidssysselsittningar.

» Trygghet, hdlsa och valfardstjanster
Osthammars kommun ska virna den trygghet som merparten av invinarna upp-
lever. Alla ska kiinna sig trygga i den miljo de befinner sig: hemmet, bostadsom-
radet, skolan, arbetet, kollektivtrafiken samt offentliga inne- och utemiljoer.

De vilfiardstjanster kommunen levererar ska vara rittssikra, jamlika, trygga och
personliga. Vi ska erbjuda likvdirdig tillgang till service i alla
livsskeden, utifran behov och oavsett minniskors resurser.

Osthammars kommun ska arbeta for att utjimna skillnader i hiilsa genom att pri-
oritera forebyggande och hilsofrimjande insatser for de grupper och individer
med storst behov.

> Arbete och inkomst
Osthammars kommun ska virna och frimja en differentierad arbetsmarknad,
med mdjlighet for savil stora som sma foretag att etablera sig som attraktiva ar-
betsgivare och arbetsplatser.

Osthammars kommuns vision p4 arbetsmarknadsomrédet ir: en god arbetsmark-
nad dir savil arbetsgivarnas behov av kompetensforsorjning som arbetstagarnas
eventuella behov av stdd infor och under anstillningen tillgodoses.

Postadress

Box 66
Fakturaadress

Box 106

742 21 Osthammar

Besoksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Stangorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
742 210Osthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.A.T. No

www.osthammar.se E-post SE212000029001

kommunen@osthammar.se
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Alla invanare ska ses som en tillgang pa den lokala och regionala arbetsmark-
naden. En nira samverkan med Arbetsformedlingen och néringslivet édr en forut-
sattning for en vilfungerande arbetsmarknad.

> Inkludering och sociala relationer
Osthammars kommun ska vara ett dppet och tolerant samhiille som priglas av
mangfald med lika rittigheter, mojligheter och skyldigheter for alla. Alla inva-
nare i Osthammars kommun ska ges goda forutsittningar att delta p4 lika villkor
i samhillslivet.

I samverkan med det lokala civilsamhillet, ndringslivet, kulturlivet och berérda
myndigheter verkar vi for inkludering av alla kommuninvanare. Motesplatser mel-
lan nya och etablerade invanare ska frimjas och aktiviteter ska samplaneras med
berdrda malgrupper i inkluderande processer.

> Delaktighet och inflytande
Osthammars kommun ska frimja delaktighet genom att skapa mojligheter till
aktivt demokratiskt deltagande. Vi ska virna 6ppenhet for olika asikter och
lagga sarskilt fokus pa att uppmuntra engagemang i de grupper som idag ar del-
aktiga i ldgre utstrickning. Dialog ska foras via flera olika kanaler for att inklu-
dera sa manga som mojligt.

» Jamstalldhet och likabehandling
Osthammars kommun ska bidra till alla individer fir samma mdjligheter och
makt att forma sina egna liv. De som kommer 1 kontakt med kommunen ska be-
handlas likvirdigt oavsett kon. Fokus ska ligga pa jamstélldhetsintegrering uti-
fran antagen strategi och virdigt bemétande.

Vi ska ocksa arbeta succesivt for att oka vara kunskaper om samtliga diskrimine-
ringsgrunder for att mojliggora ett mer riktat likabehandlingsarbete i vara verk-
samheter, utover det som sker inom den egna organisationen i rollen som arbets-
givare.

_ » Fysisk planering och tillganglig service

Osthammars kommun ska utga fran en hallbar langsiktig fysisk planering med god
beredskap och sarskilt fokus pa funktionalitet, jamlikhet och genomtéinkt gestalt-
ning.

Serviceorterna (Alunda, Gimo, Oregrund, Osterbybruk och Osthammar) ska
bindas samman med vil fungerande infrastruktur for att tillsammans uppratthalla
ett brett serviceutbud for kommunen som helhet. Goda kommunikationer ir en
forutsittning for att &ven smaorter och landsbygden ska kunna ta del av basutbu-
det pa en serviceort.

Vi ska arbeta for att skapa en medveten fysisk planering med ett blandat bo-
stadsbestand, hidlsosamma miljoer i och i ndrheten till bostdder samt tillgdngliga
natur- och rekreationsomraden. En genomtinkt gestaltning som tar hénsyn till och
starker kommunens hoga natur- och kulturmiljovirden dr avgorande for hallbar fy-
sisk planering.



Policy for likabehandling och mangfald pa jobbet

Osthammars kommun iir 6ppen for och viilkomnar olikheter som en styrka och
tillgang. Vi lir av vara misstag och utmanar pa ett engagerat sitt invanda monster
for att utvecklas. Vi tar fasta pa att vi dr varandras arbetsmiljo och ansvarar var och
en for vara handlingar. Tillsammans utgor vi en mangfald som berikar och lyfter var
verksambhet.

Osthammars kommun accepterar inte diskriminering eller trakasserier som har samband
med nagon av diskrimineringsgrunderna och inte heller sexuella trakasserier. Det giller
mellan medarbetare, mellan chef/arbetsgivarrepresentant och medarbetare samt gentemot
arbetssokande, praktikanter eller nagon som pa annat sétt hyrs eller lanas in for att arbeta.
Alla former av krinkande sirbehandling eller mobbning &r oacceptabla. Om nagon dnda
drabbas ska vi erbjuda stod och agera skyndsamt. Den som anméler eller deltar i en
utredning ska kunna gora det utan att behdva oroa sig for negativa konsekvenser
(repressalier).

Vi ska frimja lika réttigheter och mojligheter oavsett kon, konsoverskridande identitet eller
uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedsittning,
sexuell ldggning eller alder. Vi vill uppfattas som transparenta och vara villkor, réttigheter
och utvecklingsmdjligheter ska tala granskning.

Osthammars kommuns évergripande malsittning #r att motverka diskriminering och
framja lika rittigheter som en naturlig och integrerad del i all var verksamhet, liksom
arbetet for att motverka krinkande sidrbehandling. I kommunens Riktlinje for
likabehandling och mangfald pd jobbet beskrivs hur detta arbete gar till.

Alla arbetsplatser och ledningsgrupper pa alla nivaer ska arbeta aktivt for att na en jamnare
konsfordelning. Vi efterstrivar blandade arbetsplatser.

For att lyckas med vért uppdrag méste Osthammars kommun uppfattas som en hallbar
arbetsgivare dér alla medarbetare har och ska tillforsikras lika védrde. Det ska aterspeglas i
var vardag sa att alla medarbetare kinner sig trygga och delaktiga. Arbetsplatser som
priglas av likabehandling och méngfald dr attraktiva att soka sig till och utvecklas
tillsammans med.

Policyn bygger pa diskrimineringslagen samt Arbetsmiljoverkets forskrifter om
organisatorisk och social arbetsmiljo. Den har sin forankring i Osthammars kommuns
gemensamma virdegrund; 6ppenhet, engagemang, ansvar och tillsammans.



Tekniska kontoret
Johanna Yngve
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1. BAKGRUND

Elevantalet i Osterbybruk okar vilket har lett till att Osterbyskolans nuvarande lokaler
blivit for tranga, se prognos for antal elever per ort, bilaga 1. Det akuta lokalbehovet har
fr.o.m. hosten 2018 16sts med hjilp av en temporir skolpaviljong innehallandes fem
klassrum med tillhdrande grupprum samt personalutrymmen. Paviljongen har beviljats
temporirt bygglov under tva ar (fram till sommaren 2020). Temporira bygglov kan
beviljas som ldngst for en period om 15 ar, varefter marken behover aterstéllas till
ursprungligt skick. Da paviljongen strider mot gillande detaljplan &r det inte mojligt att fa
ett permanent bygglov utan att andra detaljplanen.

For att 16sa platsbristen vid Osterbyskolan permanent fattades det, pa barn- och
utbildningsnimndens sammantride 2017-06-15, beslut om att anpassa Osterbyskolans
lokaler sa att ytterligare 100 skolplatser skulle kunna skapas (dnr BUN-2017-063).

Som en 6ljd av barn- och utbildningsndmndens beslut om att anpassa skolans lokaler for
ytterligare skolplatser fattades det, under hosten 2017, beslut om att flytta folk- och
skolbiblioteket frin Osterbyskolan, byggnad F, till Osterby Gamla skola. Flytten dr
planerad till november-december 2018.

Pa barn- och utbildningsndmndens sammantriade 2018-05-17 fattades beslut om
utbyggnation av ytterligare 50 platser pa Osterbyskolan, dvs. en utbyggnation av totalt 150
platser jamfort mot dagens (fran 350 platser till 500 platser) (BUN-2018-066).

Under varen 2018 har en konstruktionsutredning genomforts av bibliotekets nuvarande
lokaler i byggnad F. Detta for att ta reda pa mojligheterna att bygga pa huset med ytterligare
en vaning. Lokalen som idag brukas som bibliotek rymmer ca 75 skolplatser, dvs. tre
klassrum med tillhdrande kapprum, exklusive personalytor.

Under ombyggnationen och renoveringen av Osterbyskolan 2012-2014 gjordes inga stora
ingrepp pa byggnad F varfor en statusbesiktning av byggnaden genomforts under sommaren
2018.

2. LOKALBEHOV

2.1 FORUTSATTNINGAR
I denna bedomning av lokalbehov har utgangspunkten varit att hogstadiet flyttar till den

nya skoldelen. Utrymmen som beskrivs i denna behovsanalys dr déarfor anpassade for dessa
arskurser. Vidare utgar bedomningen fran en utbyggnation i ett alternativt tva plan.
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2.2 ORGANISATION
Behovsanalysen har genomforts av barn- och utbildningsforvaltningen tillsammans med
tekniska kontoret dir deltagande varit verksamhetskontroller, rektor, bitrdandande rektor
samt byggprojektledare.

Via rektor och bitrdndande rektor har information och synpunkter formedlats mellan
analysgruppen och verksamheten, som, under forstudieskedet, varit organiserade i
fokusgrupper dér behovet av de nya lokalerna diskuterats. Under hela processen har de
fackliga organisationerna fatt information om det arbete som pagar.

2.3 LOKALBEHOV

Utbyggnationen ska inrymma tva-parallelligt hogstadium, dvs. totalt sex klasser med tre
klasser 1 varje hemviste (ca 75 elever) inklusive tillhorande personalutrymmen och
teknikutrymmen. Om utbyggnationen utformas som en tvavaningsbyggnad placeras en
hemvist pa vardera plan. Till byggnad F ska det finnas en huvudentré. Ytskikt viljs for att
matcha 6vriga skolan. I sydliga och vistliga ldgen utrustas fonster med automatiska
markiser.

Hemvisten ska besta av foljande utrymmen:
- Tre storre rum/klassrum
- Tre grupprum
- Uppehéllsrum/studieyta (integrerat med kapprum)
- Kapprum med plats for elevskap (integrerat med uppehallsrum/studieyta)
- WC samt RWC med duschmdjlighet
- Personalutrymme med plats for atta arbetsplatser (totalt i utbyggnationen ska det
rymmas 16 arbetsplatser i tva personalutrymmen), samtalsrum samt personalskap
- Personal WC

Ovriga utrymmen som kommer att behovas ir:
- Gemensamt forrad for verksamheten
- Forrad
- Kopieringsrum i anslutning till forrad
- Teknikrum/flaktrum
- Stddutrymme med golvbrun, minst 7 kvm
- Vid utbyggnation i tva vaningar: trapphus inkl. hiss
- Storre samlingsrum dir tva klasser kan vistas samtidigt (detta behdver inte vara ett
eget rum utan kan vara exempelvis tva klassrum med skjutvigg emellan)
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Om utbyggnationen utfors i tva plan ska anslutning till intilliggande byggnad ske via
trapphuset mellan de bada vaningsplanen i byggnad F. Vidare ska fokus ligga pa att skapa
en sa korridorsfri planlosning som mojligt.

I f6ljande avsnitt beskrivs de olika utrymmena och de olika rumssambanden nirmare.

2.3.1 HEMVISTE
I utbyggnationen ska det finnas tva hemvisten bestaende av f6ljande utrymmen:

KLASSRUM
Antal: 3

Utformning: Klassrummen ska mdjliggora olika inldrningssitt. Det ska gé att samla hela
klassen och ha genomgang framfor exempelvis en skidrm eller whiteboard. Det ska ocksa ga
att vilja att jobba enskilt eller 1 grupp utan att stora varandra under samma lektion. (dvs. det
ska ga att moblera rum i rummet). Inga invindiga fonster mot utrymmen utanfor
klassrummet.

Placering: I anslutning till uppehallsrum/studieyta

Fast inredning: Mindre ateljédiskbank (120cm rostfri diskbénk med ho, under- och 6verskap)
lika befintliga klassrum pa skolan.

Uttag for projektor 1 tak. Vigg dédr whiteboard kan placeras med eluttag for mojlighet att
koppla in tv/smart-board. Elluttag placeras ocksa sa att elever kan ladda sina datorer.

Personantal: For att kunna utnyttja rummen optimalt dimensioneras de for 35 personer.

GRUPPRUM
Antal: 3

Utformning: Med ingang fran uppehéllsrum/studieyta ska det finnas grupprum dir man kan
ga undan och arbeta, endera enskilt eller i grupp, utan att stora eller storas av de som befinner
sig 1 angridnsande utrymmen.

Placering: Ingang fran studieyta/uppehallsrum

Fast inredning: -

Personantal: Tva storre rum for 8 personer och ett mindre for 5 personer.

STUDIEYTA/UPPEHALLSRUM
Antal: 1

Utformning: Yta som kan fungera bade som uppehallsrum under raster men ocksa som
studieyta vid tillexempel grupparbeten.
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Placering: Centralt i byggnaden integrerat med kapprum samt i anslutning till personalrum
och toaletter. Det ska vara litt for personalen att fa en god 6verblick 6ver utrymmet.

Fast inredning: -
Personantal: 35

KAPPRUM
Antal: 1

Utformning: Kapprummen utrustas med skap for forvaring av bade kldder och
undervisningsmaterial. Skapen bor placeras i anslutning till uppehallsrum/studieyta och

personalutrymme for att mojliggora god dverblick for personalen.

Placering: Integrerat med studieyta/uppehallsrum anslutning till studieyta/uppehallsrum samt i
anslutning till personalrum och toaletter.

Fast inredning: Elevskap dar det utover plats for att forvara ytterklader samt skolmaterial
ocksa finns plats att forvara skor.

Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta

TOALETTER

Personal-WC: 1st

Elev-WC: enligt standard, 5 st, varav RWC 1 st

Placering: WC/RWC placeras i anslutning till kapprum och studieyta/uppehallsrum och
personalrum. Placeringen ska vara sa att den dr nagot avskild men dnda sa att det gar att fa en
overblick over dem for personalen. Personal-WC placeras i anslutning till personalrum.

Fast inredning: enligt standard, RWC utrustas med dusch

Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta

PERSONALUTRYMME/ARBETSRUM
Antal: 1

Utformning: Utformas med plats for atta arbetsplatser.
Placering: Placeras i anslutning till studieyta/uppehallsrum, kapprum och personaltoalett
Fast inredning: Mindre diskbink, 120 cm med underskap, mojlighet att brygga kaffe

Personantal: 8 st
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2.3.2 OVRIGA UTRYMMEN

FORRAD
Antal: 1

Utformning: Forrad for forvaring av utbildningsmaterial (bocker, pennor, sudd, block etc.).

Placering: I anslutning till kopiatorrum, i anslutning till trapphus/6vergang till 6vriga
skolbyggnaden

Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta.

KOPIERINGSRUM
Antal: 1

Utformning: Kopieringsrum med plats for att placera stor kopiator samt tillbehor
(kopieringspapper etc.).

Placering: I anslutning till trapphus/6vergang till 6vriga skolbyggnaden och till forradet
Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta.

TEKNIKRUM/FLAKTRUM
Utrymme med plats for ventilationsaggregat for byggnaden.

STADUTRYMME
Antal: 1

Utformning: Minst 7 kvm stort.

Placering: Om utbyggnation sker i tva plan ska stidutrymmet vara beldget pa vaning 2.
Fast inredning: Golvbrunn for mojlighet att tomma skurmaskin. Utslagsho.
Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta

TRAPPHUS INKL. HISS
Antal: 1

Utformning: I anslutning till entré till byggnad F med plats for tillginglighetsanpassad hiss.
Placering: I anslutning till byggnad F:s entré. Det ska ga att ta sig fran trapphuset vidare till
angrinsande byggnader. I samband med entré och trapphus ska tillgidnglighetsanpassad hiss

vara placerad.

Fast inredning: Trappa och hiss
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Personantal: ingen stadigvarande vistelseyta

SAMLINGSRUM
Antal: 1

Utformning: Utrymme dér det dr mojligt att samla tva klasser och ha genomgang samtidigt.
Utrymmet kan vara exempelvis tva klassrum med en vikvégg eller liknande.

Personantal: motsvarande tva klasser

3. PAVERKAN PA OVRIGA LOKALER PA SKOLAN

Foljande utrymmen kommer att paverkas i den dvriga skolan:

3.1 TEXTILSLOJD

Idag ir textilslojden beldgen 1 byggnad F. I samband med ombyggnationen kommer sysldjden
behova flytta temporirt till skolpaviljong och direfter till annat klassrum i angrinsande
byggnad. Detta klassrum kommer att behova anpassas med ytterligare eluttag.

3.2 MATSAL

MATUTLAMNING

Matsalen har idag en daligt anpassad matutlamning dér flodena inte fungerar med nuvarande
elevantal. I samband med att skolans elevantal kommer att 6ka fran 350 till 500 kommer
matutlimningen behdva byggas om. Uppskattningsvis kommer 25-30 sittplatser 1 matsalen att
forsvinna till f6ljd av detta.

SITTPLATSER

Antalet sittplatser 1 dagens matsal dr 200 st. Byggs matutlimningen om kommer antalet
sittplatser minska till 175 vilket innebér att tre separata sittningar kommer att behovas for att
alla elever ska kunna ita. I det korta perspektivet kommer det vara mojligt med tre sittningar,
men pa sikt kan det komma att bli ett problem, framforallt for lagstadiet som bestar av fyra
arskurser (F-3). Da arskurser kommer att behdva brytas (dvs. alla som gar i samma arskurs
kommer inte att kunna &ta samtidigt) forsvaras samldsning mellan de olika klasserna.
Bullernivaerna upplevs idag som hoga i matsalen. Ljudddmpande atgdrder kommer att
behovas, exempelvis genom byte till béttre akustikplattor i taket samt genom ljudabsorbenter
pa viggar.

TILLAGNINGSKOK

Tillagningskoket dr idag nagot trangt. Kokets storlek r tillriacklig for att laga mat till skolans
elever dven efter utbyggnationen av skolan, men forutsittningarna for att fungera som
tillagningskok for andra verksamheter kommer att bli begrinsad. Idag lagas bland annat mat
till delar av Osterbybruks forskolor i Osterbyskolans kok. Om koket framledes ska kunna
anvindas som tillagningskok behdver varumottagningen, renseriet och koket byggas ut for att
fa plats med fler skap och maskiner.
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VARUMOTTAGNING

Nuvarande varumottagning till koket &r inte sdkert ur trafiksynpunkt. Sa som angoringen &r
utformad idag backar lastbilar nedfor en backe med skymd sikt. Nedfarten/uppfarten till
varumottagningen anvinds ocksa som genvig fran skolan till ICA av bade vuxna och barn.
Ett sétt att 10sa problematiken skulle kunna vara att oppna upp en ny nedfart till
varumottagningen dir nuvarande cykelstéll dr placerat och leda upp trafiken via nuvarande
nedfart/uppfart. Siktproblemen skulle dock, trots denna atgérd, delvis kvarsta. Nya cykelstéll
behdver ocksa placeras ut.

3.3 SKOLGARD

Osterbyskolan har idag en fin skolgird som gjordes i ordning i samband med att skolan
renoverades 2012-2014. Denna behover dock anpassas for det okade elevantalet (nuvarande
elevantal 350, nytt elevantal 500).

4. UTREDNINGAR AV BEFINTLIG BYGGNAD F

4.1 KONSTRUKTIONSUTREDNING — HUR SER MOJLIGHETERNA ATT BYGGA
PA EN VANING UT?
Konstruktionsutredningen visar att mdojligheterna att bygga ut byggnad F uppat dr begrénsad.
Ytterviggarnas konstruktion haller inte for en vaning till vilket innebir att dessa maste rivas.
Kvar av den gamla byggnaden blir da grundkonstruktion samt hjéartvigg, se bilaga 2 for
typsektion. Enligt konstruktor bor det bli billigare att riva dven hjartviggen vilket i sa fall
innebdr att endast krypgrunden bevaras. Atga'rder kommer emellertid vara nddvindiga i
grundkonstruktion pa grund av fuktproblem, 1ds mer under rubriken 2.2 Statusbesiktning
nedan.

Kostnad for att bygga pa en vaning bedoms av konstruktor till ca 17 200 000 kr. Atgéirder av

brister i grund enligt statusbesiktning, projekteringskostnader samt byggherrekostnader ingar
inte i summan ovan.

Skiss — streckade delar rivs, grund och hjdrtviigg kan behallas.
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4.2 STATUSBESIKTNING )
Under juni 2018 genomftrdes en statusbesiktning av Osterbyskolans byggnad F, se bilaga 3.
Overgripande sammanfattning av rapporten fordelat per byggdel:

Grund
Resultatet av statusbesiktningen pavisar fuktproblem i krypgrund som fatt till f6ljd att
luftkvaliteten bedoms som elak. Armeringskorrosion har uppstatt i grundkonstruktionen.

Takkonstruktion

I takplaten forekommer korrosionsskador och bristfillande tdtning mot takluckor dér fukt har
mojlighet att tringa in.

I vinden &r isoleringen delvis nedtrampad. Landgangar saknas vilket gor ytan otillgidnglig for
besiktning. Tryckimpregnerat virke férekommer i konstruktionen.

Ytterviggar och grundkonstruktion

Med storsta sannolikhet dr konstruktionen utford med impregnerat virke, vilket bl.a. har
aterfunnits i hammarband i hjiartviggen. Impregnerat virke kan utsondra lukter som paminner
om mikrobiell lukt/mogellukt. Konstruktionen behover dirfor sanneras fran detta virke.

Ovrigt
Ventilationsaggregat behdver bytas, el behdver moderniseras.

5. FORTSATT PROJEKTERING OCH BYGGNATION

5.1 FORSLAG TILL FORTSATTNING

Baserat pa lokalbehov (se avsnitt 2) och status pa byggnad F (se avsnitt 4) foreslas att
Osterbyskolans hus F rivs och ersitts med en ny byggnad i tvd véningar for Osterbyskolans
hogstadium samt att matutlimningen i matsalen anpassas for det 6kade elevantalet (se avsnitt
3). Syslojden flyttar till intilliggande byggnad. Genom foreslagen placering, se nedan,
kommer skolgarden att bli storre vilket dr nddvindigt da elevantalet 6kar med ca 40 %

Den nya byggnaden beriknas bli ca 1200 kvm stor.
Ytorna berdknas disponeras enligt foljande:
Pedagogiska ytor: 750 kvm

Personalytor: 100 kvm

Tekniska ytor: 50 kvm

Ovriga ytor: 300 kvm
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Téankt placering:

Tdnkt placering av ny byggnad

Beriknad projektkostnad 30 000 000 kr (21 667 kr/kvm)
Fordelat enligt foljande:

Forstudie 300 000
Projektering 700 000
Rivning 1 000 000
Byggnation 22 000 000
Byggherrekostnad 3 000 000
Risk (10%) 3 000 000

Beriknad hyreskostnad 2 302 273 kr/ar
Hyreskostnaden dr baserad pa en avskrivningstid om 33ar, internrinta 1,75%, Driftkostnad
750 kr/kvm.

Paverkan pa Barn- och utbildningsnimndens budget se bilaga 4

Preliminér tidplan:
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5.2 ALTERNATIVA FORSLAG TILL FORTSATTNING

Alternativ 1

Atgéird: Bygga ut byggnad i en vaning, bevara gamla byggnaden. Sanera och atgirda
fuktproblem i grund pa byggnad.

Projektkostnad: ca 30 000 000 kr baserat pa totalrenovering i enlighet med statusbesiktning
samt utbyggnation av 700kvm

Hyreskostnad: 2 302 273 kr

Paverkan pa Barn- och utbildningsndmndens budget: se bilaga 4

Alternativ 2

Atg‘ard: Bygga ut i tva vaningar med samma placering av byggnad som idag. Breddning av
byggnad for att fa plats med tva klassrum bredvid varandra.

Projektkostnad: 35 000 000 kr

Hyreskostnad: 2 535 985 kr

Paverkan pa Barn- och utbildningsndmndens budget: se bilaga 4

6. BILAGOR

Bilaga 1 — Prognos over antalet barn/elever per ort/skola tom 2040
Bilaga 2 — Principsektion pabyggnad av en vaning pa byggnad F
Bilaga 3 — Konditionsbesiktning infor beslut om ombyggnad
Bilaga 4 — Paverkan pa Barn- och utbildningsnimndens budget



Tillvéxt Osthammar 1,00 Tillvaxt Alunda 1,00
Tillvéxt Oregrund 1,00  Tillvaxt Osterby 1,00
Senast uppdaterad: 2018-08-15 Tillvéxt Gimo 1,00
Prognos over antalet barn/elever per ort/skola tom 2040
Antal folkbokforda per ar
Uppskatt antal fodda (genoms. senaste 5 ar + ev tillvéxt)

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Osthammar 52 53 55 59 49 54 59 59 49 68 49 46 53 61 56 56 51 53 59 60 43 53 53] 53 58 53]
Snesslinge 1 5 9 6 10 3 8 4 8 6 12 10 7 6 3 10 6 11 5 5 6 7 7 7 7 7
Langalma 2 6 2 3 5 6 4 8 6 6 6 6 6 6 11 8 4 7 8 7 3 6 6 6 6 6
Oregrund 19 13 16 12 11 14 11 13 13 15 17 13 11 18 13 14 18 22 21 14 22 19 19 19 19 19
Gréso 9 7 8 7 10 5 5 6 6 1 6 6 3 4 3 5 2 5 0 4 0 2 2 2 2 2
Hargshamn 6 3 4 3 3 1 4 0 3 7 4 5 4 4 1 3 3 3 5 3 4 4 4 4 4 4
Valé 6 5 7 4 6 3 5 2 4 6 6 6 6 4 4 8 6 4 5 7 6 6 6 6 6 6
Hoékhuvud 5 2 4 4 4 4 2 5 4 5 7 3 5 4 5 7 3 7 4 6 4 5 5 5 5 5
Gimo 48 29 35 29 41 49 47 34 35 37 36 39 25 33 33 37 33 32 37 38 37 35 85] 35 35 35
Alunda 40 46 67 44 60 52 39 50 57 63 55 53 48 57 61 53 60 45 65 54 47 54 54 54 54 54
Ekeby 7 8 2 8 5 5 7 1 8 3 9 2 11 11 7 11 4 6 8 8 7 7 7 7 7 7
Osterbybruk 42 45 42 31 32 28 31 41 53 34 37 44 31 46 36 47 44 41 54 46 45 46 46 46 46 46

237 222 251 210 236 224 222 223 246 251 ‘244 233 210 254 ‘233 ‘259 234 236 271 252 224 243 243 243 243 243

Réda siffror = Ar med hégt antal folkbokfdrda (fler an 236 barn, kommunen har fn 1180 barnomsorgsplatser/ 5 &r = kommunen har fn kapacitet for 236 fodda per &r)
Antal 1-5 aringar/ort

Frén 2019 ingar ett antal fédda i p

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Osthammar (336) 352 352 357 337 342 338 330 825} 337 337 337 337 337 837 337 337 337 337 337 337 337 337 337 337 337 337
Oregrund/Grasé (115) 115 114 115 117 119 113 113 116 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117
Gimo (220) 220 225 234 229 233 236 ‘235 230 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229 229
Alunda/Ekeby (290/341 fr vt 19) Bi5) 320 314 304 301 311 298 297 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304 304
Osterbybruk (219) 214 222 232 230 232 237 ‘229 229 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230 230
Summa barn (1180 platser) 1216 1233 1252 1217 1226 1234 1206 1198 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217 1217
Kapacitet per ort inom parentes, inkl dagbarnvardare och paviljonger. 70 % av Langamla ligger mot Osthammar och 30 % mot Oregrund. Hela hargshamn ligger mot Osthammar. Réda siffror indikerar fler barn n kapacitet pa orten
Antal elever per grundskola

Frén 2024 ingér ett uppskattat antal fédda i pr

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Frosakersskolan (450, 600 fr 2020) 254 254 259 259 268 462 467 458 452 459 470 466 461 455 458 447 441 438 451 451 451 451 451 451 451 451
Edsskolan (250) 284 ‘284 290 ‘297 287 155 156 156 151 149 145 140 148 148 148 148 148 148 148 148 148 148 148 148 148 148
Kristinelundsskolan (150) 153 ‘154 153 ‘156 149 86 88 89 86 86 84 81 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85
Snesslinge skola (75) 26 26 20 20 19 23 24 20 20 17 18 19 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Oregrunds skola (170) 128 133 133 135 139 143 148 154 154 160 160 164 156 156 159 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
Gréso skola (100) 14 17 14 14 13 14 11 10 8 6 8 6 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Vallon-Vretaskolan (300/410) 209 210 202 306 288 292 289 289 281 274 285 294 302 296 301 304 303 298 296 296 296 296 296 296 296 296
Hammarskolan (225) 142 154 161 183 188 189 197 196 202 205 204 199 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198
Vreta skolan (110) 146 ‘138 128 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olandsskolan (525+60= 585) 555 563 568 566 ‘591 596 603 602 589 594 ‘597 592 585 582 578 ‘588 576 575 582 582 582 582 582 582 582 582
Ekeby skola (100) 25 33 31 40 33 28 29 26 29 30 28 27 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26
Osterbyskolan (350, 450 fr 2020) 362 ‘377 381 400 ‘413 413 414 426 434 436 ‘451 451 461 460 462 ‘467 459 459 460 460 460 460 460 460 460 460
Skola i annan kommun/friskolor 55 55 55 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Summa grsk-elever (2955 pl i egen vht) 2354 2398 2395 2375 2387 2400 2425 2426 2406 2416 2450 2439 2450 2434 2443 2451 2423 2415 2434 2434 2434 2434 2434 2434 2434 2434

Kapacitet per skola inom parentes. Réda siffror indikerar fler elever &n kapacitet pa skolan




Elevantal fér hostterminen varje ar, prognosen bygger pa antalet folkbokférda vid varje tillfélle som prognosen uppdateras
Frésan 7-9 tom 2019 dérefter 4-9. 100 % av Osthammar och Snesslinge. 60 % av Langalma 4-6, 100 % av Langalma 7-9. 100 % av Oregrund/Gréso 7-¢
Ed F-6 t om 2019 darefter F-3. 60 % av Osthammarsbarnen, 25 % av Snesslinge (fritt skolval), 60 % av Lingalma (fritt skolval)
Kristinelund F-6 t o m 2019 darefter F-3. 40 % av Osthammarsbarnen

Snesslinge F-3. 75 % av barnen, resten séker Ed (fritt skolval)

Oregrund F-6. 100 % av Oregrundsbarnen, 40 % av Langalma, 10 % av Graso F-3 (fritt skolval), 100 % av Gréso 4-€

Grasd F-3. 90 % av barnen, resten soker Oregrund (fritt skolval)

Vallon 4-9 fran ht 18. 100 % av Gimo, Vald, Hargshamn, Hokhuvud

Hammar F-3 fr ht 18. 100 % av Gimo, Valo, Hargshamn, Hokhuvud

Vreta ingér i Vallonskolan fr ht 18

Oland F-9. 100 % av Alunda, 100 % av Ekeby 4-9

Ekeby F-3. 100 % av Ekebybarnen

Osterbyskolan F-9. 100 % av barnen
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Osterbyskolan, hus F

Uppdragsnamn Uppdragsgivare
Osthammar konditionsbesiktning Osthammars kommun
Osthammar Johanna Yngve

Stangorsgatan 10

Var handlaggare Datum
Daniel Jansson 2018-08-15
Telefon 010-211 81 10 Senast rev.datum

daniel.jansson@bjerking.se -
Granskad av Magnus Olof-Ors

Bakgrund

Uppdrag

Osterbyskolan &r i behov av 6kade lokalytor pa grund av ett 6kat elevunderlag. En eventuell
tillbyggnad av skolan fér 150 elever utreds och denna rapport ar en del av beslutsunderlag infér
eventuell ombyggnad av Hus F till undervisningslokaler.

Uppdraget bestar av en konditionsbesiktning av befintlig byggnad for att underséka nédvandiga
underhéllsatgarder under de ndrmaste aren samt kostnadsuppskattning fér ombyggnad utifran
byggnadens nuvarande storlek och byggnadshdjd.

Platsbestk och okular besiktning utférdes 2018-07-02 av Daniel Jansson, Magnus Olof Ors,
Urban Nordstrém samt Patrik Sundelius, Bjerking AB. Vid besiktningen narvarande aven
representanter fran Osthammars kommun: Johanna Yngve, Fredrik Nyman och Thomas
Tidstrand.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis
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Denna rapport grundar sig pa okularbesiktning av byggnaden pé ut och insida, samt
stickprovsmassig kontroll och fuktmatning.

Byggnad

Hus F ar enplansbyggnad pa krypgrund med
fasad av tegel och sadeltak belagd med plat,
byggnaden ar sammanbyggd med hus E via
lankbyggnad.

For narvarande rymmer hus F i huvudsak
bibliotek och undervisningslokal for textilslojd.
Biblioteket kommer under 2018 flytta till nya
lokaler.

Underlag

Handlingar i projektserver ProjectCompanion, muntliga uppgifter fran vaktmastare, teknisk
forvaltare och entreprendren Sh bygg. Konstruktionsritningar har inte varit tillgangliga.

Historik

Osterbyskolan byggdes i slutet av 1960-talet och har sedan dess byggts om och till vid flera
tillfallen, nu senast 2013-14 av Sh bygg. Hus F byggdes om till bibliotek cirka 1990 da bland
annat burspraket tillkom mot skolgarden. Vid renoveringen 2013-14 sa bestod utvandiga
arbeten av omdranering av grunden och fasadarbeten, invandigt sa iordningstalldes textilsalen
och ett pentry.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis
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Nulage

Vid platsbesok konstaterades att byggnadens underhallsbehov till stérsta del hanger samman
med krypgrunden. Genomférd omdranering/grundisolering tycks ha inneburit att krypgrunden ar
torrare an tidigare men marken ar i den aktuella delen fuktig och luftkvaliteten bedéms som
elak. Angsparr saknas och marken har luktsmittats. Skador i betongkonstruktionen finns pa

flertal stallen orsakade av rostangrepp pa ytlig armering.

Till vénster; bversiktsbild krypgrund. Till hbger; rostande armering.

Sockel, fasad, fonster, dorrar och avvattningssystemet bedéms vara i gott skick och utan behov
av nara forestaende atgarder.

Yttertaket ar endast okulart besiktigad. Takytskiktet bestar av svart korrugerad plat.
Fargflagningar och mindre rostangrepp kunde ses pa taket. Det finns brister pa tatning mot

takluckor och risk foreligger for att vatten tranger ner i byggnaden.

Till vénster; éversiktsbild tak. Till héger; fargflagning i rénndal och mindre rostangrepp i plat.

Vinden nas endast via utvandiga takluckor med bristfallig lasanordning. Landgangar saknas pa
vinden vilket gor att den ar svar att besiktiga och eventuella lackage blir svara att upptacka.
Isoleringen pa vinden ar delvis nedtrampad. Tryckimpregnerat virke forekommer i
takkonstruktionen.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis
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Till véanster; nedtrampad isolering pa vinden. Till hbger; tryckimpregnerat virke vid taknock.

Invandiga ytskikt ar i gott skick och utan behov av nara férestaende atgarder med nuvarande
anvandning av lokalerna.

Till vénster och héger: éversiktsbild bibliotek.
Riskkonstruktioner i byggnaden

Krypgrund betraktas idag som kand riskkonstruktion. Det ar en kanslig konstruktion ur
fuktsynpunkt bland annat beroende pa arstidsvariationer i temperatur och fuktbelastning fran
mark. Under de perioder da lufttemperaturen utomhus ar hégre an i kryputrymmet, kommer
varm fuktig luft in i ett kallare utrymme och hoéjer da den relativa luftfuktigheten i
krypgrundsutrymmet.

Erfarenhetsmassigt har det visat sig att nar virke som ar behandlat med kemiskt
traskyddsmedel blir angripet av mikrobiell pavaxt ofta sa luktar det starkare an virke som ej ar
behandlat. Klorfenoler framfér allt pentaklorfenol har anvants for impregnering av tra fran mitten
av 50-talet och fram till i borjan av 80-talet. Da virke som ar behandlat med klorfenoler paverkas
av fukt och mikroorganismer kan det bildas kloranisoler. Dessa @mnen har en kemisk lukt vilket
kan paminna om mikrobiell lukt (mdgellukt). Detta gor att sanering av dessa amnen ar
omstandligt och oftast omfattande.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis
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Ny anvandning

Nedanstaende atgardsforslag och kostnadsuppskattning utgar fran att tre stycken klassrum
med tillhérande utrymmen (grupprum mm) inreds i hus F.

Atgéardsbehov
Bygg

Krypgrund: Bortplockning av material som ligger pa marken, marken toppsugs pga luktsmitta.
Montering av geotextilduk samt inblasning av tvattad singel. Marken tacks med plast (&ngsparr)
med god kvalitet. Viktigt att tdnka pa att man viker upp plasten mot grundmuren ca 0,4 meter
upp. Plasten fasts mot grundmuren med omlottskarvar som tejpas med 6verlapp for att minska
fuktavdunstningen fran marken till krypgrunden. Denna I6sning ar en bra konstruktion for att
komma till ratta med fuktproblemen fran marken. Montering av sorptionsavfuktare som ar
anpassad till krypgrunden. Avfuktaren ser till att luftfuktigheten i krypgrunden halls pa en saker
niva. Nackdelen med I6sningen ar att den ar beroende av driftsdkerheten samt att den tekniska
installationen kraver underhall och har en begransad livslangd.

Bjerking rekommenderar att besiktning bér utféras av évriga krypgrundsutrymmen i
Osterbyskolan for att understka eventuella liknande brister.

Stomme: Enligt muntlig uppgift finns det troligen tryckimpregnerat virke i vaggkonstruktionen,
vilket beddms som sannolikt med tanke pa byggnadsaret och att tryckimpregnerat virke
konstaterats forekomma pa vinden ovan hjartvaggen/remstycke vid taknocken. En framtida
ombyggnad boér darfor sakerstalla att tryckimpregnerat virke inte forekommer i syll eller vagg.
Fore frilaggning och for att stddja beslut om atgard bor provtagning och kontroll av
vaggkonstruktionen utféras, dessutom kan en sa kallad 'PAH riktad matning’ utféras. Analysen
av provtagningen anvands aven for att fanga upp forekomst av klorfenoler och kloranisoler som
pavisas da tryckimpregnerat virke har utsatts for fukt.

Vindsutrymme: Byte av isolering och montering av landgangar samt iordningstallande av
forbattrat tilltrade.

Klimatskal: Oversyn av taksakerhet och takluckor. Malning av plat (exempelvis ranndalar och
rostande detaljer).

Invandigt: Ombyggnad till ny anvandning fér undervisning. Omfattar bland annat hel
ytskiktrenovering med rivning av lattvaggar och uppférande av nya rumsavskiljande vaggar.
Nya WC/RWC samt utbyggnad av flaktrum pga 6kat kapacitetsbehov.

vvs

Befintligt ventilationsaggregat ar ok med nuvarande anvandning men den framtida
anvandningen av lokalerna kraver att ett nytt, storre aggregat installeras.

EL

El- och teleinstallationer i byggnaden ar fran renovering pa 1990-talet samt fran senaste
renoveringen 2013. Styr- och reglerinstallationer i byggnaden &r utbytt vid renoveringen 2013.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis
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Vid fortsatt anvandning utan att planlésningen férandras kravs inga elarbeten med undantag for
sakerstallande av att vagguttag matas via jordfelsbrytare.

For att inreda byggnaden med tre stycken klassrum kravs omfattande atgarder av
elanlaggningen.

Miljé
Materialinventering ska vara utférd enligt muntlig uppgift men har ej varit tillganglig vid
framtagning av denna rapport.

Kostnadsuppskattning

Kalkylen avser upprustning av befintlig byggnad till modern standard med ny utformning som
undervisningslokaler. Kalkylen innehaller beddmda kostnader inklusive byggherrekostnader
sasom projektering, byggledning, besiktning mm. Kostnader ar angivna i 2018 ars prisniva.
Kostnadsuppskattningarna grundas pa erfarenhetsmassiga bedémningar, nyckeltal och med
stdd av Wikells Sektionsfakta.

Uppskattad projektkostnad fér renovering och upprustning till ny anvandning av hus F:
ca 7 000 000 kr (kostnad ar angiven exklusive moms). Férdelning av kostnaderna redovisas i

tabell 1 nedan.

Uppskattad BTA for byggnaden ar ca 560 m2. Kostnaden ger ett nyckeltal for ombyggnaden pa
ca 12 800kr/m? (inklusive byggherrekostnad).

KOSTNADER FOR RENOVERING/OMBYGGNAD, HUS F
Bygg 3000
Ror 350
Luft 1000
El 1300
Summa 5650
Projekterings-/byggherrekostnader 850
Oférutsett 10 % 650
TOTALSUMMA 7150
Uppskattade kostnader i tusental kronor, exklusive moms

Tabell 1, kostnadsuppskattning Hus F.

Skulle provtagning och frilaggning konstatera att sanering av vaggkonstruktionen fran
tryckimpregnerat virke inte ar nddvandig skulle totalsumman ovan minska med ca 0,5-1 mnkr.

Observera att konditionsbesiktning byggnaden inte har utférts inom detta uppdrag. Dessutom
har inte nagot lokalprogram tagits fram och nagon projektering har annu inte utforts varfor
kostnaderna blir mycket grova uppskattningar.

Bjerking AB Box Postnr Ort Telefon 010-211 80 00 Fax 010-211 80 01 www.bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis



Datum Sid
2018-08-14 1(1)
Barn- och utbildningskontoret

(:)kade hyreskostnader i samband med utbyggnation av
Osterbyskolan

Bakgrund

Barn- och utbildningsndmnden fattade 2018-05-17 beslut om att ytterligare 150
elevplatser behver skapas i Osterbyskolan. Tekniska kontoret har utrett frigan
och foreslar en om- eller utbyggnation till en kostnad om 30 - 35 mkr.

Begiran om utokad budgetram
Utbyggnationen berdknas ge en hyresokning om 2,3 - 2,5 mkr.

Barn- och utbildningsnimnden kommer i sin flerarsbudget for 2020-2022 att begéra
utdkad budgetram for att klara hyresokningen som utbyggnationen innebr.
Flerarsbudgeten kommer, enligt nu géillande tidsplan, att presenteras i september
2018.

Sara Ersund
Ekonom



YTTRANDE

Datum Dnr Sid
2018-09-06 BUN-2018-093 1(1)
Barn och utbildningsndmnden KS-2018-541

Yttrande angiende remisspromemoria éver Statens skolverks och
Statistiska centralbyrins mdjligheter att behandla kénsliga personuppgifter
i vissa skolformer respektive deltagande i folkhogskolan m.m.

Forslag till beslut
Barn och utbildningsnimnden foreslas besluta
att Barn och utbildningsndmnden i Osthammars kommun har inget att invénda.

Sammanfattning

Regeringskansliet har remiterat promemorian over Statens skolverks och Sta-
tiska centralbyrans mojlighet att behandla kénsliga personuppgifter i vissa skol-
former respektive deltagande i folkhdgskolan m.m. for yttrande fran Ostham-
mars kommun senast 31 oktober. Remissen har 6verldmnats till Barn och utbild-
ningsnimnden som underlag infér kommunstyrelsens yttrande. Kommunstyrel-
sen Onskar yttrande fran Barn och utbildningsforvaltningen senast 2018-09-24.

Promemorian har utarbetats inom Regeringskansliet(Utbildningsdepartementet).
I promemorian ldmnas forslag till &ndringar 1 férordningen (2001:100) om den
officiella statistiken. Syftet ar att ge Statens skolverk och Statistiska centralby-
ran(SCB) mojlighet att behandla vissa kdnsliga personuppgifter om elever 1 vissa
skolformer respektive deltagande i folkhdgskolan for framstéllning av statistik
over berdrda utbildningsformer.

Det foreslas att Skolverket ska fa behandla kénsliga personuppgifter som avser
hilsa for elever inom skolformerna grundsarskola, specialskola, gymnasie-
sdrskola och sarskild utbildning for vuxna.

Det foreslas vidare att SCB ska fa behandla kinsliga personuppgifter som rér
enskilda individers hilsotillstdnd for framstéllning av officiell statistik dver
folkhdgskolan.

Andringarna foreslés trida i kraft den 1 januari 2019.

Inom Osthammars kommuns Barn och utbildningsforvaltning har olika tjinste-
méin med bl.a. ansvar for sirskola samt for att ta fram statistik, tagit del av re-
misspromemorian och har inget att invinda. Nagon folkhdgskola finns inte i
Osthammars kommun.

Postadress Besoksadress/Reg.office Telefon Telefax Organisationsnummer  Bankgiro
Box 66 Stangorsgatan 10 Nat 0173-860 00 Nat 0173-175 37 212000-0290 233-1361
Fakturaadress 742 210sthammar Int +46 173 860 00 Int +46 173 175 37 V.A.T. No

Box 106 www.osthammar.se E-post SE212000029001

742 21 Osthammar kommunen@osthammar.se



Handlédggare: Datum: Diarienummer:
Anders Ahlstrom 2018-08-15

Kommunstyrelsen, Osthammars kommun

Underlag betraffande motion, dnr KS-2018-180-1

Foéljande underlag lamnas betrdffande den motion som Ingemar Adén, Lokalpartiet BoA, inldmnat till
Osthammars kommun.

Betréaffande fragestéllningen i motionen

Frdga. Vad har riddningsnimnden tagit for beslut gilllande bemanningen pd Osthammars
brandstation, ndr 2 mdnniskor har omkommit i en brand i Osthammars tditort 2017.

Riddningsnimnden har beslutat att ambitionsnivan for bemanningen av Osthammars brandstation ska
vara ett brandbefil och fyra brandmaén i beredskap dygnet runt, ytterligare ett brandbefal och tva
brandmén dagtid vardagar samt ett brandbefil nivé 2. Dagtidsresursen om tre personer kan nyttjas i
hela brandforsvarets omréde.

Néamnden fattar beslut betraffande dimensionering av raiddningstjanst baserat pa den riskanalys som
ligger till grund for handlingsprogrammet {for forebyggande verksamhet och rdddningstjénst (om-
fattande bland annat invanarantal och olycksstatistik) samt underlag betriaffande kortider inom och
mellan de olika brandstationernas priméra utryckningsomraden.

Bemanningen beddms vara vil tilltagen utifran beslutsunderlagen. Beddmningen ér gjord ur ett lokalt
perspektiv men dven ur ett helhetsperspektiv. Att beskriva riddningstjanstens formaga utifran en
enskild brandstation ger inte en bild av systemets samlade formaga. Bemanningen av Osthammars
brandstation bidrar bland annat till att ett antal materieldepaer underhélls pa orter dér brandforsvaret
inte har brandstationer. Ett brandbefdl niva 2 innebér en béttre arbetsmiljo for vara brandbefil pa
deltidsbrandstationerna i omradet vid storre eller mer komplexa insatser.

Som jimforelse kan noteras att bemanningen som idag finns pi Osthammars brandstation dverstiger
den som finns pa orterna Almunge, Bjorklinge, Gimo, Storvreta, Soderfors och Osterbybruk.

Postadress: Uppsala kommun, Brandf6rsvaret, 753 75 Uppsala

Besoksadress: Viktoriaanldggningen, Almungevégen 33 * Telefon: 018-727 30 00 * Fax: 018-727 30 19
E-post: brandforsvaret@uppsala.se

www.uppsala.se



Uppf6ljning av rdddningsinsatser genomfors alltid. Dodsbrander &r naturligtvis alltid tragiska och ett
av rdddningsndmndens hdgst prioriterade omréden att arbeta med, savél forebyggande som
avhjilpande. Det dr dock ett omrdde med ménga och komplexa komponenter som gor att det inte alltid
gér att dra sikra slutsatser om hur raddningstjdnstens forméga hade inverkat p& den enskilda
héndelsen.

Betraffande kostnadsjamforelsen i motionen

Ndr brandstationen var bemannad dygnet runt, var drskostnaden pd 16 miljoner, ju har vi en
“obemannad” brandstation for en kostnad pd 22 miljoner.

Forutom en arlig kompensation med index, for att behélla den ambitionsniva som fanns nir samarbetet
inleddes, togs vid inledandet av samarbetet beslut om att hdja kommunbidraget med cirka 18 %,
utspritt dver de forsta tre dren. For de pengarna genomfordes en mycket stor satsning pa kompetens-
hojning av personalen i tidigare Raddningstjédnsten Norduppland samt en rejél 6kning av standarden pa
savil fordonsflottan som rdddningsutrustning och skyddsutrustningen.

Det nuvarande kommunbidraget omfattar &ven hyreskostnader for brandstationerna. De kostnaderna
lag tidigare i respektive kommun och syntes da inte som en kostnad for davarande raddningstjinst-
forbund.

Vidare 6kar hyreskostnaderna vid nybyggnation av brandstationer, som exempelvis i Gimo. Det forut-
sitter dock att avtal om detta tecknas mellan kommunerna.

Betréiffande pastaendet om ... en “obemannad” brandstation...” bor det ségas att vara deltidsbrand-
stationer ar en fantastisk samhéllsresurs och vara medarbetare som bemannar dessa bade har ett
genuint engagemang och gor bra riddningsinsatser. Kostnaden som motionen refererar till 4r en del av
samarbetets totala kostnader for 17 brandstationer, fem rdddningsviarn, materieldepder samt en del av
Sveriges storsta rdaddningscentral.

Vistmanlandsbranden 2014, och dven arets storre brander, visar tydligt pa vikten av goda samarbeten
betriffande rdddningstjinst. Genom att samarbetet mellan Tierp, Uppsala och Osthammars kommuner
har ett starkt brandforsvar skapats. Brandforsvaret samarbetar grinslost med samtliga omkring-
liggande rdddningstjénster och direkt med sex andra riddningstjanster om larm och ledning. Det
skapar forméga att hantera stdrre och komplexa héndelser, savil inom eget omrédde som andras
omréden.




Betraffande kravet i motionen

Lokalpartiet BoA kréiver att Osthammars brandstation bemannas hela dygnet och att samtliga
resurser datergadr till Osthammars brandstation.

Brandstationen i Osthammar #r idag bemannad dygnet runt med tva brandbefil och fyra brandmin.
Under dagtid i veckorna tillkommer ytterligare ett brandbefil och minst tva brandmaén.

Kravet saknar faktabaserat stod fran riskanalys och kortidsanalyser. Dagens bemanning bedoms

erbjuda ett tillfredstédllande och likvardigt skydd mot olyckor.

I tjénsten, dag som ovan

Anders Ahlstrém, brandchef




Osthammars kommun
Kommunfullméiktige

OSTHAMMARS KEMIAUN
MOTION- l-iomx;:un:siyrz:-i::.‘.fx
2018 -03- 12

Datum; 2018-03-27 oo !' N
Partinamn; Lokalpartiet BoA !
Fragestillare: Ingemar Adén
Fragan stalls till; Margareta Widén Berggren
Fraga. Vad har raddningsnamnden tagit foér beslut gallande

bemanningen pg Osthammars brandstation, nar 2
manniskor har omkommit i en brand i Osthammars titort
2017.

Kommentar och utvardering av branden j Ullrikesberg,
Insatsen gick bra I1?

Synpunkter,
Det racker inte med en resurs, som ska aka fran Osthammars brandstation inom 90

sek., en resurs som inte har verktyg fér att komma in | slackomradet, for att ridda
liv,

plats inom 3 minuter. v
Branden i Oregrund &r ocksa ett exempel pé tid och resurser.

Nér brandstationen var bemannad dygnet runt, var arskostnaden pa 16 miljoner, nu
har vi en "obemannag” brandstation fér en kostnad pa 22 miljoner.

Vi ska vara véldigt klara med, att det inte ir fel pa brandpersonalens arbeten,

DET AR ETT ORGANISATIONSFEL INOM RADDNINGSTJANSTEN, SOM STYRS
AV RADDNINGSNA'MNDEN. '

Lokalpartiet BoA kraver att Osthammars Brandstation bemannas hela dygnet och att
samtliga resurser atergar till Osthammars Brandstation.

Osthammar 201 8-03-09

Ingemar Adén
Lokalpartiet BoA
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Arsredovisning for rikenskapsaret 2017

Styrelsen och verkstallande direktoren avger foljande arsredovisning.

Innehall

Fdrvaltningsberattelse
Resultatrakning
Balansrékning

Forandring av eget kapital
Kassaflodesanalys

Noter

Om inte annat sarskilt anges, redovisas alla belopp i tusental kronor.

Uppgifter inom parentes avser foregaende ar.

Sida

2
9
10
12
13
14
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Forvaltningsberittelse 2017

VD har ordet

Ett handelserikt ar

Aret 2017 har praglats av fornyelsearbete saval inom den administrativa
organisationen som inom det operativa arbetet pa faltet. Nyproduktion av
hyresbostader har tagit fart och ett 50-tal nya "Hem att langta till” har paborjats.
Investeringsvolymen har natt en historisk hog niva, cirka 100 miljoner kronor.

Utveckling av fastighetsbestandet

Under aret paborjades 23 hyresldgenheter i Alunda samt 17 [agenheter i Gimo.
Projektering och upphandling av 6 stycken vindslagenheter i Osterbybruk med
byggstart varen 2018 har ocksa paborjats. Sammanlagt har statligt investeringsstod
for nyproduktion av hyresbostéder pa nérmare 20 miljoner kronor beviljats Stiftelsen
Osthammarshem.

Tva handelslokaler pa Dannemoravégen 8 har byggts om till tva bostadslagenheter
med 2 rum och kok. En affarsiokal vid Vallonvagen, Osterbybruks torg, har delats
upp i och tagits i bruk for tre mindre lokaler for tjansteféretag.

En villafastighet strategiskt beldgen intill Mastersmeden i Osterbybruk har férvérvats.

Detaljplanearbetet fér projektet "Sjéblick” i Osthammar pagar och samrad har skett
med efterfoljande bearbetning infér granskningsskedet.

Solgarden i Osthammar har tjanstgjort som kommunens tilifélliga bostader for
ensamkommande flyktingbarn.

Teknik- och miljdinsatser

Atgarder pa grund av radonforekomst har fardigstallts i Ekndsomradet, Osterbybruk.
Omstélining av uppvarmningssystem till bergvarme har inletts pa gruppbostaderna
vid Edsvégen och Kanikebol och ny vdarme- och ventilationsanlaggning har
installerats pa Prastgatan i Osthammar ocksa den med bergvarmeteknik.
Ventilations- och stamrenovering med atféljande takombyggnad har skett pa
fastigheterna vid Képmangatan 10-14 i Gimo.
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Foretagets -"trimning” och ekonomisk utveckling

Ett arbete att effektivisera och optimera uthyrningsprocessen har utférts med mycket
gott resultat. Vakansgraden har dérigenom sjunkit och vid arsskiftet var samttiga
bostadsldgenheter uthyrda. Oversyn av organisationen och arbetsprocesserna har
genomforts med malet: "En arbetsplats att langta till"! En liknande genomiysning av
forvaltningsprocessen har pa pabdérjats med malsattning att med
fastighetsforvaltningens egna medarbetare i hogre grad utféra reparationsarbeten
och darmed minska bestallda arbetsinsatser av externa entreprendrer.

Fyra nya medarbetare har rekryterats under aret, som ersattning for de som tidigare
ar ldmnat sin anstéllining.

Det ekonomiska lédget

Ar 2017 har kannetecknats av en stabil och positiv utveckling.

Lanekostnaderna under 2017 har vid omséttning av gamla lan kunnat minskas
ytterligare bland annat pa grund av det extremt laga réntelaget.

Kreditinstitutet Kommuninvest har beviljat "Grona lan” med en liten rantesubvention
som grundar sig pa Osthammarshems miljdinriktade byggprojekt. De gréna lanen
utgor nu ca 23 % av laneportféljen.

Tack till alla medarbetare

Jag vill tacka alla medarbetare fér hangivet engagemang och vardefulla

arbetsinsatser som bidragit till arets goda resulitat.

Januari 2018

udnsbiry

Anders Erixon

VD Osthammarshem
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Information om verksamheten

Stiftelsen Osthammarshem har enligt sina stadgar till uppgift att

forvarva fastigheter for att darpa uppféra och férvalta bostadshus med tillhérande
affarslagenheter och kollektiva anordningar.

Flerarsjamforelse

Bolagets ekonomiska utveckling i sammandrag.

2017 2016 2015 2014
Nettoomséttning tkr 155 696 153 198 154 400 147 684
Resultat efter finansiella poster tkr 26 738 "33 426 30 221 27170
Rérelsemarginal % 21,6 26,6 259 27,6
Avkastning p3 eget kapital % 18,7 27,2 31,6 35,6
Balansomslutning tkr 802 795 718 813 706 693 661 644
Soliditet % 17,8 171 13,5 11,5
Antal anstallda st 17 20 19 18

Nyckeltalsdefinitioner framgar av not 1

Viasentliga handelser under aret

Nybyggnad av hyresbostader har under aret paborjats med 23 hyreslagenheter i
Alunda samt 17 ldgenheter i Gimo med beviljat statligt investeringsstod pa narmare
20 miljoner kronor. Projektering och upphandling av 6 st. vindsldgenheter |
Osterbybruk med byggstart varen 2018 har dven beviljats investeringsstod.
Radonatgarderna i etapp Il pa Ekndsomradet har avslutats.

En éversyn av organisationen och arbetsprocesserna har genomférts med mélet:
"En arbetsplats att [Angta till"!

Uthyrningsprocessen har timmats med bland annat minskade vakanskostnader som
resultat. Fyra nya medarbetare har rekryterats som ersattare for tidigare avgangar.

Framtida utveckling och risker

Finansiering

Foretagets forfallna l&n har kunnat omséttas till historiskt laga rantenivaer. Nagra lan
har till och med negativ ranta. Nuvarande réntenivaer med negativ styrranta kan |
framtiden forvantas medféra 6kade lanekostnader.

F&r att minimera denna risk arbetar féretaget aktivt med att sakerstalla finansiell
beredskap genom att sprida laneforfallen jamnt dver tiden och fordelningen av rorlig
respektive fast rénta. Kreditinstitutet Kommuninvest har kunnat beviljat s k. Grona lan
med rantesubvention pa grund av Osthammarshems miljdinriktade projekt.
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Operationell risk

Foretaget ar certifierat enligt kvalitetsledningssystemet SO 9000:2015 samt
miljoledningssystemet ISO 1400:2015. Uppfdlining gérs lépande i syfte att forbattra
och férstirka foretagets olika arbetsprocesser. Det dterkommande externa och
interna revisionsarbetet &r ett viktigt verktyg for att kartldgga bland annat
operationella risker.

Vid sidan av hég medvetenhet i organisationen om dessa risker, finns det policyer
och instruktioner gallande hur verksamheten ska bedrivas. Dessa policyer och
instruktioner omfattar bland annat system- och personalrelaterade fragor samt
administrativa processer.

En viktig aspekt i detta sammanhang &r foretagets stravan att uppratthalla hog
professionalism, god etik, god arbetsmiljé och gott arbetskiimat. Dessa ambitioner
tilsammans med strikta policyer och fungerande kontrollrutiner minskar de
operationella riskerna.

Strategisk risk

Risker i anslutning till affarsomgivningen

Osthammarshem #ger och forvaltar en stor andel av hyresbostéderna inom
Osthammars kommun. For narvarande pagar en politisk debatt i Sverige géllande
forutsattningarna for olika upplatelseformer dér hyresratten i flera avseende har varit
missgynnad. Statliga investeringsstdd till nybyggnad av hyresbostader har under aret
preciserats och legat till grund fér Osthammarshems produktion av 23 Igh i Alunda
och 17 Igh i Gimo. Byggkostnadsutvecklingen, statliga stimulansatgérder och
beskattningsregler ar bland faktorerna som paverkar framtida méjligheter till
nyproduktion av hyresratter. Den heta byggmarknaden i Uppsala paverkar
majligheterna och intresset fran byggentreprendrerna att ata sig uppdrag | regionens
mer perifera delar.

Lokala marknads- och kundrisker

Foretagets intékter &r beroende av uthymingsgraden som under 2017 varit
rekordhég. Bostadsefterfragan och hyresbetalningsformagan star i direkt férhallande
till den lokala arbetsmarknaden i Osthammars kommun. Vag 288:as upprustning och
darmed forkortade pendlingstider méijliggér aven en efterfragan fran Uppsalas
bostadsstkande.

Konkurrenssituations- och prisrisk

En 6kad produktion av bostadsrétts-, hyresrattsiagenheter och villor inom kommunen
paverkar efterfragan av hyreslagenheter hos Osthammarshem.

Kostnaderna for nyproducerade hyreslagenheter &r hoga och svara att fa tackning for
genom hégre hyresnivaer. Fasta kostnader for drift och underhall av hela
bostadsbestandet 6kar och técks inte av de med hyresgéstforeningen férhandlade
hyreshdjningar.
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Agarforhallande
Foretaget drivs i form av Stiftelse.

Styrelse )
Foretaget ar stiftat av Osthammars kommun och kommunfullméktige har utsett
foljande ledamater for perioden 2015-2018.

Ordinarie ledamoter Suppleanter

Orjan Mattsson, ordf. (s) Paul Sandberg (s)

Allan Kruukka, vice ordf. (m) Yvonne Bertilsdotter-Wahlbeck (mp)
Bertil AIm{ c ) Nina Iversen{ c)

Inge Gustavsson( ¢} Roine Johansson ( ¢ )

Mikael Myhrberg (sd) Linn Myhrberg (sd)

Ingvar Skonstrand (s) |da Adolfsson (s)

Margareta Widen-Berggren (s) Lisa Norén (s}

Revisorer )
Rakenskaper och férvaltning har granskats av auktoriserad revisor Daniel Oberg,
Emst & Young AB Uppsala samt av kommunfullmaktige utsedda fértroende-
mannarevisorerna Ebbe Bernsell (ersattes 26 september av Dick Ahlstrom) och
Gunnar Rydvall.

Verkstillande Direktor
Anders Erixon

Anslutning

Foretaget ar anslutet till Sveriges Allménnyttiga Bostadsféretag (SABO) och
Fastighetsbranschens Arbetsgivarorganisation (Fastigo) samt Husbyggnadsvaror
(HBV).

Bostadsmarknad

Under 2017 var i genomshnitt aila bostadslédgenheter i bestandet uthyrda. Vid
arsskiftet 2017/2018 var alla lagenheter uthyrda. Omflyttning har skett i 14 % av
bostadslagenheterna.

Kvarboenderabatt lamnas till hyresgaster med boendetider mer &n 10 ar i samma
lagenhet. Rabatt utgar med 20 % pa en manadshyra. For boendetid mer &n 20 ar
{amnas ytterligare rabatt med 500 kr/ar.

Forvarv / Forsiljningar )
En villafastighet har forvarvats i Osterbybruk.
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Kapitalhantering
Under aret har 145 milioner kr av lanestocken (26%) omsatts.

Hyresforhandlingar |
Vid hyresforhandlingar i december 2017 avtalades om en hyresokning pa
0,79 % for ar 2018.

Medel till hyresgéstforeningen

Forhandlingsersattningen ar 12 kr/lagenhet och ingar i férhandlingsordningen.

100 000 kronor har ytterligare anslagits for bo-inflytandeverksamhet. Till
Hyresgastféreningen har for 2017 utbetalats 248 968 kr i forhandlingsersattning och
for bo-inflytandefragor 29 407 kr.

Underhall bostadslagenheter

Periodiska underhallsatgarder har utforts enligt plan. Det innebér att dverenskomna
underhalls intervaller har foljts.

Malning och tapetsering utfors vart 12:e ar, byte av golvbelédggning efter behov samt
byte av vitvaror vart 17:e ar.

Kvalitet
Osthammarshem ar kvalificerat av RISE, Research Institutes of Sweden, enligt SS -
EN ISO 9001:2015 samt miljdcertifierat enligt SS — EN 1SO 14001:2015.

Ekonomi

Resultatrikning
Arets omsattning har ékat med 1 712 tkr till 155 696 tkr.

Antalet outhyrda objekt har medfort ett hyresbortfall pa totalt -765 tkr (-1 478 tkr).
Hyresbortfallet pa bostader ar 0,15 % (0,5%).

Forutom det direkta hyresbortfaliet tilikommer rabatter och hyresreduktioner pa
-823 tkr ( -767 tkr).

Rérelsens underhaliskostnader har 6kat med 9 283 tkr.
Rantekostnaderma har minskat med 638 tkr.

Den genomshnittliga skuldrantan har under aret varit 1,16% (1,46%).
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Avskrivningarna uppgar till -23 143 tkr (-21 866 tkr).
Under aret har byggnader avskrivits med ca 2 % av anskaffningsvardet.
Det redovisade resultatet uppgar tilt 13 397 tkr (+23 381 tkr).

Balansridkning
Balansomslutningen har dkat med 83 982 tkr.

Forslag till vinstdisposition
Till styrelsens forfogande star foljande vinstmedel:

Balanserad vinst a8 651 622
Arets vinst 13 397 240
Kronor 112 048 862

Styrelsen foreslar att vinstmedlen disponeras s att

| ny rakning dverfors 112 048 862

Kronor 112 048 862

8(25)
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RESULTATRAKNING Not
RORELSENS INTAKTER

Hyresintakter 2
Rabatter/reduktioner 3
Ovriga intékter 4
Summa intdkter

RORELSENS KOSTNADER
Underhallskostnader 5
Driftkostnader 6,7,8

Fastighetsavgift
Summa kostnhader

RORELSERESULTAT FORE AVSKRIVNINGAR

Avskrivhingar

RORELSERESULTAT EFTER AVSKRIVNINGAR

FINANSIELLA INTAKTER OCH KOSTNADER
Utdelning aktier och andeiar

Finansiella intakter

Finansiella kostnader 9
Summa finansiella kostnader och intidkter

RESULTAT EFTER FINANSNETTO

Bokslutsdispositioner
Uppskjuten skatt 10
Skatt pa arets resultat 11

ARETS RESULTAT

2017

154 824
-823
1695
155 696

-36 648
-60 490
-1 805
-98 943
56 753

-23 143

33610

100
-6 973
-6 872

26 738

-5 500
-4 161
-3 680

13 397

2016

1563 198
-767

1 554
153 984

-27 365
-61 999
-1 868
-91 193
62 792

-21 866

40 926

109
-7 611
-7 500

33 426
-5 847

-339
-3 859

23 381
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BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar

Materiella anldggningstililgangar
Byggnader

Mark

Markanlaggningar

Maskiner, inventarier och fordon
Pagaende byggnadsproduktion

Not

13
14
15
16
17

Summa materiella anlaggningstillgadngar

Finansiella anlaggningstillgangar

Aktier och andelar

18

Summa finansiella anlaggningstiligangar

Omsittningstiligangar
Hyresfordringar
Kundfordringar

Ovriga fordringar
Forutbetalda kostnader och
upplupna intakter

Likvida medel

Summa omsaéttningstitlgangar

SUMMA TILLGANGAR

19

2017-12-31

628 000
21829
84 973

1702
29 847

796 351

294
294
287
1492
3068

1303
1

6 150

802 795

2016-12-31

606 209
21 260
74874

1226
12 545

716 114

294
294

223
539
629

1013
1

2 405

718 813
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SKULDER OCH EGET KAPITAL

Eget kapital
Grundfond
Uppskrivningsfond
Reservfond
Balanserat resultat
Arets resultat

Summa eget kapital

Obeskattade reserver
Periodiseringsfond

Summa obeskattade reserver

Avsiéttningar
Uppskjutenskatt

Summa avsattningar

Langfristiga skulder
Skulder tilt kreditinstitut

Summa langfristiga skulder

Kortfristiga skulder
Checkrakningskredit
Kortfristiga del av skulder till
kreditinstitut
Forskottsbetalda hyror
Leverantdrsskulder
Aktuella skatteskulder
Ovriga kortfristiga skulder
Upplupna kostnader och
férutbetalda intakter

Summa kortfristiga skulder

SUMMA SKULDER OCH
EGET KAPITAL

Not 2017-12-31

4 306
17 500
98 652
13 397

133 855

20
11 347

11 347

10 34105

34105

21 540 450

540 450

22 25939
21 20 500
4 949

21746

6 146

2889

23 3469

83 039

802 795
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2016-12-31

4 306
17 501
73 232
23 381

118 420

5 847

5 847

29 944

29 944

416 450

416 450

18 112
105 000
5510
10734
3 396
261
5139

148 152

718 813
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Fordndring i eget kapital

Eget kapital 2016-12-31
Omféring fg ars resultat
Ombokning uppskrivningsfond
Justering balanserat resultat
Arets resultat

Eget kapital 2017-12-31

Grund- Reserv- Uppskrivnings- Balanserat

12(25)

Arets Summa

fond fond fond resultat resultat eget kapital
4306 17 500 59 651 13 580 23 381 118 419
23 381 -23 381
-58 651 59 651
2039
13 397 13 397
4306 17 500 0 98652 13397 133 855
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KASSAFLODESANALYS

Den Iépande verksamheten
Roérelseresultat fore finansiella poster
Avskrivningar och nedskrivningar
Erhallen ranta

Erlagd ranta

Beraknad inkomstskatt

Medel fran verksamhet fore forandring
av rorelsekapital

Féridndring i rorelsekapital

Okning (-)Yminskning(+) varulager

Okning (-)/minskning(+) fordringar

Okning (+)Yminskning(-) leverantdrsskuld

Okning (+)minskning(-) ovriga kortfristiga skulder

KASSAFLODE FRAN DEN LOPANDE
VERKSAMHETEN

Investeringsverksamheten

Aktier och andelar

Investering i materiella anlaggningstillgangar
Investering i byggnader och mark

Pagaende nyproduktion

Investering i markanlaggningar

Avyttring av materiella anlaggningstillgangar

KASSAFLODE FRAN INVESTERINGS
VERKSAMHETEN

Finansieringsverksamheten
Upptagna lan
Amortering av skuld

KASSAFLODE FRAN FINANSIERINGS
VERKSAMHETEN

Arets kassafléde
Likvida medel vid arets bérjan

LIKVIDA MEDEL VID ARETS SLUT

2017

33610
23143

100
-6 973
-3 680
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2016

40 926
21 866

111
-7 768
-3 8598

46 200

-3 932
11012
7 941

51 276

82

-315

-4 066
-11 580

61 221

-994
-37 679
-47 302
-15 361

615

35 397

-1

-979
-22 210
-8 365
-2 879

-100 721

40 000
-500

-34 434

-963

39 500

-963
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Noter
Not 1 Redovisnings- och varderingsprinciper

Arsredovisningen har upprattats enligt arsredovisningslagen och Bokféringsnamndens
allmanna rad BFNAR 2012:1 Ars- och koncernredovisning (K3). -
Redovisningsprinciperna &r oférandrade i jamforelse med féregaende ar.

Intikter
Hyresintékter intaktsredovisas i den perioden uthyrningen avser.

Inkomstskatter

Aktuella skatter varderas utifran de skattesatser och skatteregler som géller pa
balansdagen.

Uppskjutna skatter vérderas utifran de skattesatser och skatteregler som ar beslutade
fore balansdagen.

Uppskjuten skattefordran avseende underskottsavdrag eller andra framtida skattemassiga
avdrag redovisas i den utstrackning det &r sannolikt att avdraget kan avréknas mot
overskott vid framtida beskattning.

Fordringar och skulder nettoredovisas endast nar det finns en legal rétt till kvittning.
Aktuell skatt, liksom férandring i uppskjuten skatt, redovisas i resultatrdkningen om inte
skatten ar hanforlig till en handelse eller transaktion som redovisas direkt i eget kapital.
Skatteeffekter av poster som redovisas direkt mot eget kapital, redovisas mot eget
kapital.

Materiella anlaggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar redovisas till anskaffningsvarde minskat med avskrivningai
| anskaffningsvardet ingar utgifter som direkt kan hanforas till forvarvet av tillgangen.

Nar en komponent i en anlaggningstillgang byts ut, utrangeras eventuell kvarvarande del
av den gamla komponenten och den nya komponentens anskaffningsvarde aktiveras.
Tillkommande utgifter som avser tillgangar som inte delas upp i komponenter laggs till
anskaffningsvirdet om de berdknas ge foretaget framtida ekonomiska férdelar, till den del
tilgangens prestanda okar i forhallande till tillgangens vérde vid anskaffningstidpunkten.
Utgifter for I6pande reparationer och underhall redovisas som kostnader.
Realisationsvinst respektive realisationsforlust vid avyttring av en anlaggningstillgang
redovisas som Qvriga rorelseintakt respektive Ovrig rorelsekostnad.

Materiella anldggningstillgangar skrivs av systematiskt dver tillgdngens bedémda
nyttjandeperiod. Nar tillgangens avskrivningsbara belopp faststélls, beaktas i
forekommande fall tillgangens restvarde. Bolagets mark har obegrénsad nyttjandeperiod
och skrivs inte av. Linjar avskrivningsmetod anvands for dvriga typer av materiella
tillgangar.

Féljande avskrivningstider tillampas:

Stommar 80 ar
Elinstallationer 40 ar
Varme 20 ar
Ventilation 25 ar
Ytskikt mm 15 ar
Markanlaggningar 5-20 ar
Maskiner och inventarier _ ' 3-10 ar

Inga laneutgifter aktiveras.
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Nedskrivningar av materiella anlaggningstillgangar

Nar det finns en indikation pa att en tillgangs varde minskat, gérs en provning av
nedskrivningsbehov. Har tillgangen ett atervinningsvarde som ar |agre &n det redovisade
vardet, skrivs den ner till atervinningsvérdet. Vid bedémning av nedskrivningsbehov
grupperas tillgangarna pa de lagsta nivaer dar det finns separata identifierbara
kassafldden (kassagenererade enheter). For tillgangar som tidigare skrivits ner gors per
varje balansdag en prévning av om aterforing bor goras.

| resultatrékningen redovisas nedskrivningar och aterforingar av nedskrivningar i posten
av- och nedskrivningar av materiella anlaggningstillgangar.

Korrigering av tidigare ar

Korrigering av avskrivning av uppskrivningar har gjorts da de bokats pa felaktigt konto
1119 istallet for 1129. Dessa har dven bokats som bokslutsdisposition 2014-2016,

dvs de har blivit dubbelt avskrivna i tre ar. Beloppet 2 039 tkr har darfér korrigerats mot
balanserad vinst/forlust. | 2016 ars arsredovisning togs uppskrivningsfonden felaktigt upp i
noten for Eget kapital, trots att denna nyttjades under 2007. Detta har korrigerats i arets
arsredovisning.

Leasingavtal

L easingavtal dar foretaget ar leasingtagare redovisas som operationell (hyresavtal),
oavsett om avtalen ar finansiella eller operationella. Leasingavgiften redovisas som en
kostnad linjéart dver leasingperioden.

Finansiella instrument

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 kapitel 11, vilket innebar att
vardering sker utifran anskaffningsvarde.

Finansiella instrument som redovisas i balansrikningen inkluderar kundfordringar och
vriga fordringar, leverantdrsskulder och laneskulder. Instrumenten redovisas |
balansrakningen nar Stiftelsen Osthammarshem blir part i instrumentets avtalsmassiga
villkor. Finansielia tillgangar tas bort fran balansrakningen nér ratten att erhalla
kassafldden fran instrumentet har 16pt ut ellerdverférts och stiftelsen har dverfort i stort
sett alla risker och formaner som ar forknippade medéganderéatten. Finansiella skulder tas
bort fran balansrakningen nar frpliktelserna har reglerats ellerpa annat satt upphort.

Kundfordringar och 8vriga fordringar

Fordringar redovisas som omséttningstillgangar med undantag fér poster med forfallodag
mer 3n 12 manader efter balansdagen, vilka klassificeras som anlaggningstiligangar.
Fordringar tas upp till det belopp som férvantas bli inbetalt efter avdrag for individuelit
bedtmda osdakra fordringar.

Laneskuider och leverantdrsskulder

| aneskulder och leverantdrsskulder redovisas initialt till anskaffningsvarde efter avdrag for
transaktionskostnader. Skiljer sig det redovisade beloppet fran det belopp som ska
aterbetalas vid forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekostnad 6ver
lanets 6ptid med hjalp avinstrumentets effektivranta. Harigenom dverensstammer vid
forfallotidpunkten det redovisadebeloppet och det belopp som ska aterbetalas.

Erséttningar till anstilida
Kortfristiga ersattningar: Kortfristiga ersattningar i stiftelsen utgérs av 16n, sociala avgifter,

betald semester och betald sjukfranvaro. Kortfristiga ersattningar redovisas som en
kostnad och en skuldda det finns en legal eller informell férpliktelse att betala ut en

ersattning.
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Ersattningar efter avslutad anstillning: | Stiftelsen Osthammarshem férekommer enbart

fdrmansbestamda pensionsplaner. De férmansbestdmda pensionsplaner i enlighet med

K3:s forenklingsregler, vilket innebdr att pensionspremier betalas och dessa planer
redovisas som avgiftsbestamda planer.

Kassaflédesanalys

Kassaflddesanalysen upprattas enligt indirekt metod. Det redovisade kassaflddet omfattar
endast transaktioner som medfort in- eller utbetalningar. Som likvida medel klassificerar

stiftelsen, forutom kassamedel, disponibla tillgodohavanden hos banker och andra

kreditinstitut.
Nyckeltalsdefinitioner

Soliditet

Eget kapital och obeskattade reserver (med avdrag for uppskjuten skatt} i forhallande tili

balansomslutningen.

Rérelsemarginal

Rorelseresultat i forhallande till summa intékter.

Avkastning pa eget kapital

Resultat efter finansiella poster i férhallande till eget kapital och obeskattade reserver
(med avdrag for uppskjuten skatt).

Not 2 Hyresintakter

Hyresintakter, brutto
Bostader

Lokaler

Garage

Motorvarmare

Summa hyresintakter

Hyresbortfall, brutto
Bostader

Lokaler

Garage

Motorvarmare
Summa hyreshortfall

Hyreshortfall i %
Bostader

Lokaler

Garage

Motorvarmare
Andel hyreshortfall

Hyresintakter, netto
Bostader

Lokaler

Garage

Motorvarmare

Summa hyresintiakter,netto

2017 2016
118 346 117 438
34 825 34 833
1625 1620
792 785

155 588 154 676
2017 2016
-175 -610
-29 -336
-246 -237
-314 -296
-765 -1 478
2017 2016

0 -1

0 -1

-15 -15

-40 -38

0 -1

2017 2016
118 171 116 828
34 796 34 497
1379 1 383
478 489
154 824 153 198
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Not 3 Rabatter / Hyresreduktioner
Kvarboenderabatt
Hyresreduktioner
Summa rabatter

Not 4 Ovriga intékter
Ersattning fran hyresgéaster
Realisationsvinst, maskiner
Ovriga intakter

Summa ovriga intiakter

Not 5 Underhallskostnader
Planerat underhall

Lépande underhall/rep.

Summa underhallskostnader

Not 6 Driftkostnader
Tillval, Igh.

Material o kdpta tj. fastighetsskétsel
Vattenférbrukning

Elanvandning

Elanvandning, outhyrda lagenheter
Uppvarmning

Sophantering

Sotning, OVK, OKK.
Transportmedel, driftkostnader
Uttagsskatt, forvaltningspersonal
Farsakringar mm
Personalkostnader

Lokalhyror

Marknadsféring

Styrelse och revison
Hyresforluster

Fakturafériuster

Ovriga adm. Kostnader

Medel till hyresgastforeningen
Summa driftskostnader

Ersittning till revisorerna uppgar till

2017 2016
-444 -408
-379 -359
823 767

2017 2016

827 499

0 63

868 992
1695 1554
2017 2016
-13 191 -10 630
-23 457 -16 735
-36 648 -27 365
2017 2016
-27 -44

-9 310 -11 373

-6 508 -6 285

-8 575 -5 801

-14 -64
-10 592 -13 381

-3 208 -3 659

-1 682 -183
-506 835
-800 703

-2 254 -1 900

-0 546 -10 016

-1 196 -1196
-374 -426
-646 -428
112 -91

-82 -10

4778 -5 300

-278 264
60 490 61959
-450 -225
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Not 7 Operationella leasingavtal
Leasingavtal dar foretaget ér leasetagare

Kostnadsforda leasingavtal avseende
operationella leasingavtal

Féretaget har leasingavtal avseende:
personbil, scanner, kaffemaskin, kopiator och
frankeringsmaskin

Leasingavtal dir foretaget ar leasegivare
Lokaler:

Ska betalas inom 1ar

Ska betalas inom 1-5 ar
Ska betalas senare dn 5 ar

2017 2016
227 143
452 671

21418 27 549
13 268 4 283
35138 32 503

Hyresavtal avseende bostider och garage ingas normalt tillvidare dar
hyresgisten har méjlighetet att séiga upp avtalet med 3 manaders uppséagningstid

Antal kontrakt Bostader
Kontraktsvarde

Antal kontrakt Garage och P-platser
Kontraktsvarde

2017

1 606

112 322

568
2 331

2016

1844
115 084

604
1 841
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Not 8 Loner, andra erséttningar och sociala kostnader

Medelantalet anstillda
Man
Kvinnor

Totalt

Loéner, ersittningar, sociala avgifter och pensionskostnader

Loner och ersattningar till styrelsen och
verkstallande direktoren
Loéner och ersattningar till dvriga anstallda

Pensionskostnader for styrelse och
verkstéllande direktéren
Pensionskostnader fér 6vriga anstéllda
Sociala avgifter enligt lag och avtal

Totalt

Avgangsvederlag

2017 2016
11 12
6 5
17 17
1160 1231
5 864 5756
7024 6987
8 152
320 473
2109 2 281
9 461 9 893
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Verkstallande direktren har en uppségningstid pa 3 manader ifall uppsédgningen &r fran
bolagets sida. Viljer verkstallande direktéren att avsluta sin anstallning ar uppsagningstide

3 manader.

Koénsférdelning bland tedande befattningshavare (%)

Andel kvinnor i styrelsen

Andel man i styrelse

Ande! kvinnor bland ovriga ledande
befattningshavare

Andel méan bland évriga ledande
befattningshavare

Not 9 Finansiella kostnader

Réantor pa lev.skuld

Rantor pa fastighets- och underhallslan
Borgensavgift

Kostnadsranta for skatter och avgifter
Summa riantekostnader

43 43

57 57

40 40

60 60

2017 2016

-2 -1

-5 831 -6 562

1122 -1 048
-18

6973 7611
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Not 10 Uppskjuten skatt

Oavskrivet ansk varde byggnader
enligt redovisningen

Oavskrivet ansk varde byggnader
skattemassigt

Skillnad bokf.m och skattemassiga avskr
Uppskjuten skatt (22%) UB

Uppskjuten skatt IB

Arets uppskjutna skatt

Not 11 Skatt pa arets resultat
Aktuell skatt

Forandring av uppsjuten skatt avseende
temporéra skillnader

Summa redovisad skatt

Avstamning av effektiv skattesats

Redovisat resultat fore skatt

Skatt pa redovisat resultat enligt

géllande skattesats (22%)

Skatteeffekt av:

Bokféringsmassiga avskrivningar pa byggnads
Justering av skatt fran tidigare ar

Avdragsgilla kostnader avs reparation och unc
Ovriga ej avdragsgilla kostnader
Skattemassiga avskrivingar pa byggnader
Ranteintakt periodiseringsfond 2016
Underskottsavdrag vars varde inte tas upp

Redovisad skattekostnad

Effektiv skattesats (%)

2017 2016
644 451 610 398
489 430 474 291
155 021 136 107

34 105 29 944
29 944 29 604

4161 339

2017 2016

-3 680 -3 859

-4 161 -339

-7 841 -4 198

21 238 27 579

-4 672 -6 067

-3 821 -3 633

-4 161 -339

1378 906

18 10

3 455 3 467

-3
0 1478
-7 841 -4 198
-36,9 15,2
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Not 12 Vinstdisposition

Arets resultat, kronor
Overfors i ny rakning

Not 13 Byggnader

Ingaende anskaffningsvarden
Inkop

Forsaljningar och avyttringar
Omklassificeringar

Utgaende anskaffningsvarden

Uppskrivning av fastigheter
Nedskrivning av fastigheter
Utgaende ackumulerade anskaffningsvade

Ingdende avskrivningar

Forsaljningar och utrangeringar
Ombokning mot balanserad vinst/férlust
pga tidigare dubbel avskrivning

Arets avskrivningar

Utgaende ackumulerade avskrivningar

Utgaende restvirde enligt plan

Not 14 Mark

- Bebyggd mark

Obebyggd tomtmark

Inkop

Forsaljningar och utrangeringar

Summa mark

2017 2016
13 397 240 23 381 162
2017 2016
847 508 830 154
2017 1248
35 092 16 107
884 617 847 508
68 272 68 272
-62 219 -62 219
890 670 853 561
-247 353 -230 155
2049
-17 367 -17 198
-262 671 -247 353
628 000 606 209
2017 2016
20 982 16 126
278 278
569 4 856
21 829 21 260
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Not 15 Markanldaggningar

Ingdende anskaffningsvarden
Omklassificeringar

Utgaende ackumulerade anskaffningsvardi

Ingaende avskrivning
Arets avskrivningar

Utgaende ackumulerade avskrivningar

Utgaende restvirde enligt plan

Uppgifter om fastigheter
Redovisat varde
Marknadsvarde
Taxeringsvarde

2017 2016
106 563 103 684
15 361 2879
121 924 106 563
-31 689 -26 562
-5 262 -5 127
-36 951 -31 689
84 973 74 874
734 802 702 343
1 363 300 1 363 300
603 514 603 514
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Den externa marknadsvarderingen gjordes under ar 2015 och ledningen har gjort den
beddmningen att detta marknadsvarde minst motsvarar det verkliga marknadsvardet dven

ar 2017.

Not 16 Maskiner, inventarier och fordon

Ingaende anskaffningsvarden
Inkép
Forsaljningar och utrangeringar

Utgaende ackumulerade anskaffningsvard:

Ingaende avskrivningar
Forsaljningar och utrangeringar
Arets avskrivningar

Utgaende ackumulerade avskrivningar

Utgaende restvérde enligt plan

2017 2016
3 506 3148
994 979
-615 -621
3 885 3 506
-2 280 -2 677
612 621
-515 -224
-2183 -2 280
1702 1226
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Not 17 Pagaende byggnadsproduktion

Ingaende nedlagda kostnader
Under aret nedlagda kostnader
Under aret genomforda omférdelningar

Utgaende nedlagda kostnader

Not 18 Aktier och andelar

Husbyggnadsvaror (HBV)
1 andel
Innestaende medel i HBV

Summa aktier o andelar

Not 19 Forutbetalda kostnader och upplupna intakter

Forutbetalda forsakringspremier
Ovriga férutbetalda kostnader
Summa foérutbetald kostnader och

Upplupna intikter

Not 20 Obeskattade reserver

Periodiseringsfond 2016
Periodiseringsfond 2017
(25% av 22 000 tkr justerat resultat)

2017 2016
12 545 4181
97 755 24 472

-50 453 -16 107
59 847 12 545
2017 2016
40 40

254 254
294 294
2017 2016
992 886
310 127

1303 1013

2017 2016

5 847 5847

5 500
11 347 5 847

Summa obeskattade reserver
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Not 21 Langfristiga skulder

Férfaller inom 1 ar efter balansdagen
Skulder till kreditinstitut

Férfaller inom 1-5 ar efter balansdagen
Skulder till kreditinstitut

Forfaller senare dn 5 ar efter balansdagen
Skulder till kreditinstitut

Not 22 Checkrakningskredit

Beviljad kredit
Utnyttjad kredit

2017 2016
20 500 105 000
540 450 416 450
0 0

560 950 521 450
2017 2016
50 000 50 000
25939 18 112
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Sedan juli 1997 utnyttjas en kredit, med en kreditiimit pa 50 mkr, dar huvudkontot ags av

Osthammars Kommun.

Not 23 Upplupna kostnader och férutbetalda intdkter

Upplupna loner

Upplupna semesterloner
Upplupna sociala avgifter
Upplupna rantekostnader
Ovriga upplupna kostnader

Not 24 Eventualforpliktelser

Fastigo

Not 25 Visentliga hindelser efter rikenskapsarets slut

Inga vasentliga handelser har skett efter rékenskapsarets slut.

2017 2016
103 61
1011 1043
188 133
654 982
1514 2921
3 469 5139
2017 2016
132 132
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Revisionsberdttelse
Till styrelsen | Stiftelsen Osthammarshem org.nr 814400-3111.

Rapport am drsredovisningen
Uttalanden

Vi har utfért en revision av 8rsredovisningen for Stiftelsen
dsthammarshem for & 2017-01-01 -2017-12-31.

Enligt v8r uppfatining har drsredovisningen uppréttats i enlig
het med drsredovisningslagen och ger en | alla vasentliga avse-
enden rattvisande bild av stiftelsens finansiella stillning per
den 31 december 2017 och av dess finansiella resultat och
kassaflsde  for  &ret  enligt  drsredovisningslagen.
Forvaltningsberittelsen &r frenlig med &rsredovisningens
dvriga delar.

Grund for uttafanden

Vvl har utfort revisionen enligt International Standards an
Auditing (ISA) och god revisionssed | Sverige. VArt ansvar
enligt dessa standarder beskrivs nérmare | avsnittet Revisorns
ansvar, Vi dr oberoende | forhdllande till stiftelsen enligt god
revisorssed i Sverige och har i éyrigt fullgjort vart yrkesetiska
ansvar enligt dessa krav,

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhdmtat &r tillréckliga och
4ndamélsenliga som grund for vdra uttalanden,

Styrelsens och verkstillande direktbrens ansvar

Det ar styrelsen och verkstillande direktéren som har ansvaret
for att drsredovisningen upprattas och att den ger en
rittvisande bild enligt &rsredovisningslagen. Styrelsen och
verkstallande direktbren ansvarar dven for den interna kontroll
som de beddmer ar nddvandig for att uppratta en drsredovis-
ning som inte Innehdller ndgra vésenttiga felaktigheter, vare
sig dessa beror pd oegentligheter eller f fel.

Vid upprattandet av drsredovisningen ansvarar styrelsen och
verkstaltande direktéren fér beddmningen av stiftelsens
férmaga att fortsdtta verksamheten. Den upplyser, ndr s ar
tllampligt, om forhdllanden som kan pdverka formagan att
fortsitta verksamheten och att anvdnda antagandet om
fortsatt drift. Antagandet om fortsatt drift tillampas dock inte
om styrelsen och verkstillande direktdren avser att likvidera
stiftelsen, upphéra med verksamheten eller inte har ndgot
realistiskt alternativ till att géra ndgot av detta.

Revisoms ansvar

Vira mdl & att uppnd en rimlig grad av sdkerhet om att
Arsredovisningen som helhet inte innehdller ndgra visentliga
felaktigheter, vare sig dessa beror g oegentligheter eller p&
fel, och att l3mna en revisionsberittelse som innehdller vara
uttalanden. Rimlig s3kerhet &r en hilg grad av sékerhet, men
&r ingen garanti fér att en revision som utfirs enligt ISA och
god revisionssed | Sverige alltid kommer att uppticka en
vasentlig felaktighet om en sddan finns. Felaktigheter kan
uppstd (A grund av oegentligheter eller fef och anses vara
vasentliga om de enskilt eller tflsammans rimligen kan for-
.véintas plverka de ekonomiska besluf som anvandare fattar
med grund 18rsredovisningen.

Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt
omdéme och har en professionellt skeptisk instilining under
hela revisionen, Dessutom:

» ldentifierar och bedémer vi riskerna for vasentliga felaktig-
heter i drsredovisningen, vare sig dessa beror pd oegent-
ligheter eller pd fel, utformar och utfér gransknings-
dtgdrder bland annat utifrn dessa risker och inhamtar
revisionsbevis som ar tillréckliga och d&ndamadlsenliga for
att utgéra en grund for véra uttalanden, Risken fér att inte
upptiicka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentlig-
heter & hégre &n for en vésentlig felaktighet som beror
fel, eftersom oegentigheter kan innefatta agerande |
maskopi, forfalskning, avsiktliga uteldmnanden, felaktlg
information eller &sidosattande av Intem kontroll.

» skaffar vi oss en forstdelse av den de av stiftelsens interna
kontroll som har betydelse for vér revision for att utforma
gransknings3tgarder som & ldmpliga med hansyn til om-
stindigheterna, men inte for att uttala oss om effekt-
viteten i den intema kontrollen.

s utvarderar v lampligheten i de redovisningsprinciper som
anvinds och rimligheten i styrelsens och verkstallande
direktérens uppskattningar i redovisningen och tillhérande
upplysningar,

+ drar vi en slutsats om ldmpligheten | att styrelsen och
verkstillande direktéren anvander antagandet om fortsatt
drift vid upprattandet av &rsredovisningen. Mi drar ocksd
en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevlsen,
om det finns ndgon vasentlig osdkerhetsfaktor som avser
s3dana hiéndelser eller frhéllanden som kan leda tl
betydande tvivel om stiftelsens formdga ait fortsatta
verksamheten. Om vi drar slutsatsen att det finns en
vasentlig osdkerhetsfaktor, mdste v | revisionsberattelsen
fasta uppmaérksamheten pa upplysningama i
Arsredovisningen om den vasentliga osdkerhetsfaktorn
elter, om sddana upplysningar &r otillrdckliga, modifiera
uttalandet om &rsredovisningen. V8ra slutsatser baseras
A de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for
revisionsberittelsen, Dodk kan framtida handelser eller
forhallanden gora att en stiftelse inte Jangre kan fortsatta
verksamheten.

»  utvérderar vi den dvergripande presentationen, strukturen
och innehdllet i &rsredovisningen, déribland upplys-
ningama, och om &rsredovisningen &terger de under-
liggande transaktionerna och handelsema pA ett s3tt som
ger en rattvisande bild.

Vi mste informera styrelsen och verkstillande direktdren om
bland annat revisionens planerade omfatining och Inriktning
samt tidpunkten f6r den. Vi méste ocksd informera om
betydelsefulla iakttagelser under revisionen, déribland de
betydande brister i den interna kontrollen som vi Identifierat.




Rapport am andra krav enligt lagar och andra
férfattningar

Uttalande

Utdver var revision av &rsredovisningen har vi &ven utfért en
revision av styrelsens och verkstdllande direktdrens
forvaltning av Stiftelsen Gsthammarshem fér 8r 2017,

Enkigt vdr uppfattning har styrelseledaméterna  eller
verkstdllande direktdren inte handlat i strid med stiftelselagen,
stiftelseférordnandet eller &rsredovisningslagen.

Grund for uttalande

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart
ansvar enligt denna beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns
ansvar. Vi ar obercende i forhallande till stiftelsen enligt god
revisorssed | Sverige och har i évrigt fullgiort vart yrkesetiska
ansvar enligt dessa krav.

Vi anser att de revisionsbevis v har inh&mtat &r tillrickliga och
dndamélsenliga som grund for vart uttalande.

Styrolsens och verkstallande direkiSrens ansvar
Det &r styrelsen och verkstaltande direktéren som har ansvaret

for forvaltningen enligt stiftelselagen och
stiftelseférordnandet.

Revisoms ansvsr

vart mal betréffande revisionen av forvaltningen, och ddrmed
vart uttalande, &r att inhdmta revisionsbevis for att med en
rimlig grad av sikerhet kunna beddma om ndgon styrelse-
ledamot eller verkstéllande direktdren i ndgot vasentigt
avseende:

* foretagit nigon 3tgérd eller gjort sig skyldig till ndgon fir-
summelse som kan foranleda ersattningsskyldighet mot
stiftelsen.

+ A ndgot annat sitt handlat i strid med stiftelselagen,
stiftelseférordnandet eller 8rsredovisningslagen.

Rimlig sakerhet r en hiég grad av sdkerhet, men ingen garanti
for att en revision som utfors enligt god revisionssed i Sverige
alltid kommer att upptécka dtgarder eller forsummelser som
kan foranleda ersattningsskyldighet mot stiftelsen.

Som en dd av en revision enligt god revisionssed | Sverige
anvander v professionellt amddéme och har en professionellt
skeptisk instdlining under hela revisionen, Granskningen av
férvaltningen grundar sig framst pd revisionen av raken-
skaperna. Vilka tillkommande granskningsitgarder som utfors
baseras pi var professionella beddmning med utgéngspunkt i
risk och vésentlighet. Det innebar att v fokuserar gransk-
ningen @ sddana Atgdrder, omrdden och férhdllanden som &r
vasentiga for verksamheten och dar avsteg och Gvertradelser
skulle he sarskild betydelse fér stiftelsens situation. Vi gar
igenom och provar fattade beslut. beslutsunderlag, vidtagna
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Verksamhetsplan 2018

Fas: Uppféljning per augusti Verksamhetsplan 2018 Rapportperiod: 2018-08-31
Organisation: 5500 - Overférmyndarndmnden (OFN)

INLEDNING

ANSVARSOMRADE

Namndens uppdrag
OMVARLD, FORUTSATTNINGAR OCH RISKER

POLITISK PLATTFORM

KOMMUNFULLMAKTIGES INRIKTNINGSMAL

Inriktningsmal 1: Uppsala kommun ska ha en jamstalld och hallbar

ekonomi
‘Bedomning
Helt uppfyllt

Kommentar:

Namnden gor ett positivt resultat.
Senaste kommentar (2018-08-31):
Namnden gor ett positivt resultat.

NAMNDMAL

Den gemensamma

overformyndarndmnden ska ha en jamstélld och hallbar ekonomi
Beddmning
Helt uppfylit

Senaste kommentar (2018-08-31):

Namnden har en ekonomi i balans och prognosen ér ett Gverskott. Prognosen for verskottet &r att
Overskottet blir nagot hdgre an prognosen i mars.

ATGARDER
Agarsamrad och ménadsuppféljningar
Status
Pabérjad
Senaste kommentar (2018-08-31):‘
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Agarsamrad har dgt rum vid ett tillfiile dir ndimndens évergripande mal och ekonomi har diskuterats
med kommunstyrelseordférande i linet. Ekonomin har redovisats och diskuterats i samband med
varje nimndsammantrade.

Sakerstalla att kvinnor och man behandlas lika i myndighetsutdvningen
Status -
Paborjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Medarbetarna pa forvaltningen har deltagit i en utbildning om jamstalldhet med foreldsare fran
féretaget Jamstalit, Féreldsningen har anordnats av jamstélldhetsintegreringsgruppen i syfte att 6ka
kunskapen om jimstélldhet pa arbetsplatsen

Atgarder
'Sfat'u's
Fardig
Senaste kommentar (2018-08-31):

Medarbetarna pa forvaltningen har deltagit i en utbildning om jamstélldhet med foreldsare fran
Jamstillt.se, Foreldsningen har anordnats av jamstélldhetsintegreringsgruppen i syfte att 6ka
kunskapen om jadmstélldhet pa arbetsplatsen.

Granskningar av arsrikningar ska vara paborjade senast den 1 september 2018
Bedomning : JadE R e R eI R ANt
Helt uppfyllt

Senaste kommentar (2018-08-31):

Alla arsrakningar var pabdrjade innan den 1 september. Av ndmndens drygt 2300 arsrdkningar var
den stérsta andelen arsrikningar fiardiggranskade till den sista augusti, Ett 70-tal arsrékningar var
inte fardiggranskade men var samtliga paborjade.

ATGARDER

Inférande av teambaserat arbetssatt
Stétﬁs
Pabérjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Det teambaserade arbetssittet har inférts och teamen kommer att utviarderas med en GDQ-métning
under september. GDQ star fér Group Development Questionnaire och méter hur vél de olika
teamen fungerar. GDQ-métningen kommer aterkopplas till respektive team av medarbetare fran HR
som 4r certifierade i GDQ, Varje team kommer ta fram en handlingsplan utifran resultatet och fa
hjélp med olika verktyg att arbeta vidare med.

Inriktningsmal 7: Uppsala ska invanare leva ett oberoende liv och fa
stod, vard och omsorg utifran sina behov

_Bedsmning.

7 De_l_v“i.j l‘x‘pprf‘yllAt
Kommentar:
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Nimnden tillhandahéller gode mén och férvaltare till de som har behov av hjalp med att bevaka sin
ritt, forvalta sin egendom och sdrja for sin person. En stéliféretrddare ar for ndmndens malgrupp en
mojlighet att leva ett oberoende liv med ritt insatser och stéd. Ndmndens svérigheter med att
rekrytera i de svaraste uppdragen gor dock att en del medborgare far vénta alideles for linge med att
£a en stiliféretradare. Namnden har inte har lyckats rekrytera nya stéllféretradare i enlighet med
satta mal. Diaremot har namnden ett mycket positivt resultat nar det géller att rekrytera
stillféretradare i befintliga uppdrag. | de svaraste uppdragen har ndmnden skickat forfragningar om
ataganden till stillféretradare i 240 drenden, vilket &r mycket positivt.

Senaste kommentar (2018-08-31}):

Nimnden tillhandahaller gode man och forvaitare till de som har behov av hjalp med att bevaka sin
ritt, forvalta sin egendom och sérja for sin person, En stéllféretradare ar for némndens malgrupp en
méjlighet att leva ett oberoende liv med rétt insatser och stdd. Ndmndens svarigheter med att
rekrytera i de svaraste uppdragen gor dock att en del medborgare far vénta alldeles fér lange med att
f3 en stallfdretridare. Namnden har inte har lyckats rekrytera nya stilliféretrddare i enlighet med
satta mal. Diaremot har nimnden ett mycket positivt resultat nar det géller att rekrytera
stillforetradare i befintliga uppdrag. | de svaraste uppdragen har ndmnden skickat férfragningar om
ataganden till stéllféretriadare i 240 drenden, vilket &r mycket positivt.

NAMNDMAL
Den gemensamma dverférmyndarndmnden ska ha tillrackligt med stéllforetradare
Bedtomning

Delvis uppfylit
Senaste kommentar (2018-08-31):

Vid utgangen av augusti 2018 hade 26 nya stéliforetrddare rekryterats, vilket kan jamféras med 76
stycken vid motsvarande period 2017. Mélet &r att 80 stycken ska rekryteras under 2018.

Det forbereds for fler rekryteringsinsatser under hésten men det &r problematiskt att fdrvaltningen
med samma rekryteringsinsatser som under varen 2017 rekryterat sa mycket férre nya
stallfsretradare under varen 2018. Det har under 1ang tid varit svart att fa nyrekryterade
stallforetradare att ta sitt férsta uppdrag. Forvaltningen har infért ett nytt arbetssatt med rekrytering
av nya stéllforetradare i team. Det har gjort att flera nya uppdrag och uppdrag nér stallforetrddaren
vill bytas ut har kunnat tillséttas under varen 2018.

ATGARDER

Informationsinsatser och utbildning
e AT
Paborjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Overformyndarndmnden har genomfért informationsinsatser i kringkommunerna och har genomfért
sex informationsinsatser i Uppsala innevarande &r. Hittills i &r har 26 nya stéllféretrddare rekryterats,
vilket 4r farre an forra aret da 76 nya rekryterades. Trots detta har en okning géllande rekrytering av
stillfretriadare i aktiva drenden skett, vilket dr mycket positivt jamfort med forra dret.

Omvirldsbevakning av alternativa vagar till rekrytering for de svaraste uppdragen

St—at_us .

paborjad
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Senaste kommentar (2018-08-31):

Kommunjuristerna har efter utredning kommit fram till att férvaltarenheter inte ar tillatet med
nuvarande lagstiftning. Férvaltningen har inlett sin utredning kring professionella staliféretrédare
genom att skicka en enkit till andra dverférmyndare kring deras arbetssatt dar svaren haller pa att
sammanstallas.

Fortsitta arbeta efter det system dar nyligen godkénda stillféretradare erbjuds enklare
uppdrag for att fa in dem i verksamheten

Status

Paborjad
Senaste kommentar (2018-08-31):

Nimnden har fortsatt arbetet med att erbjuda nya stéliféretriadare enklare uppdrag.

Den gemensamma dverférmyndarndmndens servicenivder ska uppratthallas
‘Bedomning

“Iv‘hégvgrad‘ﬁ‘ppfyilt »

Senaste kommentar (2018-08-31):

Stickprover gors av flera av servicenivaerna i samband med uppféljning av interkontrollplanen. 1 de
alira flesta fall haller namnden sina beslutade servicenivaer,

ATGARDER

Bevakning av att servicenivaerna uppratthalls
Status

‘Paborjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Indikatorerna for att serviceniverna uppratthalls foljs upp i internkontrollen. internkontrollen fr
kvartal 2 har resulterat i ett par mindre anméarkningar som ska atgardas med férandrade rutiner. | de
flesta fall haller nimnden handldggningstiderna.

Rekrytering av stéllforetradare
Status

pabbriad
Senaste kommentar (2018-08-31):

Malet att enskilda ska fa staliféretridare inom 90 dagar féljs upp i internkontrollen. Det &r
fortfarande svart att rekrytera stallforetradare i de sviraste drendena. Forvaltningen har infort nya
rutiner kring rekrytering med ett teambaserat ansvar, vilket har haft positiv effekt. i de fall dd den
langa handlsgeningstiden inte beror pé svarigheter med att rekrytera en stillféretradare, beror det
ofta pa att utredning i form av likarintyg eller social utredning invéntas.

Analys av varfor fler kvinnor &n méan klagar pa sina stéllforetradare
e " Al P 2iia =t =
paboriad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Namnden har pabérjat en analys av varfor fler kvinnor &n mén klagar pé sina stallféretradare. |
bérjan av &ret rapporterade medarbetarna pé forvaltningen in uppgifter géllande huvudménnens
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ekonomi i samband med granskningen i ett férsta steg for att sékerstéila att kvinnor och mén far
samma méjligheter till inflytande.

KOMMUNFULLMAKTIGES UPPDRAG
7.2 Oka méjligheten till inflytande och egenmakt sa att stod och insatser battre
motsvarar behoven (ALN, OSN, SCN och OFN)
Status' »
Pabérjad
Senaste kommentar (2018-08-31):

For att detta skall kunna uppfyllas &r rekrytering vildigt viktigt sa att det finns ett brett urval av
stillfretridare med olika kompetenser att matcha mot de medborgare som behdver hjélp.

ATGARDER
Rekrytering
av stallféretradare
Status
Piborjad
Senaste kommentar (2018-08-31):

Férvaltningen forséker att matcha huvudménnen med stéllféretradare sa langt det ar méjligt.

Huvudmannens {dvs. den som har ritt till staliforetradare) dnskemal avseende vilken
stallféretradare han eller hon énskar ska tillgodoses i hogre grad.
Statusv
paborjad
Senaste kommentar (2018-08-31}):

Frvaltningen forsoker sa [angt det &r méjligt att infria huvudménnens 6nskema! om stéliféretridare.
Det dr svarast att tillm&tesga detta i drenden da huvudmannen stéller krav pa sprakkunskaper hos
stallféretridaren. Under hosten kommer en riktad kampanj géras mot personer som ar flersprakiga
och dr intresserade av att bli stéllforetradare.

Inriktningsmal 9: Uppsala kommuns medarbetare ska ha bra
arbetsvillkor och kan med hog kompetens mota Uppsala
_Bedbmning

Delvis uppfylit

Kommentar:

Férvaltningen har fortsatt arbeta teambaserat enligt Susans Wheelans modell med effektiva team. En
viktig del i arbetet har varit att enas om vision, uppdrag och mal.

Senaste kommentar (2018-08-31):

Farvaltningen har fortsatt arbeta teambaserat enligt Susans Wheelans modell med effektiva team. En
viktig del i arbetet har varit att enas om vision, uppdrag och mal.

NAMNDMAL
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Den gemensamma éverférmyndarndmndens medarbetare ska ha bra arbetsvillkor och
kan med hog kompetens mota Uppsala
Bedémning o
‘D'é.|vis uppfylit
Senaste kommentar (2018-08-31);

2018 har forvaltningen fortsatt att arbeta med det teambaserade arbetssittet, fortydliganden av mal
och uppdrag samt arbetsmiljofragor.

NAMNDINDIKATORER

Titel Kén i Utfall | M3I2018 | Utfall 2018- | Beddmning

Korttidssjukfranvaro Alla : : * Inget védrde
angivet

Senaste kommentar (2018-08-31);
Sjukfranvaron 2016 visar ovanligt 1aga sjuktal. Siffrorna for 2017 &r laga och figger klart under kommunens |
genomsnitt. Juli 2018 visar en for namnden hég sjukfranvaro pa 6,4%. Déri ingar en langtidsfranvaro pa
2,6%. Augusti manads siffror finns dnnu inte sammanstélida.

Hallbart Alla : , Inget viirde
medarbetarengagemang j » angivet
{HME), totalindex. ;

Senaste kommentar (2018-08-31):

HME totalindex har minskat for 2018 (HME 59) jfr med 2017(HME 71). Férvaltningen &r inne i en
farandringsprocess som syftar till att uppna bittre ledning, styrning och arbetsmiljé och tidpunkten fér
mitningen har infallit nar forandringen var i ett kdnsligt skede, Férvaltningen har dven per den 1 januari
évertagit tre administratérer/registratorer fran Stadsarkivet.

Andel avslutade Alla Inget virde
arbetsskador och tillbud angivet

i forhallande till antal

anmalda.

Senaste kommentar (2018-08-31): I
Det finns inga rapporterade tillbud och arbetsskador i KIA for perioden.
ATGARDER
Ge dverformyndarforvaltningen i uppdrag att ytterligare framja ett halsoframjande arbetsliv
dar alla medarbetare mar bra, véxer och utvecklas tillsammans.

Status
Pabérjad
Senaste kommentar (2018-08-31):

Férvaltningen har inrittat en arbetsmiljégrupp och forscker pa olika sétt arbeta mer strukturerat
med arbetsmiljéfragor ex genom att utveckla feedbackkulturen pa férvaltningen.

Arkivering och dokumenthantering ska ske i enlighet med overférmyndarndmndens
arkivplan

Bed&mning

I‘ .hiagvgr.ad 'uppfyllt
Senaste kommentar (2018-08-31):

Arkivering och dokumentering har skett i enlighet med &verformyndarndmndens arkivplan.
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En storre del av den gemensamma oéverférmyndarnamndens drenden ska hanteras i e-
forvaltning
Bedémning
Delvis uppfyllf
Senaste kommentar (2018-08-31);

(ntensifierat arbetet med IT for att hitta ett verksamhetssystem som kan ersédtta férvaltningens
omoderna verksamhetssystem Warna.

ATGARDER

Uppdatering av férvaltningens hemsida

Stams avitl 1
Pabérjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Arbetet 4r pabdrjat med den dversyn som gjorts av webbredaktionen av alla kommunens webbsidor.
Forvaltningen kommer behéva fortsétta arbeta med webben och det behov som gode mén och
forvaltare har av stod via hemsidan. Under hosten kommer férvaltningen arbeta med forbattringar
av hemsidan,

KOMMUNFULLMAKTIGES UPPDRAG

9.5 Intensifiera arbetet med att atgarda strukturella [6neskillnader pa grund av kén
Status
Fardig

Senaste kommentar (2018-08-31):

En analys har gjorts med stod av HR-chef och inga strukturella l6neskillnader pa grund av kén har
kunnat pavisas. Om det kommer annat material som stéd for att géra analysen kan detta behéva
aktualiseras igen.

9.1 Intensifiera arbetet med att skapa attraktiva villkor fér nuvarande och kommande
bristyrken

Statﬁ§

pabdrjad
Senaste kommentar (2018-08-31):

2018 har forvaltningen fortsatt att arbeta med fortydliganden av mal och uppdrag samt
arbetsmiljofragor vilket &r viktigt vid rekrytering och for att behalla kompetent personal.

9.8 | 6kad utstrackning agera for en inkluderande arbetsmarknad
s - S
Fardig

Senaste kommentar (2018-08-31):

Férvaltningen har tagit emot en extratjénst.

UPPDRAG VID SIDAN AV VERKSAMHETSPLANEN

Bilagor for rapportering till kommunstyrelsen
Sstatus
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Pabbrjad
Senaste kommentar (2018-04-30):

Bifogar analys av ekonomiskt utfall och resultatruta.

KVARVARANDE RIKTAD SATSNING: Fortsatta

arbetet med att hitta nya vagar att rekrytera gode mén och férvaltare
som

startades under 2015.

sws
Fardig

Senaste kommentar (2017-12-31):

Arbetet med rekrytering pagér och & kommenterat under de olika rekryteringsaktiviteterna ovan.

att uppdra 4t samtliga namnder och bolagsstyrelser att under 2018
arbeta fram egna ledningsplaner infor och vid allvarliga stérningar |

enlighet med rutin for detta

Status
Ej paborjad

Sérskilda fragor om Landsbygdsprogrammet

Status

Ej pabérjad

TEel T :Anéﬁarig Startdatum  Slutdatum - Status Firdiggrad
Hur méjliggdr Christoffer Nilsson ~ 2018-01-01 2018-09-20  Ejpaborjad 0%

namnden/bolagsstyrelsen (christoffer.nilsson)

fér bostads- och

verksamhetsutveckling pa

landsbygden?

Senaste kommentar (2018-08-31):

Ingar inte | den gemensamma éverférmyndarndmndens uppdrag.

Hur verkar Christoffer Nilsson ~ 2018-01-01 2018-09-20  Ejpaborjad 0%
namnden/bolagsstyrelsen  {christoffer.nilsson)

for en starkt

néringslivsutveckling i

kommunens

landsbygder?

Senaste kommentar (2018-08-31):

Ingar inte | den gemensamma éverférmyndarndmndens uppdrag.

Hur gor Christoffer Nilsson - 2018-01-01 2018-09-20 ° Ej paborjad 0%
namnden/bolagsstyrelsen  (christoffer.nilsson)

fér att bibehalla och

utveckla

servicefunktioner i
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kommunens

'lqusbygder‘? »

Senaste kommentar (2018-08-31):

_ng_e'{rjnte i den_ gemensamma éverférmyndarnamndens uppdrag.

Hur gér Christoffer Nilsson - 2018-01-01  2018-09-20 ° Ej pabérjad - 0%
namnden/bolagsstyrelsen  (christoffer.niisson) - :
for att stotta lokalt

engagemang i

kommunens

landsbygder?

Senaste kommentar (2018-08-31):

ingar inte i den gemensamma Gverfdrmyndarnamndens uppdrag.

Sarskilda fragor om programmet for Uppsala kommuns
arbetsmarknadspolitik

Status
Ej paboriad

:|'ite|, " _ Ansvarig Startdatum  Slutdatum :, Status F'érdiggrad

Bidrar Christoffer Nilsson ~ 2018-01-01  2018-09-20 €] paborjad 0%
namnden/bolagsstyrelsen  (christoffer.nilsson)

till att uppfylla malen i

programmet fér Uppsala

kommuns

arbetsmarknadspolitik?

Om ja, beskriv hur.

Program och handlingsplan for full delaktighet
o SR
Paborjad

Senaste kommentar (2018-08-31):

Forvaltningen har arbetat med delaktighetsslinga i samarbete med brukarorganisationerna. Direkt6r
traffar regelbundet brukarorganisationerna for utbyte.

V'_fife‘lv_‘ ' Ansvarig _ Startdatum Slutdatum  Status Férdiggrad

Pa vilket satt genomsyrar Christoffer Nilsson ~ 2018-01-01 ‘ 2018-09-20 Paborjad 0%
jdmstélldhet atgarder (som (christoffer.nilsson)
ror program for full

delaktighet) i er

verksamhetsplan/affarsplan?

(1) inom vilka atgdrder (som

rér program for full

delaktighet) har ni arbetat

mest med jamstélldhet?

Beskriv, om méjligt, vitka

resuitat ni ser. (2) Inom vilka

atgirder (som rér program

for full delaktighet) ser nj ett

behov av att arbeta mer

med jamstalidhet?
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Senaste kommentar {2018-08-31):

Nzmnden har pabérjat en analys av varfér fler kvinnor &n mén kiagar pa sina stillforetriddare. | bérjan av
Aret rapporterade medarbetarna pa forvaltningen in uppgifter gillande huvudminnens ekonomi i samband
med granskningen i ett frsta steg for att sikerstélla att kvinnor och min far samma majligheter till
inflytande,

Atgirden “En Christoffer Nilsson ~ 2018-01-01 | 2018-09-20 Ej 0%
konsekvensanalys kring {christoffer.nilsson) . paborjad
tillganglighet och delaktighet

i samhillet fér personer med

funktionsnedsattning ska

goras och dokumenteras i

underlagen infér politiska

besiut.” géller samtliga

namnder och

bolagsstyrelser. innefattar

era konsekvensanalyser

jamstilidhet? Om ja bifoga

exempel.

Senaste kommentar (2018-08-31):
Namnden fattar framféralit beslut i individarenden dér lagstiftningen inte ger utrymme for flera olika
handlingsa!ternativ.
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Né&mndbehandias 2018-09-17

Overformyndarnimnden - delirsbokslut augusti 2018

Gemensam nimnd

Namnden totalt ' 0.0 15 7 15" 42 © 52
Politisk verksamhet (1] 54 28 " 28 13 01
Fiyktingmottaganda (61; 5.4 -1,3 Y 41 5.5 5.1
Oviiga verksamheter 00 oo " 00 00 00

Nt.aft'bi.rxvesfe‘ring.ar Sl 00 S o4 o e 04 0,0

Resultatrisk - 1,0 ' 1,0 0,6 25

Namnden &r en gemensam ndmnd som har en gemensam budget, prognos och utfall. Precis
som den gemensamma ndmnden har sitt resultat och sina avvikelser mot budget och
prognos sa har varje ingdende kommun p& motsvarande sitt sin egen budget och awvikelse. |
slutet av denna analys redovisas de ingdende kommunernas del av resultatet.

Né@mnden har en budget och augustiprognos p3 drygt 41 miljoner kronor. Resultatet &r
budgeterat till noll kronor (se kolumn Gemensam budget). Helarsprognos augusti har ett
positivt resultat pa 1,5 miljoner kronor (se rubrik Resulftat och kolumn Heldrsprognos). D3 &r
samtliga gemensamma kostnader, alla kommunernas bidrag till den gemensamma budgeten
och av Migrationsverket avslagna aterskningar fran &r 2017 medriknade. Den positiva
avvikelse fran nollresultatet i budget for heldrsprognosen pa 1,5 miljoner kronor jamfors i
ovan tabell med Periodens utfall 201801-201808 som awviker positivt frdn budget med 4,2
miljoner kronor och med fjol3rets, 2017, positiva avvikelse pa 5,2 miljoner kronor (se kolumn
Periodens utfall 101701-201708). Periodens positiva utfall har férutom verksamhetsorsaker
dven med férandringen i semesterléneskulden som lag nu efter sommarsemestrarna.

Politisk verksamhet

Politisk verksamhet bestar av Ovriga stéllféretradare (ej gode mén f6r ensamkommande),
kanslikostnader och smérre gemensamma kostnader f6r den gemensamma namnden. Alla
kommunernas budgetbidrag ligger dessutom i sin helhet pa politisk verksamhet,

Utfallet per augusti avviker negativt fran budget med 1,3 miljoner. Samma period under
fjoldret visar en positiv avvikelse med 0,1 miljoner kronor. Avvikelsen fér heldrsprognosen &r
dock negativt med 2,6 miljoner kronor. Kansliets har fatt ett underskott pa grund av en
héjning pa knappt en miljon kronor pa &rsbasis av de gemensamma kostnaderna efter att
budgeten antogs. | budgeten fér detta ar ligger 2 606 drenden for Ovriga stéllforetridare.

Gemensam OF N + Uppsala Analys av ekonomiskt utfall per 201808

1(5)




Némndbehandlas 2018-09-17

Arendena for dvriga stéllféretridare forblir ritt sd konstanta 6ver tiden. Vid augusti manads
utgang hade ndmnden t.ex. sju drenden ytterligare dn i budget, ndmligen totalt 2 613. Ett
underskott pa 0,5 miljoner kronor fér augusti manad beror alltsd ndstan helt och hallet pa en
kostnadsavvikelse. Den &r ett resultat av bristande information vid utdkningen av den
gemensamma namnden. Fér ldga andel har antagits i budgeten for de arvoden och
ersdttningar som staliforetradarna tar ut.

Flyktingmottagande

Verksamheten flyktingmottagandet bestar av gode min for ensamkommande barn och vissa
kanslikostnader.

Migrationsverkets évergick vid arsskiftet fran atersékning av faktiska direkt kostnader for
ensamkommande till utbetalning av en engangsschablon vid anvisning av asylsdkande och
en annan engangsschablon nér uppehallstillstdnd ges. Detta har medfort att ndmnden inte
lingre atersdker kostnader fér gode mén fér ensamkommande. Varje samarbetskommun
bevakar sjilv att de schablonutbetalningar och extra medel fran Migrationsverket som ges
till hemkommunerna dven delvis tillfaller den egna dverférmyndarndmnden.

Av fjoldrets atersékningar som ldmnades in vid arsskiftet sa har Migrationsverket avslagit en
halv miljon kronor. Detta hade ofta sin grund i att den ensamkommande uppskrivits i alder
utan att ndmnden informerats. Vissa avslag har dock ater inskickats efter komplettering.
Dessa véntar nu pa handlaggning.

Nidmnden visar per augusti en positiv avvikelse mot budget med 5,5 miljoner att jamfora
med helarsprognosen 4,1 miljoner kronor.

Ersittningar till uppdragstagare ligger ldgre dn budget beroende pa den snabba nedgangen i
antal drenden fér ensamkommande barn. Fér augusti manad har antalet drenden minskat
med 523 mot budget. Nettominskningen sker framfér alit fran asylsékande (505 drenden)
medans en mindre nettominskning med 18 drenden for ensamkommande med
uppehallstillstdnd kan noteras. Denna minskning av antal darenden medfér en positiv
volymavvikelse jamfort med budget. Den dr for manad augusti t.ex. hela 1,1 miljoner kronor.
Kostnadsavvikelsen &r vésentligt mindre, men dven den dr positiv.

Fordelning av preliminirt under/6verskott i gemensam nimnd

Denna manad visar den gemensamma éverformyndarndmnden ett ackumulerat 6verskott
pé 4,2 miljoner och i heldrsprognosen ett verskott pa 1,5 miljoner. Nedan tabell visar en
prelimindr foérdelning av resultatet pa de samverkande kommunerna.
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tkr Procent tkr TSEK

Enkdping 4 897 11,9 502,7 180,1
Heby 2181 5,3 2239 80,2
Hibo 2346| 5,7 240,8 86,3
Knivsta 1358 3,3 1394 49,9
Tierp 2 346 57 240,8 86,3
Uppsala 24 484 59,5 25136 900,4
Rlvkarleby 1070 2,6 109,8 39,3
Osthammar 2 469 6,0 253,5 90,8

41 151 100,0 42245 1513,3

Investeringar

Investeringen bestar av skidrmar och belysning for de trdngbodda arbetsplatserna pa
Fyrisborg.

Risker och osidkerhet

Osidkerheten ligger fortfarande i antalet drenden som &r aktuella fér ensamkommande barn
resten av aret. Hittills har antalet minskat védsentligt snabbare dn ndmnden hade orsak att
anta bade i budgeten och marsprognosen, Detta ger en positiv avvikelse i resultatet. En
annan osdkerhet ar hur mycket Migrationsverket kommer att godkdnna av de komplettering
som ndmnden gjort till avslagna dtersékningar fran ar 2017. Det skulle ocksa 6ka den
positiva avvikelsen i resultatet.
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Uppsala kommun

Namnden totalt ' 245 227 7 Y " as” 16,9
Politisk verksamhet {1) 6.2 13.0 6.8 [X¢] -13
Flyktingmottagande (61) 18,2 96 86 29 -14.6
Gvriga vesksamheter 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0

Nettoinvestoringar " 00 04 . o T oAl 00

Resultatrisk - 1,0 10 : ' 0.8 . 28

| analysen fér Uppsala kommun ligger i botten det gemensamma resultatet och analysen
ovan. Dirtill kommer de intikts- och kostnadsposter som endast géller denna kommun. Det
4r reglerande av under/Gverskott gentemot de andra kommunerna, kostnaderna f6r
Uppsalapolitikerna och bidrag fran Migrationsverket. Dessa bidrag foérdelas internt inom
kommunen och en del tillfaller Uppsala kommuns del av den gemensamma ndmnden.

Det finns tva saker att komma ihag vid analysen av Uppsala kommuns del av den
gemensamma ndmnden:

1. Det forsta #r att resultatrutan till denna analys visar nettokostnader, inte resultat som
rutan for den gemensamma namnden. Verksamhetens nettokostnader &r alla kostnads- och
intiktsposter forutom kommunbidraget fran Uppsala kommun, och finansposter. Det for
med sig att en positiv avvikelse mot budget.

2. Det andra &r att liksom 6vriga kommuner stir Uppsala kommun for sina egna politikers
arvoden och dvriga kostnader. Dessa kostnader ligger med i denna redovisning. For denna
budgetpost har Uppsalas éverférmyndarndmnd tilldelats kommunbidrag pa noll kronor fran
Uppsala kommun. Darfér &r nettokostnaderna i denna analys 24,5 miljoner kronor (se
kolumn KF-budget ovan) lika med Uppsalas del av den gemensamma budgeten (se tabellen
ovan med Férdelning av prelimindrt under/éverskott i gemensam ndmnd).

Nettokostnaderna i helarsprognosen uppgar till 22,7 miljoner kronor (se Nettokostnad
kolumn Heldrsprognos Prognos 201808) jamfért med budgeterat 24,5 miljoner kronor.
Helarsprognosen avviker dirmed positivt frin budgeten med 1,8 miljoner kronor. Periodens
utfall har en likaledes positiv avvikelse mot budget, ndmligen pa 3,5 miljoner att jamfora
med motsvarande period ar 2017 med en negativ avvikelse pé 15,9 miljoner.

Politisk verksamhet

Hir ligger Uppsalapolitikerna med en kostnadspost pa 0,2 miljoner kronor i budget och
heldrsprognosen. Helarsprognosens nettokostnader uppgar till 13,0 miljoner kronor jamfort
med budgeterat 9,6 miljoner kronor. Den &r ddrmed 6,8 miljoner kronor hégre dn budget.
Periodens utfall avviker positivt med 0,6 miljoner kronor gentemot budget. Ifjol var
motsvarande avvikelse negativ med 1,3 miljoner kronor. For ytterligare férklaring av
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avvikelsen, dn de nollbudgeterade Uppsalapolitikerna, se Politisk verksamhet ovan under
Gemensam némnd.

Flyktingmottagande

Pa denna verksamhet ligger, férutom de nimndgemensamma posterna, fér Uppsala
kommuns rakning, reglerande av under/éverskott gentemot de andra kommunerna och
bidrag fran Migrationsverket.

Helarsprognosens nettokostnader uppgar till 9,6 miljoner kronor jamfért med budgeterat
18,2 miljoner kronor. Nettokostnaderna &r ddrmed 8,6 miljoner kronor ldgre &n budget.
Periodens utfall avviker positivt med 2,9 miljoner kronor gentemot budget. Ifjol var
motsvarande avvikelse negativ med 14,6 miljoner kronor. Detta eftersom reglerna fér
atersokning av statsbidrag dndrades efter att budgeten fér 2017 redan var lagd.

Overskottet i prognosen som betalas tillbaka till de andra kommunerna &r pa 0,6 miljoner
kronor (se tabell Férdelning av prelimindrt under/6verskott i gemensam némnd ovan). Den
storsta posten pa denna verksamhet &r ett tilifilligt statsbidrag pa 0,8 miljoner kronor.
Ytterligare tillfilliga bidrag férvintas inte fran Migrationsverket. Dértill kommer del av en
engéangsschablon frdm Migrationsverket vid anvisning av asylsékande till Uppsala kommun
(45% av SEK 52 000/asylsékande). Det finns ocksa en engangsschablon nar ett
ensamkommande barn far uppehallstillstdnd pd SEK 30 000. Nagon intern 6verenskommelse
om fordelningen av uppehalisschablonen har dnnu inte kommit till stand.

For analys av den avgdrande orsaken till att nettokostnaderna har sjunkit sa drastiskt se
Flyktingmottagande under Gemensam ndmnd ovan.

Investeringar

Se ovan under Gemensam ndmnd.

Risker och osikerhet

Det #r osikert om Social- och Overférmyndarnidmnderna enas om fordelningen av de
utbetalda uppehalisschablonen innan &rets slut. Det skulle ge en dnnu ldgre nettokostnad.
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