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Forord

Det har blivit allt tydligare bade lokalt, regionalt, nationellt och internationellt att allt fler har ansprak
pa kustomradet och havet. Som kommuner och regioner behover vi strategiskt planera utvecklingen i
omradet grundat pa olika intressen och ansprak. Det gor vi genom var éversiktsplanering, med
fordjupningar och tematiska tillagg. Det pagaende nationella arbetet med havsplaner har tydliggjort
behovet av val kartlagd kunskap for att kunna genomfdra kust- och havsplaneringen med rétt underlag.

Vi ser en stor potential i var kuststracka - ett omrade dar manga ménniskor bor, besoker, lever och
upplever kust och havet. Det finns attraktiva boendemiljoer langs kusten, hamnar som ar viktiga for
béade naringsliv, fritid och besoksnaringen och det rorliga friluftslivet nyttjar bade kust och hav.
Batlivet trafikerar kust och hav tvars 6ver administrativa kommun- och regiongréanser. Bland det
svenska fritidsbatfolket beskrivs ofta strackan Oregrund-Hdga kusten i allmanhet som grund, 6de,
ogastvanlig, kravande gallande navigationskunskaper och kanske till och med farlig da man till stérsta
del forflyttar sig langt ute till havs. Man boér noga planera dverfarten utifran bl.a. egen erfarenhet,
fartygets sjotalighet, radande vader samt bunkrings- och andra behov. Nyckelarter av fisk som
stromming, sik och havsoring vandrar mellan kust och hav, sa bade vandringsvagar mellan lek- och
uppvaxtomraden och grunda vikar ar viktiga naturmiljoer for fiskets framtid.

Det 6vergripande malet med projektet har med ovanstaende perspektiv som grund varit att:
Finna och beskriva en séker led med ett parlband av servicepunkter/noder och gemensamt arbeta
for utveckling, planering och bevarande av de varden vi har langs var kust.

Kommunerna som arbetat med projektet har sitt kustomrade i sodra delen av Bottniska viken. Kust,
skargard och hav ar en tydlig mellankommunal och mellanregional fraga och kommungrénser &r
betydelselosa for flera vasentliga fragor som rorligt friluftsliv, sjofart, besoksnaring och biologisk
mangfald. En hallbar kust- och havs planering kan och ska ske lokalt, men inte utan det regionala och
storregionala perspektivet narvarande. Vi har darfor sett en styrka i att vara sa manga projektparter i
arbetet som tacker in en lang kuststracka med manga intressanta varden och platser.

Kustkommunerna och regionerna i Gavleborgs och Uppsala lan har sokt och beviljats medel fran
anslaget KOMPIS - kommunal planering i statlig samverkan, for att ta fram ett gemensamt
planeringsunderlag for foljande delar;

e en kustnara fritidsfarled genom de bada lanen.

e noder/malpunkter viktiga for besoksnaring/turism/rorligt friluftsliv, bade nulage och
utvecklingspotential.

e naturvérden i grunda vikar (Uppsala lan, Gévleborgs lan under 2019).

Projektet har genomforts i ett samarbete dar Osthammar och Soderhamn varit projektledare for
projektet i respektive 1an. Ovriga kustkommuner; Nordanstig, Hudiksvall, Gavle och Tierp samt
region Gavleborg och region Uppsala inklusive Upplandsstiftelsen har varit projektdeltagare.
Alvkarleby kommun var projektdeltagare under 2016 men har under 2017 och 2018 deltagit och
bidragit under hela projektets gang. Inom varje kommun har projektresultatet presenterats och
redovisats for kommunstyrelsen och i andra interna natverk inom kommunerna.

Det forlangda syftet med att ta fram planeringsunderlag for dessa omraden ar att méta Havs- och
vattenmyndighetens 6nskemal om dialog med kommunerna i havsplaneringsfragor och fa ett underlag
for att utveckla kust och skargard i berérda kommuner i fortsatt bred samverkan. Parallellt med arbetet
inom projektet har kommunerna och regionerna deltagit i samradet kring havsplanerna och kunnat
anvanda resultaten som en del i remissyttranden inom samradet.






1. Bakgrund

Regionens kuststracka har goda forutsattningar att 6ka sin attraktionskraft for besokare och boende.
De viktigaste styrkorna och konkurrensfordelarna att bygga utvecklingen pa ar:

e Omradets natur kombinerad med kultur och historia, vilket ger goda forutsattningar for
upplevelser som stammer in med marknadens efterfragan pa genuina upplevelser.

e  Orord kust med lugn och ro och stora ytor.

e  God tillganglighet till knutpunktstaderna fran Arlanda och Stockholm/Malardalen.

o Idylliska stader, orter, fiskeldgen och bruksmiljoer.

e  Ett antal profilbérare/dragare med stor utvecklingspotential.

Styrkorna ovan &r i hog utstrackning goda naturliga forutsattningar, men for att skapa hallbar tillvéxt
och attraktionskraft kravs att ett antal svagheter atgardas. De viktigaste utmaningarna for utveckling
till ett attraktivt resmal ar:

e  Gavlebukten har daligt rykte bland batfolk pa grund av sjo- och vaderforhallanden vilket gor att
f& vagar ga langre norrut &n Oregrund.

e Stora brister i infrastruktur och tillganglighet sasom brist pa rastplatser och angoringsplatser.

e Mojligheten att komma till attraktiva platser bade fran sjosida och landsida i jamférelse med
konkurrerande skargardsomraden.

e Outvecklat och begransat utbud inom omradena bo, ata, aka, géra/handla.

e Brist pa boendemojligheter, framforallt i kust- och vattennéra lage.

e  Det finns fa stora dragare som kan locka manga besokare.

e Inget tydligt varumérke och diffus profil.

e  Svaga ekonomiska resurser hos foretagen ar ett hinder for produkt- och konceptutveckling.

o  Det saknas paketering av reseupplevelser.

I var oversiktsplanering har vi som mal att anvanda mark och vatten for lampliga andamal. Allt ovan
ar viktigt underlag som behover avvagas tillsammans med varden ansprak fran andra delar av
samhéllet. Alla deltagande kommuner och regioner har varit éverens om avsaknaden av bra
planeringsunderlag for just noder och farleder langs kusten pa gransen till havet. | Uppsala lan hade
kustkommunerna och Upplandsstiftelsen under flera ar sett behovet av att samla och komplettera
underlag for naturklassning av grunda vikar, bade som ett underlag till dversiktsplanering och for
handlaggning av strandskydd och annan handlaggning.

Under flera ar hade ocksa andra kustsamarbeten belyst behovet av gemensamma underlag, bl.a i
Regionalt skargardssamarbete. Allt detta lade en bra grund till att vara kustkommuner och regioner i
samband med att Havs- och vattenmyndigheten utlyste méjligheten for kommuner att anséka om
medel for planeringsunderlag, kom fram till idén att sdka projektmedel tillsammans for att utveckla
just detta planeringsunderlag for att kunna utveckla kustomradet hallbart.

Det forsta projektet soktes for ar 2016. Besked om medel kom i juni och den forsta delen av projektet
blev darfor mycket av en introduktionsperiod till temat. Under 2017 och 2018 har uppféljande projekt
kunnat samla in mycket data som planeringsunderlag bade i kartform och i analys/textform.



2. Syfte, mal och malgrupper/natverk

2.1 Projektets syfte
Projektet har framst haft tre syften;

1. Ta fram planeringsunderlag for att i en farled kunna binda ihop Uppsala lans och Gévleborgs
skdrgardar genom att 6ka tillgangligheten for batturism och rorligt friluftsliv och sarskilt peka
ut egenskaper som har betydelse for regionala samband.

2. Langs farleden peka ut ett parlband med intressanta platser som ér tillgangliga bade fran land
och fran hav med god tillgang till olika former av service och som &r viktiga i en kust- och
havsplanering.

3. Skapa bra underlag for hallbar planering av kust och hav i det berérda kustomradet.

2.2 Projektmal

Projektet har haft ett antal mal som &r gemensamma for de ingaende parterna. Alla har grundat sig pa
behovet av ett gemensamt planeringsunderlag som kan anvéndas i strategisk planering av kustomradet,
bade beskrivande helheten och varje kommun. De viktigaste delarna har varit:

Gemensam farledskartlaggning dar den réda leden varit viktigast men de bla avstickarna mot
utpekade noder och andra besoksmal ocksa varit viktiga att kartlagga och kvalitetssékra. Arbetet har
syftat till att etablera en fritidsfarled fran Grisslehamn till gransen mot Gavleborgs lansgrans mot
Vaésternorrlands 1an. Farleden ska vara av hig kvalitet. Anvanda och anknyta mot etablerade
fritidsfarleder och viktiga noder langs vagen.

Dragningen har prioriterats utifran;

 Befintliga farleder

» Sjosékerhet

+ Tillgang till gasthamnar

« Tillgang till annan service

« Historiska och upplevelsemassiga forutsattningar

Gemensam kvalitet for kartlaggning av hamnar/malpunkter dar kartlaggning som djup-och
sjomatningar, foton, statistik, servicepunkter etc. ar ett planeringsunderlag som kan anvéandas av
kommunerna i FOP/OP. Nodernas tillgangar har darfor inventerats tillsammans med brister avseende
tillgangligheten for batturism och rorligt friluftsliv. Vidare har ett faktaunderlag kunnat skapas med
anvandning som planeringsunderlag och faktabérare vid information och marknadsforing. . Det har
varit tydligt att bidraget inte fatt anvandas till att trycka material i form av t.ex. bocker eller sjokort,
men déremot har projektet sett mojligheter for andra parter att anvénda planeringsunderlaget vidare.

For respektive nod har grundfakta tagits fram som service for gaster fran hav och land, statistik,
beskrivning av punkten idag och dess olika servicegrad och varden for besoksnaringen.

Sarskild tonvikt har lagts vid;

+ Utvecklingspotential

* Planerad utveckling

» Konflikter mellan intressen
* Regionala samband

I Uppsala lan har ett tydligt behov av battre planeringsunderlag fér grunda vikar identifierats. Inom
projektet har ett stort antal grunda omraden langs kusten inventeras och naturvardesklassas. Resultatet



kan anvandas vid kustplanering och bedémning av omradens kanslighet vid utveckling av kusten, som
en del i en hallbar planering.

2.3 Malgrupper och nitverk

Projektets malgrupp har huvudsakligen varit kommunernas och regionernas politiker och
samhéllsplanerare — eftersom vi velat skapa ett underlag for en hallbar kustutveckling med stark
koppling till havet. Men det har bade redan innan och under projektets gang varit uppenbart att sa
manga andra har intresse av materialet och analyserna. | forsta hand andra delar av den kommunala
verksamheten, sasom landsbygdsutvecklare, tillvaxtkontor, naringslivsutvecklare, kommunekologer,
kultur och fritidsforvaltningar med fler.

Vi har ett gemensamt ansvar for kustens anvandning — och dar ar vi som kommun och region enbart
nagra parter i samhallets utveckling. Alla som bor och verkar langs kusten, i detta fall sarskilt med
koppling till batliv, friluftsliv, turism och angransande verksamheter. Darfor ar det tydligt att det finns
manga malgrupper och natverk inom dessa sektorer.

Lika viktigt som det &r att kartlagga malgrupper och nétverk pa land, ar det att se vilka intressegrupper
det finns som transporterar sig pa havet. En kort sasmmanstallning av intressenter i batlivet nedan ger
ett intressant perspektiv pa vikten av kustplanering. Utéver dessa finns forstas en mangd malgrupper
som boende, friluftslivsaktcrer, Visit-bolag etc. men vi har har valt att fordjupa oss i intresset fran
batlivets sida.

Det finns drygt 1 000 batklubbar i Sverige med tillsammans 250 000 organiserade medlemmar.
Batklubbarnas verksamhet ar i huvudsak ideell och utgér grunden for det svenska batlivet.

Batlivet i Sverige - med nagra av varldens storsta skargardar, sjoar och kanaler - har alla
forutsattningar for att kunna utveckla ett rikt turist- och batliv. Av tradition ar var skargard 6ppen for
alla, med allemansratt, strandskydd och fritt handredskapsfiske langs vara kuster och i de stora
sjoarna. | Sverige utévar manniskor i alla aldrar och ur alla samhéllsklasser batliv. Narmare 2,5
miljoner vuxna svenskar (mellan 20 och 74 ar) fordelat ver 1,5 miljoner hushall vistas i fritidsbat
arligen. Tre av fyra upplever att batlivet paverkar deras halsa positivt och att det viktigaste ar naturen,
frihetské&nslan och lugnet.

Batlivet ar en av de allra storsta folkrorelserna i Sverige och en tredjedel av landets vuxna befolkning
fardas med fritidshbat minst en gang per sasong. Pa plussidan finns ocksa det faktum att batindustrin
skapar bade exportinkomster och manga arbetstillfallen i glesbygden och att grannlandernas batfolk
allt mer véljer att forlagga sina semestrar till svenska hamnar.

Fran Haparanda i norr till Svinesund i véster har vi en kuststracka pa 2 700 km, alla vikar, uddar och
Oar ordknade. Det motsvarar ungefar en femtedels varv runt jorden. Vi har dartill éver 60 000 6ar,
95 000 farbara sjoar och 1 000 km kanaler.

Svenska Batunionen (SBU) bestar av ca 900 Batklubbar/séllskap éver landet, med ca 172 000
medlemmar. Det finns ocksa 27 Batforbund varav tva rikstackande (Kungliga Motorbat Klubben BF
"KMK" och Navigationssallskap BF "Navis"). SBU &r den naturliga samtalspartnern gentemot
myndigheter och organisationer i alla fragor som ror det svenska batlivet. | arbetet ingar att varna om
batagarens trygghet och sékerhet bade pa sjon och i hamn, samt att man arbetar aktivt for att paverkan
pa den marina miljon ska vara minimal.

SBU har en egen miljokommitté och &r aktiv i vatten- och havsmiljéfragor. Man har en
utbildningsavdelning Namnden for batlivsutbildning (NFB). SBU &ger och driver ocksa Europas
storsta Battidning "Batliv" med en upplaga pa ca 130 000 exemplar per utgivning, och som kommer
sex ganger per ar.



| Regionalt Skargardssamarbete ar batforbunden aktiva deltagare i forprojektet som geografiskt
tacker kuststriackan fran Osthammar i soder till Nordanstigs kommun i norr, samt Storsjon i véster.
Dessa ar Roslagens Batforbund med 30 batklubbar och 5 400 betalande medlemmar, Gastriklands
Batforbund med 18 batklubbar 3 258 betalande medlemmar och Halsinglands Batforbund med 16
anslutna batklubbar och 4 100 betalande medlemmar, tillkommer en mangd med familjemedlemmar i
olika aldrar.

Svenska Seglarférbundet SSF som har cirka 115 000 medlemmar &r ett idrottsforbund och tillhér
Svenska Riksidrottsforbundet. Svenska Kryssarklubben SXK har cirka 40 000 medlemmar. Utéver
dessa finns Sjosportens Samarbetsdelegation, en delegation med representanter fran de olika
organisationerna, och vars uppgift ar att svara for batlivets gemensamma kontakter med myndigheter.

For batturismen finns det 6ver 1 500 fritidsbathamnar i Sverige varav 430 &r klassade som
gasthamnar. Det totala antalet batnatter i gasthamnarna under 2014 var 495 224, vilket motsvarar 1
287 582 personer och gastnatter. Av dessa var 498 293 gastnatter ombord pa batar som forde utlandsk
flagg. Antalet utlandska batnatter i vara gasthamnar uppgick under 2014 till 39 procent, varav batar
med norsk flagg 61 408, med tysk flagg 54 475, med dansk flagg 32 685 och med finsk flagg 17 828.
Det vanligaste 6vernattningsstallet for batturister ar vara naturhamnar som tillsammans med var unika
allemansratt utgor en stor tillgang ur batturismsynpunkt. Enligt den senaste batlivsundersokningen
finns det cirka 202 000 Gvernattningsbara fritidsbatar i Sverige.

Batbranschen sysselsatter ca 4 000 personer som &r direkt sysselsatta inom batbranschen, med
underleverantorer torde omkring 12 000 personer vara beroende av branschen for sin sysselséattning.
Vérdet pa batproduktionen i Sverige ligger pa ca 1 miljard svenska kronor arligen, batexporten
uppgick 2014 till 448 miljoner och batimporten till 652 miljoner. Detta leder till en uppskattad
batforsaljning i Sverige om 1,55 miljarder kronor i konsumentledet.

Motor och tillbehorsforsaljning i form av varor gar ut via handels- och serviceforetag och motsvarar
omkring 4 miljarder kronor i konsumtion. Drivmedel for batar saljs for 1,2 miljarder kronor per ar och
gasol for 1,45 miljarder. Mot bakgrund av antalet batar i Sverige tillkommer ytterligare 3 miljarder
kronor for service, forsakringar, batplatser, upplaggning mm. Uppskattningsvis ger batlivet i Sverige
en total omsattning runt 15 miljarder arligen.

Fritidsfiskets varden ingar inte i ovanstaende underlag, trots att mycket av sport- och fritidsfiske
kraver battillgang. Man beraknar att sportfisket har 2 miljoner utévare i Sverige, arligen. Dessa
omsatter 5-6 miljarder kronor pa sitt intresse, och utgor en mycket viktig potential for en levande
landsbygd.
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3. Inventering och metoder inom projektet

Vi har under projektets gang tagit fram arbetssatt och metodik for att kunna genomféra insamlandet av
planeringsunderlag pa ett likartat satt inom hela omradet bade avseende farled, noder och grunda
vikar. Resultatet fran projektet presenteras utéver i bilagor till denna rapport, &ven som GIS-underlag.

3.1 Farled

Malet har varit att utifran KOMPIS-projektets ambitioner och fran tidigare resultat i Regionalt
Skargardssamarbete, beskriva och kartlagga en séker led for fritidshatar som kan anvandas i
planeringen som ett slags farledsreservat, motsvarande vagreservat pa land.

Inventering / Metodik och genomforande

Genom att studera befintliga sjokort skissades en huvudled med huvudsaklig strackning sa langt
inomskéars som mojligt. Tanken var att denna led skulle garantera ett minsta djup om 2 meter vid
normalvattenstand. Ett antal avstickare fran huvudleden skissades in mot noder med olika grad av
service och tillganglighet. Dessa skisser har presenterats vid ett flertal samverkanstraffar med
representanter fran kommuner och batforbund i Roslagen, Gastrikland och Halsingland.

Resultat

Med hjélp av representanternas lokalkannedom tillkom en méngd information om aktuell status och
tillganglighet samt behov och 6nskemal om ytterligare sakerhetshojande atgarder sett ur ett
fritidsbatsperspektiv. Befintliga sjosakerhetsanordningar utmed leden inventerades och
dokumenterades.

Efter justeringar, tillagg och strykningar har en huvudled och ett antal avstickare faststéllts. Farleden
kan nu anvandas som en del i kommunernas kustplanering.

3.2 Noderna

Malet har varit att utifrin KOMPIS-projektets ambitioner, sarskilt undersoka ett 40-tal platser som
valts ut av medverkande kustkommuner. Uppdraget har gatt ut pa att i falt inventera och dokumentera
tillganglighet och serviceniva, for saval lokala resenarer som langvaga gaster, bade via land- och
sjovagen. Under projektarbetets gang har antalet noder utokats allteftersom arbetet med farlederna
med avstickare har utvecklats. Resultatet kan anvandas vid kustplanering for att avgora
utvecklingsomraden langs kusten for friluftsliv och turism men ocksa som underlag for boende langs
kusten och natur- kulturvérde kopplat till noderna.

Inventering / Metodik och genomforande

Drygt 100 platser (av de 125 noderna som beskrivs i rapportform och de totalt ca 150 noderna som
identifierats) har platsbesokts av inventeraren. Noderna har besokts antingen via fotvandring, bat med
utombordare, bil eller kajak. Vissa noder som inte har besokts saknar i nulaget en nodbeskrivning.
Utifran framtagen modell ar det enkelt att komplettera dessa noder med egenskapsdata vid ett senare
tillfalle. Nagra av de ursprungligen framtagna nodforslagen har utgatt och manga har tillkommit som
platser representerade i GIS-materialet

Fdltarbete

Ute i falt pa noderna har miljon dokumenterats genom att lagra information om foreteelser och
egenskaper som punkter, linjer, text, ytor samt fotobilder i en arbetsdatabas via en webbapplikation
(I-kartan Mobil). Inventeringsapplikationen har korts via en Smartphone med GPS. All
databaskommunikation har skett via online-datatransaktioner via webbapplikationen (GSM/TCP-IP).
Kompletteringar av arbetet har gjorts hemma vid skrivbordet i de fall det inte har gatt att lagra
information i falt pga for daligt mobiltelefontackning. Mobiltackningen ar bristfallig pa manga av de
platser som har besokts.
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Som bakgrundsdata i inventeringsapplikationen har inventeraren haft tillgang till ett antal olika
bakgrundskartor via Geodatasamverkan: Topowebbkartan (WMS), Ortofoto (WMS), IR-Bilder
(WMS), Fastighetsgranser (WMS), Planer och bestammelser (WMS) m.fl.

Varje plats som har besokts har studerats utifran foljande perspektiv:

Besokare lokalbefolkning via kollektivtrafik med eller utan 6vernattningsbehov
Besokare annat fordon med eller utan évernattningsbehov

Besokare med fordon och behov av stéllplats (husbil/husvagn)

Besokare via segelbat med egen dvernattningsmajlighet

Besokare via motorbat med eller utan 6vernattningsmojlighet

Sarskilt fokus har lagts pa varden som t ex hoga kulturmiljo- och naturvéarden, men dven pa praktisk
funktion, samt vilken niva pa sakerhetsutrustning och annan service, som fanns eller inte fanns pa
platsen. Bade kvaliteter och brister har dokumenterats.

Skrivbordsarbete

Hemma vid skrivbordet har alla inventeringsbilder tankats 6ver fran Smartphone till lokal dator.
Externa data har hdmtats hem via internet och l&sts in som WMS-lager i GIS-miljon (t ex
naturreservat, Natura 2000, Riksintressen m.m).

Vissa data har laddats ned fysiskt, RAA-fornlamningspunkter samt RAA-fornlamningsytor for de fyra
berorda lanen. Darefter har alla fornlamningar langre bort dn 8 km fran noderna filtrerats bort. For att
fa fram mer bakgrundsinformation om respektive nod har aven google-sokningar samt ett antal
turistbroschyrer och annat informationsmaterial anvénts.

Skrivbordsarbete med databearbetningar och analyser har utforts i ESRI ArcGIS 10.5.2.
Inventeringsdata har bearbetats och “mappats” 6ver fran inventeringsdata-kallorna till nya GIS-skikt
som &r anvandbara for samhallsplanering. Analysskikt och 6vriga hjalpmedelsfiler har tagits fram.

- ArcGIS har anvénts for att exportera ut data till formaten (SHP & KML)
- QGIS har anvants for att konvertera data fran (SHP till Tab)

Forslag pa hur anvandaren kan titta pa utdatat i tillgangliga gratis-klienter har tagits fram (Google
Earth och Google My Maps) och presenterats for projektdeltagarna pa gemensam workshop

Resultat
Inventeraren/Utredaren har haft som ambition att med en utomstaendes dgon lyfta fram miljons
inneboende kvaliteter men aven att peka pa brister samt potentiella utvecklingsmajligheter for noden.

Utredaren lyfter aven i vissa fall fram situationer dar man sett 6ver flera noder, t ex pa tva noder pa
vardera sida om en kommungréns, kan beh6va samarbeta for att uppna ett stérre gemensamt varde, dn
det som kan uppnas med separata insatser pa respektive nod. Detta kan t ex galla behov av samordning
av passagerarbattrafik som kraver ett regionalt perspektiv. Det kan dven galla en lang exponerad
kuststracka dar det i nulaget ar alldeles uppenbart for langt avstand mellan idag befintliga noder.

Dataleveranser fran projektet har utforts sasom:

- GIS-skikt i .shp, Tab, KML

(WGSB84 — Leverans via dropbox samt USB-minne)
- Bilddata uppdelat per kommun och Nod.

(Varje kommun far sina bilder och allt annat data)
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- Nod-rapporter PDF-format (alla far tillgang till allt material)
Resultatet for varje nod beskrivs i en NOD-rapport’ som har for avsikt att tjana som dels ett
idéunderlag men &ven faktaunderlag och beslutsunderlag fér samhéllsplanering.

3.3 Naturvirden i grunda vikar

Grunda vikmiljcer i Ostersjon ar i regel mycket viktiga reproduktions- och uppvaxtmiljoer for
varmvattensgynnade fiskarter som abborre, gddda och cyprinider (karpfiskar som exempelvis mért och
16ja). Har finns substrat for lek, skyddande vaxtlighet, féda for de snabbt véxande fiskynglen och, i
opaverkade omraden, en lamplig uppvaxtmiljo vad galler fysikaliska och vattenkemiska betingelser.
For en kommun dr det viktigt att vid planering, lovgivning och dispenshandldggning, ha ett uppdaterat
och dverskadligt planeringsunderlag for att kunna gora relevanta bedémningar av vilka vikmiljéer som
ar kénsligare an andra. Projektet har darfor valt att inom projektet genomféra naturvéardesinventeringar
i Osthammars och Tierps kommuner under 2017 och 2018. Resultaten finns redovisade i bilaga 5.

Inventeringen av grunda vikar har genomfoérts av Johan Persson, Upplandsstiftelsen, och Gustav
Johansson, Hydrophyta Ekologikonsult. Under delar av faltarbetena har &ven Tomas Loreth Remén,
Upplandsstiftelsen, och Rickard Gustafsson, Sportfiskarna, deltagit.

Inventering / Metodik och genomforande

Grunt vatten i kombination med forhallandevis lang omséttningstid i skyddade vikar ger upphov till
relativt hoga vattentemperaturer under var och forsommar vilket framjar fiskynglens tillvaxt. Den
forhojda vattentemperaturen i trosklade grunda havsvikar anses vara en av tva huvudfaktorer till varfor
de ar sa viktiga for fiskarnas reproduktion. Den andra huvudfaktorn ar bottenvegetationen som
forutom att utgora leksubstrat ocksa ar en skyddad miljo for fiskyngel. Vidare finns stora delar av
ynglens foda i anknytning till véxtligheten. Rekryteringen av varmvattensgynnade arter ar starkt
beroende av temperaturfoérhallandena under varen och framst beroende pa detta &r
mellanarsvariationerna (Hansen m.fl. 2008) stora vilket understryker vikten av att inte dra alltfor
langtgaende slutsatser av undersékningar utforda under enskilda ar.

Urval av vikar

Tjansteman fran de tva kustkommunerna som ingar i projektet, Tierp och Osthammar, har sjalva fatt
foresla vikar att undersoka med avseende pa fiskyngelproduktion och utbredning av olika arter av
undervattensvegetation. Urvalet har gjorts dar exploateringsérenden férekommer, eller forvantas
forekomma i framtiden. Vikarna har normalt sett ej inventerats tidigare med avseende pa
fiskyngelproduktion. Samtliga vikar som undersokts under 2017-2018 presenteras i Figur X.
Respektive kommun har ansvarat for inforskaffande av provfisketillstand fran fiskevattenagarna
medan Upplandsstiftelsen ordnat med erforderliga myndighetstillstand.

Metoder

Vikarna inventerades med standardmetoden for yngelprovtagning (Bergstréom m.fl. 2014), dvs. 10 g
sprangamne far detonera pa en provpunkt. Mellan 3-10 provpunkter per vik har undersokts. Fisk
havades varefter en snorklare samlade sjunkfisk och beskrev vegetationen och bottensubstratet runt
skottet. Fisken artbestamdes och arsyngel langdmattes. Efter avslutad provtagning frisnorklades delar
av viken for att genom artsok forsoka beskriva samtliga i viken forekommande arter.

! Alla NOD-beskrivningar som tagits fram redovisas som Bilaga 1 ( PDF-fil 294 sidor)
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Karta éver de vikar som undersdékts i projektet. 1 Viken innanfér Krdkéren, 2 Viken innanfor
Ytterholmsuddden, 3 Granskdrssundet, 4 Flyttjan. Ovriga vikar anges pd kartan. Réda vikar var fér grunda
for fiskinventering.

Resultat

Nedan ges en mycket éversiktlig redovisning av inventeringsresultaten. | en separat rapport (bilaga 5)
ges en betydligt mer detaljerad genomgang av projektets resultat och slutsatser. Resultaten kommer
dven att arbetas in i en GIS-baserad databas under vintern 2018-2019.

Tierps kommun

« Viken innanfor Krakoren. Inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades 2017. Daremot
fangades drygt 20 abborryngel under 2018.

+ Viken innanfor Ytterholmsudden. Har fangades sju abborryngel 2017. Viken inventerades inte
2018.

+ Granskarssundet. Har fangades arsyngel av mort, 16ja och abborre under 2017 medan
yngelfangsten 2018 bestod av 16ja, gers och abborre.

* Flyttjan beddmdes vara for grund for att inventera. Ingen del var djupare an 0,5 m vilket &r lagsta
grans for fiskinventeringsmetoden.

« Viken innanfor Enskars killing — inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades vare sig
2017 eller 2018.

« Vedl6saviken — inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades 2017. Viken inventerades
inte 2018.

+ Barknarsfjarden bedomdes vara for grund for att inventera. Ingen del var djupare &n 0,5 m férutom
i en muddrad ranna och déar Bélean mynnade ut i fjarden.

« Luckaviken — tre gaddyngel och ett mortyngel fangades 2017. Under 2018 ars inventering fangades
arsyngel av mort, 16ja och gadda.
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Osthammars kommun

Lotten. Inga &rsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades 2017. Atta &rsyngel av léja
fangades 2018.

Skinnasviken. Inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades 2017. Viken inventerades
inte 2018.

Osterbyfjarden. Av varmvattensgynnade arter fingades endast gersyngel 2017. Under 2018
daremot fangades 6 abborryngel, drygt 400 I6jyngel och drygt 40 yngel av bjorkna/braxen (som
inte gar att skilja 4t som art nar de ar arsyngel), och mindre mangder arsyngel av ruda och sutare.
Vasterbyfjarden — inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter fangades under 2017 och 2018.
Verkfjarden — inga arsyngel av varmvattensgynnade fiskarter 2017. Viken inventerades inte 2018.
Sjohusfjarden var den enda viken som stack ut i undersokningen under 2017 da hela elva
gaddyngel och 560 abborryngel fangades 2017. Under 2018 var fangsten av abborre och gadda
sparsammare da 4 gaddyngel och 82 arsyngel av abborre fangades. Dessutom fangades dryg 1700
mortyngel vilka saknades helt i 2017 &rs undersokning. Under 2018 fangades tva gosyngel i
Sjohusfjarden.

Slutsatser

Det 4r alltid osakert att dra slutsatser baserat pa ett ars fiskundersokningar pa grund av naturligt stora
mellanarsvariationer, som vanligtvis ar vaderbetingade. Med nagra fa undantag var 2017 ett mycket
daligt ar for fiskrekrytering, troligen orsakat av flera kallperioder under varen. Sasongen 2018 daremot
har varit mycket gynnsam for abborre och mortfiskar, men ocksa hyggligt bra for gadda, vilket baseras
pa data som forfattarna samlat in langs Upplandskusten samt i en studie som genomfordes langs
Vasterbottenskusten.

Avslutningsvis ger inventeringsmetoden bra underlag (fiskyngelproduktion och férekomst av
undervattensvegetation) att nyttja vid myndigheternas arendehandlaggning samt arbete med
kustplanering.
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4. Analys Jungfrukusten "den okdnda kusten” och kopplingen till
nordupplands kust och norra Roslagskusten

For gemene man ar kunskapen om Jungfrukusten mycket liten och kopplingen fran norra Roslagens
kust norrut kan tyckas vara otydlig och okdnd. Man vet att storsta delen av kusten ar mycket utsatt for
véder och vind och att det finns gott om farliga grynnor och grund. Detta leder naturligtvis till att
sjofarare tvekar, vagar de verkligen ska bege sig norrut fran mer kanda vatten? Néar det saknas
underlag att planera sin resa langs kusten, hur ska man da vaga?

Vi kan konstatera att:

»  Samlad information om vilka noder (platser att l1agga till vid) som finns langs kuststrackan saknas

» Tillgéngligheten till kusten och skdrgarden &r 14g och det finns tydliga "trésklar” f6r gemene man
att dvervinna for att ”skaffa sig” tillgdnglighet.

»  Kunskap om nodernas egenskaper ar knapphandig och ej tillrackligt spridd.

«  Samlad kunskap om hela kuststrackan har hittills varit spridd pa olika hander och dverblick av
helheten saknas.

«  Langa strackor langs kusten &r relativt oexploaterad och det bor valdigt fa manniskor pa Gar.

«  Manniskor vill bo och verka nara havet, fler &n 50 % av befolkningen bor inom 10 km fran havet.

«  Stora delar av kustomradet &r reglerat genom omradesskydd, Naturreservat m.m.

»  Strandskyddet &r en restriktion for byggande i kustnéra lagen.

» Jungfrukusten &r en tillvaxtmotor fér samhéllsbyggandet

4.1 Nodegenskaper

Nodinventeringen visar att det redan idag finns ett stort antal platser att besoka utmed Jungfrukusten.
Projektet har identifierat 126 Noder som gar att na antingen land- eller sjévagen. Dessa noder ligger i
anslutning till den av projektets skisserad kustnéra fritidsfarleden mellan Grisslehamn och Sundsvall.
Ungefar halften av platserna gar endast att na via bat. Noderna har olika karakteristik och egenskaper
och delas in i 6 olika klasser.

Klass |Typ avliten hamn ]hfrastru ktur Antal besdkare [Kanslighet Natur [Tillganglighet
1 PNod ndra centrumavy ortmed eler utan bransk Finns Hog Lag Hog
2 [Nod med ndraliggande turistattrakton, turistmal Finns Hog LagMedium Hog/Medium
3 Nod med service, gar att na landvagen Begransad/Hog Hog/Medium HOgMedium Medium
4 Nod med viss service, gar endast attna sjovagen Begrinsad tilgang  [MediumiL3g HogMedium Lig
5 [Naturhamn eler annan ankingsplats Finns inke Lig Hog L3g
6 Klass 6 Owriga - T ex Utveckingsnoder utan sjsangéring

Det absoluta flertalet av samtliga noder (79%) utmed farlederna kénnetecknas av att de uppfyller
“minimikravet” for att en fritidsbat ska kunna lagga till, dvs har en brygga. 77% av samtliga noder har
aven tillgang till nagon typ av toalett. Oftast finns dven en grillplats samt mojlighet till bad och nagon
slags sophantering pa platsen.

Den vanligaste typen av nod (33%) langs Jungfrukusten har klass 4, dvs saknar landférbindelse och
kannetecknas av begransad tillgang till infrastruktur, Iagt antal besokande, hoga naturvarden och Iag
tillganglighet. Nast vanligast forekommande Nod-klass delas lika mellan Klass 3 och Klass 5.
Respektive klass utgor 21% av totalen.

e 11% av Noderna ar klass 1, dvs tatortsnara och har tillgang till infrastruktur, manga besokare,
hdg tillganglighet.

e 5% av Noderna ar klass 2, dvs har narliggande turistattraktion, turistmal,

e 10% av noderna &r klassificerade som klass 6 - Ovriga, t ex Utvecklingsnod. Planerad Marina etc.

16



Sammanstallningen nedan visar exempel pa nagra av de egenskaper som de olika noderna har.
Datamaterialet som tagits fram av projektet kan anvandas for att stélla ett antal fragor om noderna och
ger oss en god Gverblick av nuléget.

Datamaterialet ger oss dven en helt ny, men absolut nddvéandig forutsattning for att kunna arbeta
vidare med materialet med olika G1S-verktyg efter KOMPIS-projektets slut. Emellertid &r det absolut
nodvandigt for ett fortsatt arbete att sakerstélla och vidareutveckla vérdet av nu framtagna GIS-skikt
med planeringsdata.

Fordelning klass Antal % Kommentarsfilt
Klass 1 - Nod nara centrum av ort med eller utan bransle 13 11% 9 st Sjémackar finns pa hela strackan.
Klass 2 - Nod med n#raliggande turistattraktion, turistmal 6 5%
Klass 3 - Nod med service, gar att na landvagen 27 21%
Klass 4 - Nod med viss service, gar att na sjdvigen 41 33%
Klass 5 - Naturhamn eller annan ankringsplats 26 21%
Klass 6 - Klass 6 Owriga 13 10%
Egenskaper pa NOD Antal %  |Totalt 126 Noder
Har Brygga 100 79,40%
skotselansvar &r kant 100 79,40%
Har nagon typ av Toalett 97 77,00%
Har Grillplats a2 65,10%
Har nagon slags Sophantering 80 63,50%
Har Gasthamn 76 60,30%
Tillgang till badplats finns 56 44 40% |Delvis ofullstandigt karterat
Tillgang till Farskvatten (dricksvatten) 40 31,70%
Majlighet att hyra stuga i néromrade 37 29,40%
Gar att na via Kollektivtrafik (buss) 36 28,60%
Majlighet att képa fika finns i ndromradet 35 27,80%
Publik ramp for sjés&ttning av mindre bat 33 26,20%
Dusch finns tillggngligt 33 26,20%
EL finns att tillgd vid bryggan 30 23,80%
Affar finns inom ca 3 km 28 22,20%
Restaurang finns i ndromradet 28 22,20%
Trafikeras av Passagerartrafik (Bat) 20 15,90%
Tanktdmning septiktank fritidsbat finns ia 15,10%
Tillgéng till tvattstuga finns 14 15,10% |Ofullstandigt karterat, maste kompletteras.
Tillgang till Bastu 18 14,30% |18 stycken anldggningar &r ej karterade <Null=
stallplats finns i naromradet 17 13,50%
Mastkran finns 13 10,30%
Saknar NOD-beskrivning 12 9,50%
Varvsservice finns tillgangligt 11 870%
Fiskbutik finns i ndromradet 10 7,90%
saknar majlighet att l5gga till med bat 8 6305 |%an dven innehdlla NOD som &r ofullsténdigt
karterad, t ex e] platshesékt inom projektet

Tillgang till brénsle (Sjomack) bensin & diesel 8 6,30%
Batlyft/slip 6 4 80%
Tillgang till miljévanlig battvatt 1 0,80%
Tillgang till brénsle (Sjomack) endast diesel 1 0,80%
Tillgang till WI-FI <Null> Ofullstandigt karterat
Tillganglighetsanpassning <Mull= Ofullstandigt karterat
Sjtisdkerhetsanordingar (Niva) <Nulll= 26,20% |Ej karterad. Uppgift saknas

SAKNAS 7 80% I rena naturhamnar saknas per definition all

infrastruktur

MEDEL 13,50%

LAG 38,90%

HOG 13,50%

Sammanstéllning av servicegrad i noder, som grund for bristanalyser, se exempel i 4.2.
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4.2 Bristanalys - som underlag i kustplaneringen
Har beskriver vi ett antal exempel pa hur projektets planeringsunderlag kan anvandas for analyser i
storregionalt och kommunalt perspektiv.

Exempel - Avstand mellan servicenoder

For att kunna analysera om det saknas servicenoder langs kuststrackan maste vi ha en uppfattning om
vad som dr en “’1ang batresa”, utifran bade tidsfaktor och brinslerdckvidd, bade vid bra och daliga
vaderforutsittningar. Begreppet ”lang batresa” kan naturligtvis diskuteras, men hér anvéinds det som
ett planerings-begrepp/verktyg.

Erfarenheten efter att ha kort i den aktuella skargarden, under 2 arbetsmanader denna sommar, sager
oss att en gangtid som motsvarar 1,5 timme eller langre i bra vader &r en lang bétresa. Samma stracka i
daligt vader kan bli en mycket Iang batresa dar gransen for batens rackvidd (bransle) kan bli kritisk.
Avstandet bor saledes inte vara stérre an 28 km (vid farten 10 knop), om det saknas alternativa hamnar
att soka skydd i. Omraknat i Sjémil (M) motsvarar detta 15 distansminuter i farten 10 knop.

Stocka — Alderviken naturhamn 28 km 15 M
Stocka — Holick 46 km 25 M
Axmar Bruk — Storjungfrun 30 km 16 M
Axmar Bruk — Stend 28 km 15 M
Synskér — Trodje BK 285 km 154 M
Hallérarna — Huseliiharen 28,5 km 154 M
Hallorarna — Fliskar 29 km 15,6 M
Grepen Marin — Angskars klubb 34 km 18 M
Angskars Klubb — Sikhjalma 42 km 23 M
Angskars Klubb — Oregrunds hamn 34 km 18 M

Utifran avstand mellan noderna langs Jungfrukusten sa behover nya noder tas fram dar avstandet ar
mer an 28 km mellan 2 noder.

Kustavsnittet mellan Stocka och Holick
ar langt och valdigt 6ppet. De enda
alternativen som finns har dr 2 stycken
naturhamnar (Alderviken & Koludden
boj).

Det &r en tydlig brist att det saknas en
publik géstbrygga pa Kuggoren sydvast
om Balsé samt vid Kolandsbryggan.

Stenson norr om Kuggéren bor undersokas
vidare som “’ny nod”.
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Stréckan mellan Axmar Bruk/Kus6 Kalv och
gasthamnar i S6derhamn t ex Stend / Sandarne &r
ocksa problematisk, 1ang och oskyddad.

Trollharen vid Granon saknar brygga med
dvernattningsmojligheter.

Det &r inte optimalt att tvingas ga ut till Toppatall
pé insidan av Storjungfrun da det saknas nod i
Vallvik eller for att en batklubb i Ljusne av olika
skal ej vill ha batgaster.

Har behdver man finna ett alternativ. Att
exempelvis endast kunna anvanda Ljusne hamns
utmérkta infrastruktur som “nédhamn” maste ses
som ett misslyckande inte minst for samhallet
Ljusne sjalvt.
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Tillgangen pa gasthamnar/gastbryggor mellan
den fd lotsstationen Synskar i norr och Trodje
Batklubb i séder ar begransat.

Oavsett vagval har sa maste Iggon rundas pa
utsidan, vilket inte bor goras vid fel vader.

Gésthamnen i Norrsundet &r i praktiken
”igenbommad” pga rasrisk och sittnings-
skador, och bensinmacken i samhéllet har
forsvunnit, vilket gor att det just nu! endast &r
intressant att ga in till Norrsundet vid akut
sjondd. Inte bra.

Noden vid Langharen mellan Norrsundet och
Iggon kan vara ett alternativ om du kanner till
farvattnen. Men om det blaser sa styr man inte
géarna in sin bat bland alla forradiska grynnor
har.

Ett annat alternativ forbi och utanfor Iggon ar
att starta resan fran Iggé hamn eller Gallsgrund.



Kustavsnittet utanfor Géavle ar
speciellt. Utvalnas saknar tillgang till
publik brygga for externa fritidsbatar.
Visserligen finns en smal och stenig
ranna in till Fiskerestaurangen i
Utvalnds, men detta ar inget for som
rekommenderas en extern batgast.

Bonan, som arligen besoks landvagen
av flera tusentals turister har endast
tillgang till en mycket liten publik
brygga, som dessutom &r alldeles for
hog for mindre batar.

Har finns alldeles tydligt ett ”glapp”
och en gasthamn ute ndra Bona fyr
(gamla militar-hamnen) skulle bli en
succé. Gladjande nog byggs for
narvarande en ny hamn pa sdra
Eskon av privata aktorer (turkos prick
hogst upp i bilden). Densamma
kommer att ha ett mycket strategiskt
lage for norr-sydgaende battrafik.

Eggegrund har ocksé mycket speciella forutsittningar. On ar beligen langt ut, helt vaderexponerad
med en hamn ddr man inte kan ligga om det blaser nordliga vindar. Att bli ”inblast” hér dr mycket
vanligt. Trots att det finns uthyrningslagenhet har ar det svart att 6ka gastvolymerna eftersom védret
styr nar det gar att ta sig till och fran on. Dessutom ar det langa avstand och blir darmed dyrt for
passagerarna.

Strackan mellan Angskars Klubb och
Grepen Marin med branslestation, (34
km) ar en vanligt forekommande
dagsetapp. Resan 6ver Oregrundsgrepen
kan vara stokig.

Vid nddlége finns majlighet att soka
skydd néra karnkraftverket Forsmark,
men det &r normalt sett inte populart att
komma for néra.

| dvrigt finns det mojlighet att finna 14
ned mot Kallerd, en f.d. uthamn
(nuvarande klass 6-nod) med stor
potential for bat- och friluftsliv och som
stéllplats.

Det finns dven en och annan naturhamn
utmed strackan.
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Exempel - Tillgang till Sjomackar

Nér en resa planeras maste man veta, om det finns en sjémack eller inte, och var de ligger, samt
avstandet mellan sjomackarna. Vilka branslen finns pd denna mack? Ar sjomacken Oppen? (tid pa
dygnet) Aret runt? (sasongsvariation) Ar sjomacken bemannad? Eller kan man tanka sjalv och betala
med Kkort. Betalningsatt och gar det att fa kvitto? Olika battyper har olika rackvidd och djupgéaende och
staller olika krav pa branslestationer.

Liten Motorbat - En mindre motorbat gar ofta kortare strackor. Den har t ex en 25-liters trycktank och
kanske 30 liter extra brénsle i dunkar. Sjomack krévs inte for tankning. Det kan ofta racka med att
fylla pa ett par extra bransledunkar som kan béras. Utifran bransleméangd ovan beraknar skepparen
réackvidden till ca 40 M, med 15 liter som sékerhetsmarginal.

En stérre motorbat kan oftast utan vidare ga langre strackor an 40 M, da den ofta har ganska stora fasta
bransletankar, samtidigt som aven forbrukningen oftast ar hogre jamfort med en mindre motorbat.
Sjomack krévs for tankning.

En mindre segelbat seglar ofta mest. Gar kortare strackor for motor, t ex genom tranga sund, in och ut
fran gasthamnar. Vanligast med mindre utombordare. Oftast en eller ett par dunkar bransle. Sjémack
kravs inte for tankning.

En storre segelbat som seglar ar av naturen mindre beroende av att det finns branslestationer pa téta
avstand men den har ofta en fast bransletank dar man som skeppare alltid har en miniminiva. En
sakerhetsmedveten Fritidsseglare har oftast minst halv tank. Lagvarviga dieseldrivna inombordare ger
storre segelbatar 1ang rackvidd, i synnerhet om de seglar mycket. Sjomack kravs oftast for tankning.

Utifran ovan fort resonemang ar det ’for langt” mellan befintliga sjoémackar i 3 fall.
Ny planerad sjomack i Karlholms Strand kommer att forbéattra situationen i nagon man.

Stocka — Mellanfjarden (sjémackar) endast diesel 15km- 8M
Mellanfjarden — Hudiksvall centrum (sjomackar) 73km- 39 M
Hudiksvall — Stocka (sjémackar) 67 km- 36 M
Borka Brygga — Hudiksvall centrum (sjémackar) 38km- 20 M
Sandarne — Borka brygga (sjomackar) 47km- 25 M
Hudiksvall — Sandarne (sjomackar) 77Tkm- 41 M
Fliskér — Sandarne (sjémackar) 85km- 46 M
Fliskar — Grepen Marin Oregrund (sjomackar) 95km- 51 M
Herréang — Grepen Marin (sjomackar) 30km- 16 M
Grisslehamn — Herréng (sjomackar) 13km- 7M

Beskrivning av avstand mellan sjémackar och bristanalys till grund for planering.

4.3 Mojligheter och ny kunskap

KOMPIS-projektet har arbetat med att dokumentera och sammanstélla data till ny kunskap som gar att
anvanda i samhallsplaneringen. Projektet vill &ven lyfta fram goda exempel. Sammantaget bor detta
kunna ge mojligheter att formedla en ny och béttre bild av kuststréckan.

For forsta gangen kan vi nu gemensamt betrakta och 6verblicka hela omradet. Vi borjar nu kunna

analysera hur de enskilda delarna hdnger samman 6ver hela regionen. Brister av olika slag tydliggors
och overblicken ger mojligheter till strukturella forbattringar.
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Samverkansomraden

Med en regional 6verblick foljer insikten om att det finns manga parter som maste samverka kring
fragor om skargardsutveckling. En fraga att knacka &r hur och i vilka former denna samverkan mellan
alla aktorer ska ske i framtiden. Att det finns fragor att samverka och samarbeta om rader inget tvivel.
Exempel pa samverkansomréaden ar:

Forbattrad tillganglighet till kustomradet samt tillganglighetsanpassningar.
Tillgénglighet till en viss ’servicestandard” och optimering av driftslésningar.
Gemensamma turistsatsningar, aktivitetsutoud pa de olika noderna.
Systematiskt sakerhetsarbete samt miljoarbete

Farledsplanering och sjosakerhetsarbete

Djupmétning och muddringsatgérder

Informationssatsningar for att sprida kunskapen i en vidare krets
Passagerartrafik med bat

Samhéllsbyggande med skérgarden som tillvaxtmotor sa att samhallsservice kan behallas
I mindre samhallen

Néringslivsutveckling

Sarskilda insatser

Under projektets gang har parallellt med arbetet att bearbeta resultatet till planeringsunderlag har ett
stort antal ideér kommit fram om sérskilda insatser som skulle kunna ”lyfta” Jungfrukusten och
kopplingen till norra Upplandskusten och norra Roslagskusten:

Fortsatt och utdkad marknadsféring av Jungfrukusten, koppla samman med marknadsféring av
nordupplandskusten och Roslagskusten

Dronarbildsfotografering av alla noder (snedbilder)

Inlaggning av Service-noder i http://marinwiki.se/ (anvandarna registrerar och delar med sig av
sina egna parlor) eller liknande.

Ta fram, dvs automatisera rutiner for framtagning av digital Farledsbeskrivning som skapas
dynamiskt fran uppdaterad databas (Print On Demand). Publicera resultatet pa webben.

Lyfta fram vardet av den ljusa, tysta, vilda och oexploaterade skargarden utan trangsel.

Ta fram ytterligare boendealternativ for bestkare och beskriv nuvarande uthyrningsméjligheter
battre. | nulaget svart att 6verblicka, samlad bild behdvs.

Satsa pa att forlanga batsasongen dar sa ar mojligt genom att t ex sampaketera boende, uthyrning
av fiskebat, forelasningar av fiskeproffs

Paketera Mat/Battransporter - Kajakkonferens — Paddlarlager

Surfing lager

Wind-Kite pa vatten eller Wind-Kite pa (snétackt is)

Livraddningskurser med boende och mat (gar att kéra aret runt)

Kajakuthyrning

Cykeluthyrning

Uthyrning av SUP (Stand Up Paddleboard)

Uthyrning av fiskeutrustning

Utveckla Trailerbat-turismen

Natur- och Kulturvandringar med eller utan guide kombinerat med batresa och/eller bussresa och
lokala delikatesser

Samverka med lokala aktorer — ta fram nya cykelleder med fika/matstopp (se kartbild nedan)
Mera Events — Vinterbad och Bastu, mat etc
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«  Lyft fram kultur och historia dven ute pa 6arna

«  Utveckla marinorna for dven icke batburna sa att det blir trevligt att vara dar och att det finns
saker att gbra dven om jag dr t ex ett barn

«  Bygg en flytande badbassang/pool i hamnen

+  Komplettera bebyggelsen pa de noder dar sadant behdvs, dvs skapa forutsattningar for
entreprendrer att verka

«  Samutnyttja befintliga serviceanldggningar i annu hogre grad (Stéllplatser husbil och gésthamnar)

+  Passagerartrafik med bat mellan noder i olika kommuner

«  Tafram ytterligare ett GIS-skikt som visar ildggsplatser/rastplatser for havspaddling langs hela
strackan. (bra underlag finns frn Paddla Géastrikland med start i Alvkarleby t 0 m Gavle samt
Soderhamns skargard Séderhamnspaddlarna. Graso = Paddlingseldorado)

Exempel pa karta med cykelled fran ett B&B i Bergby - Ut i naturen och till kustens parlor. Kartan visar dven
ilaggningsplatser/rastplatser for kajakpaddling samt KOMPIS-projektets farleder och noder.
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5. Anvindning som underlag for hallbar planering av kust och hav

Kustkommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen for 6versiktsplaneringen pa land, for kusten och
for territorialhavet. Territorialhavet stracker sig 12 sjomil ut fran baslinjen. Baslinjen &r
utgangspunkten for att berakna en stats havsterritorium. Baslinjen gar langs med strandlinjen vid
kuster som saknar 6ar. Om det finns ar langs med kusten gar baslinjen mellan en tankt linje mellan de
yttersta 6arna. Utanfor territorialhavet finns den ekonomiska zonen.

Havs- och vattenmyndigheten har ansvar fér den nationella havsplaneringen. Enligt 4 kap. 10 §
miljobalken, omfattar denna havsplanering bade territorialhavet, undantaget det omrade om en sjomil
som ligger nérmast baslinjen och den svenska ekonomiska zonen. Riksdagen beslutade i juni 2014 om
nationell havsplanering i Sverige. Regeringen faststaller havsplanerna. Dessa kommer att vara tre och
uppdelade p& havsomradena Bottniska viken, Ostersjon och Vasterhavet.

Havsplan

A 4

Kommunal planering

" Havsmiljoforordningen
v

Vattenforvaltningsforordningen .
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Figur som visar dverlapp mellan de kommunala 6versiktsplanerna och de kommande tre nationella
havsplanerna. Bildkélla: Havs- och Vattenmyndigheten.
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1
I
|
|
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I
1
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Saledes kommer det att bli en dverlappning mellan de kommunala 6versiktsplaner och de nationella
havsplanerna for storre delen (11 sjomil) av territorialhavet. En fordndring for kommunerna &r att de
nationella havsplanerna, nér de dr antagna, kommer att vara vagledande for kommunernas
planlaggning. Ett forsta utkast till havsplaner har tagits fram under 2017. Varen 2018 kommer ett
samradsforslag att presenteras. Havsplanerna ar tankt att antas 2019.

I de flesta kommuners dversiktsplaner redovisas havsytan som en vattenyta med enbart riksintressen
som enda allménna intresse. Trots att en ”djupare” analys skulle visa en stor variation i funktioner och
intressen.

Ett problem som uppstar nar man ska planera havet &r att det tredimensionella perspektivet blir
tydligare &n pa land och dar det finns en vattenyta finns ocksa en bottenyta. Bottenytan ar ofta daligt
kand och intressen i form av fornminnen, betydelse for biologisk mangfald och ekosystemtjanster,
forekomst av miljogifter med mera skulle kunna ge en betydligt mer komplex bild av havets allménna
intressen.

24



Utrymme — ytor, hojd, djup, tid

3‘“*"‘1«\_\ — A o il T

~. . | G Vi e 4 \
e L o=

Manga har ansprak pa havet. Bildkalla: Havs- och Vattenmyndigheten.

De planeringsunderlag som tagits fram inom ramen for KOMPIS-projektet &r ett planeringsunderlag
som ska tydliggéra kustkommunernas allmanna intressen sa att de lattare kan méta havsplanerna. De
varden som lyfts fram i inventeringen har i forsta hand baring mot batliv, besoksnaring och friluftsliv.
Naturligtvis har kunskap inom omradet aven funnits tidigare. Det nya &r att tillgangarna varderas i ett
sammanhang dar en forutsattning for exempelvis langvéaga batturism &r att servicenoder bildar ett
parlband med lagom avstand mellan noderna.

Det finns naturligtvis dven andra allmanna intressen som &r daligt inventerade. Men projektet har valt
dessa darfor att denna typ av samlad information langs kuststrackan saknats och tillgangligheten till
kusten och skirgarden varit 14g dirfor att det funnits tydliga “trosklar” for langvaga besokare.

Inom foljande omraden bedéms underlaget fran projektet kunna anvandas for hallbar planering;

e  Utreda lampligheten om den vattenanvandning som foreslas i havsplanen fortsatter in pa det
omrade som enbart kommunens Gversiktsplan reglerar eller om kommunen har en annan
uppfattning om intressets avgransning.

e Tydliggora det omrade som har betydelse for vissa ekosystemtjanster.

e  Farleden och lederna in till viktiga noder bor respekteras i planeringen pa samma satt som
handelsfarleder.

e Visar inventeringen att ett omrade har en samling viktiga gemensamma egenskaper kan hela
omradet pekas ut exempelvis i dversiktsplanen.

e Omentillgang ar betydelsefull eller saknas helt sett ur ett regionalt perspektiv kan detta lyftas
fram i planer och utvecklingsprogram.

e Inventeringen kan anvéndas for att skapa olika tematiska underlag i kommunernas
oversiktsplaner.

e Underlag for LIS-omraden och argument for varfor ett strandnara omrade kan bidra till 6kad
ekonomisk aktivitet vilket maste redovisas for varje LIS-omrade.

Vid bygglovgivning och ansokan om strandskyddsdispenser.

e Nar nya farleder planeras eller befintliga kvalitetssakras &r kunskap om noder och andra
malpunkter viktiga. Underlaget kan da ge utgangspunkter for muddringsatgarder och annat
sjosékerhetsarbete.

e Planering av olika inventeringar for att 0ka kunskaperna om haven.

e Underlaget kan anvéndas vid planering av vagar, cykelleder, vandringsleder och kollektivtrafik.
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6. Fortsatt arbete

6.1 Forvaltningsfragan

Forvaltningsfragan ar en stor och komplicerad fraga. | ett nara skede bor man fokusera pa samverkan
och informationsutbyte pa informella grunder, dar det offentliga skapar en arena och rutiner, och dar
det privata och ideella successivt vaxer in som aktorer och forvaltare. Pa sikt bor troligtvis en mer
overgripande organisation formas, dar offentliga, privata och ideella aktérer delar pa finansiering och
ansvar, med tydlig uppdelning i olika delfragor.

En stor utmaning &r att ingaende fragor ar en mangfald av dels offentligt 4gt och styrt, och dels enskilt
foretagande, med ett stort inslag av ideellt intresse och arbete. Man kan se ett offentligt intresse i att
utveckla egen infrastruktur i form av sakra végar, i detta fall till sjoss. | detta ingar ocksa det rorliga
friluftslivet, ren miljo, tekniska anlaggningar, reservat och lokal profil.

En modell att titta pa kan vara Skargardsstiftelsen, som under en rad ar byggts upp kring Stockholms
kommun, och senare hela lanet. Har har mycket av verksamheten med tiden fokuserat pa forvaltning, i
form av drift eller upplatelse, av offentligt d&gda anlaggningar, exempelvis barnkolonier och gamla
forsvarsanlédggningar, men &ven olika former av reservat. Detta har inte skett utan problem och det
kvarstar aven har mycket arbete att inkludera just den privata verksamheten, och aven de ideella
intressena.

Om vara gemensamma tillgangar i var skargard ska forvaltas effektivt bor en mer Gvergripande
organisation formas, dar offentliga, privata och ideella aktorer delar pa finansiering och ansvar, med
en tydlig uppdelning i olika delfragor enligt Skargardsstiftelsens modell. Det offentliga intresset &r att
utveckla infrastruktur i form av sakra vagar till sjoss, det rorliga friluftslivet, ren miljo, tekniska
anléggningar, reservat och lokal profil.

Projektet har tyvarr inte besvarat fragan om fortsatt forvaltning men daremot skapat insikt i hur
tillgangarna far ett storre vérde tillsammans.

6.2 SWOT

For att battre forsta materialets mojligheter gjordes en sa kallad SWOT dar Kompisarbetet resultat
analyserades. Analysen gav foljande slutsatser:

Styrka
¢ Mangden information ger en ny dverblick, ar detaljerad, samordnad, koordinatsatt och stracker
sig over flera kommuner

Mojligheter
e Kan anvandas for naringslivsutveckling av olika slag framfor allt inom besoksnaringen
e Skapar en grund fér kommunerna att samverka.
¢ Kan anvandas pa olika sétt som planeringsunderlag.

Svaghet
o Kompis ar ett tidshegransat projekt. Vi saknar resurser efter 2018.

Hot
o Materialet underhalls och forvaltas inte, kvaliteten forsvinner och materialet blir ointressant
o Vi lyckas inte formedla resultatet.
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6.3 Fortsatt samarbete

Natverket

Projektet efterlamnar ett gediget material som tydliggor utvecklingspotentialen for omradet. KOMPIS-
projektet har &ven inneburit att de 7 kustkommunerna och regionerna i Gavleborg och Uppsala lan haft
ett regelbundet samarbete sedan 2014. Ett vardefullt natverk for personer inom planering,
skargardsutveckling och visit-organisationerna har utvecklats. En samsyn har utvecklats kring hur
tillgangligheten i omradet for batturism och rorligt friluftsliv kan okas. Natverket har insikten att
skargardens noder kan ses som ett parlband av intressanta platser dar helheten ar storre &n delarna. Det
ar darfor viktigt att regelbundna méten mellan nyckelpersoner med syfte att uppdatera
planeringsunderlaget och att bearbeta gemensamma fragor med baring mot skargardsutveckling
fortsatter, om upparbetade varden ska bibehallas.

Hur hanterar vi den gemensamma informationen?

Informationen omfattar kartfiler, databaser, beskrivningar och bilder. En del av materialet kommer
sannolikt att bli foraldrat. | varje kommun bor finnas en person med sarskilt ansvar uppdatera
innehéllet. GIS-underlag som redovisar farleden samt grunda vikar bor éverforas till regionalt
beslutsunderlag och férvaltas av lansstyrelserna. Planeringsunderlaget for noderna behdver uppdateras
for att hallas relevant och anvandbart for kommunal planering. Om detta kan goras via Lansstyrelserna
eller pd annat satt behdver diskuteras efter projektets slutforande.

Planering
Materialet anvands pa valfritt satt av kommunerna vid planering av kust och hav i 6versiktsplaner med
fordjupningar men aven vid detaljplanering och i sa kallade LIS-planer.

Projektidéer

En rad olika exempel pa samverkansomraden och sarskilda insatser redovisas i materialet som kan
ligga till grund for olika projekt. Manga sjofarare tvekar pa grund av de luckor som finns i
servicestodet for batliv. Att skapa kontinuitet hela vagen kan inspirera till manga projekt. Stora luckor
finns i kunskapen om havet. Genom att samverka kan naturvardesbeddmningar och andra
inventeringar fa ett storre varde som en del av helheten kust- och havsplanering. Flera projektidéer har
kommit fram inom detta omrade under arbetets gang.

Farleder

For att sakerstélla ledens kvalitet, i nulaget och i framtiden, bor agarforhallanden och driftansvariga
for ledens sjosakerhetsanordningar inventeras och dokumenteras och arbetet med att fa Sjofartsverket
att lagga in leden pa sjokortet bor fortsatta.

Materialet kan anvandas for att tydliggora vem som ansvarar for utmarkning av farleder och pavisa
behov av kompletterande sjosékerhetsanordningar for berdrda farledségare. Materialet visar dven vart
det finns behov av ytterligare sjomatning/muddring

Marknadsforing

Resultatet fran projektet bestar av kartfiler, texter och bilder. For att materialet ska kunna anvandas av
andra an kommunerna kravs att delar véljs ut och redigeras for olika syften exempelvis for visit-
organisationernas hemsidor. Aven andra projekt och organisationer har hemsidor och behov av
marknadsféring dar materialet kan anvandas exempelvis projektet St Olav Waterway, projektet Port
Mate och foreningen Jungfrukusten. Materialet kan dven anvéndas for néringslivsutveckling inom
besoksnaringen och underlag for marknadsféring vid batmassor med mera.

Sammanfattningsvis

Det &r viktigt att samarbetet i natverket fortsatter. Formodligen kommer de fragor som behandlats
inom KOMPIS-projektet andd mer i fokus i framtiden pa grund av att manga olika intressen riktas mot
var gemensamma skargard.
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Bilagor

Till projektrapporten foljer ett antal bilagor som del av redovisningen av projektets resultat, ekonomi

och metod/arbetssatt via projektgruppsmaten och natverk.

Bilaga 1 NOD-beskrivningar fran soder till norr - inventeringsresultat
Bilaga 2a Ekonomisk redovisning — 6versikt

Bilaga 2b Ekonomisk redovisning - enligt rapportmall

Bilaga 3 Moten och seminarier under projekttiden

Bilaga 4 Projektorganisation

Bilaga 5 Naturvardesbeddémning av kustmiljoer i Uppsala lan
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Var gemensamma kust

- planeringsunderlag for hallbar utveckling, batturism och rorligt
friluftsliv i Uppsala ldns och Gévleborgs léins skdrgardar

Det har blivit allt tydligare bade lokalt, regionalt, nationellt och internationellt att allt fler har

ansprak pa kustomradet och havet. Som kommuner och regioner behgver vi strategiskt planera

utvecklingen i omradet grundat pa olika intressen och ansprak. Det pagaende nationella arbetet

med havsplaner har tydliggjort behovet av vl kartlagd kunskap for att kunna genomféra kust-
och havsplaneringen liksom vilka brister vi har i kunskapsunderlag.

Kustkommunerna och regionerna i Uppsala och Gavleborgs lan har under 2016 till 2018
gemensamt arbetat fram planeringsunderlag med hjélp av bidrag frdn Havs- och
vattenmyndigheten formedlade av lansstyrelserna. Fokus i projektet har legat pé att ta fram
underlag dér vi gemensamt konstaterat att vi saknat kunskap, framst rorligt friluftsliv och
béatturism. Malet var att arbeta fram planeringsunderlag gallande farled for fritidshatar, intressanta
platser 1angs kusten for boende och bestkare samt naturvarden i grunda vikar. Utdver ett brett
planeringsunderlag har vi byggt natverk, startat samarbeten och skapat méjligheter till en fortsatt
kust- och havsplanering dar vi underlattar éverbryggandet mellan administrativa granser.
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